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Anhang |

Verenfachtes Ermittlungsverfahren
fiir Lirm-Immissionen

Vorbemerkungen

Dasvereinfachte Ermittlungsverfahren ist fir die Fal-
le der Planurg] anwendbar, in denen die Daten zur
Verfugung stehen, die als Eingangsparameter fur die
nachfolgenden Kompaktdiagramme zur Abschétzung
der Larmbelastung unerl&fdich sind. Dies konnte bei-
mefeflsmese fur ein sehr frihes Planungsstadium zu-
treffen. :

Das Verfahren ist insbesondere nicht anwendbar fir

die Dimensionierung von L&rmschutzeinrichtungen -

sowie fir kompliziertere Planungsfille,

Beziiglich des Zusammenwirkens mehrerer Schall-
quellen wird auf die Abschnitte 53 und 7.2 der DIN
18005 verwiesen.

Sobdd die ermittelten Schétzwerte die Orientierungs-
werte nach dem Beiblatt der DIN 18005 Gberschreiten,
wird die genauere Berechnung nach der DIN 18005
empfohlen. Dabei kénnen sich ggf. niedrigere Werte
ergeben.

Diagrammezur Abschiitzung der | mmissionen

Das Anwendungsprinzip ist fur dle Diagramme
glech. Uber die auf der Abszisse abgetragenen Grof3en
er Emittenten (Verkehrsbelastung bzw. Zuglénge
bzw. Hé&che) und die durch unterschiedliche Graphen
Pen (s bzw. s;) der Immis-

sionsorte von den Schallquellen kann auf den fir un-
terschiedliche Einflusse (Strallenklasse bzw. Ge
schwindigkeit bzw. Nutzung) mal3geblichen Ordinaten

_ der entsprechende Mittelungspegel abgelesen werden.

In diesen Diagrammen bedeuten:

d - Tag = 24 Stunden
DTV - durchschnittliche tagliche Verkehrs-
sérkeinKfz/d
h - Stunde
Kfz - Kraftfahrzeug
Mg - mittlere Tagesstundenbelastung
: in Kfz/h '
MN - mittlere Nachtstundenbelastung
_inKfz/h
PN - Schwerverkehrsanteil (tags/nachts)
s - Entfernung eines Immissionsortes vom .
. Schwerpunkt einer GI- bzw. GE-Flache
s) - Abstand e nes Immissonsortesvon der
Mitte des néchstgelegenen Fahrstreifens
bzw. Gleises
smnkres - Kleingte fUr eine Gl- bzw. GE-Fléche
mogliche Entfernung bei kreisformigen
Gebieten

Smn-quurat - Kleingte flr eine G- bzw. GE-Flache
madgliche Entfernung bei quadratischen
Gebieten

Smin-Rechteck - Kleingte fUr eine Gl- bzw. GE-Flache
maogliche Entfernung bei rechteckigen
Gebieten mit eéinem maximalen Saten-
verhéltnisvon3:|

21.7.88 (2
\% - tatséchlich gefahrene Geschwindigkeit
Vo, - zuldssige Hochstgeschwindigkeit
2z - mal’gebliche Zuggattungslénge in m/h
. ZrT - __aﬁgebliche Zuggattungslénge in m/h
. far den Tageszeitraum

- Zen - mal’gebliche Zuggattungsldnge in m/h
far den Nachtzeitraum

21 StralRenver kenrasmmissonen

Fur die Emittentengruppe ,, Stral3enverkehr” gibt es je
ein Diagramm fir den Tages- (6 - 22 Uhr) und den
Nachtzeitraum (22- 6 Uhr).

Die Diagramme stellen die graphische Umsetzung des
Abschnittes 6.1 der DIN 1 Teil | (Rechenverfah-
ren fUr lange, gerade Stral3en mit homogener Emis-
son bel ausschlieldich freier Schallausbreitung) dar.
Wirken mehrere Stral3en auf einen Immissionsort, SO
sndihre Mittd ungspelgel etrennt zu bestimmen und
nach Abschnitt 5.3 der DIN 18005 Teil | zu addieren.
Auf den Abszissen ist die durchschnittliche tagliche
Verkehrsstérke DTV as Verkehrsbelastung in 1000
Kfz/d abgetragen. Die Graphen stehen fur unter-
schiedliche Abstdnde s,, in m eines Immissionsortes
von der Mitte des ihm néchstgelegenen Fahrstreifens.
Die aus Verkehrsbelastung und Abstand resultieren-

den Mittelungspegd lassen sch getrennt nach Stra- .

Renklassen auf den entsprechenden Ordinaten able-
sn

Fir die Ableitung der Diagramme wurden folgende
Standardeingangsdaten benutzt:

Straenklasse MT  MN PT/N Ve,
Kfz/h Kfzh %  km/h

Bundesautobahnen 0,06 DTV 0,014 25/45 120

: DTV )
Bundesstral3en 006 DTV 0011  20/20 100
(aul3erorts) DTV .
Landes, Kreis-, Ge- 0,06 DTV 0,008 20/10 100
meindeverbindungs- DTV
Stral3en (aulRerorts

Gemeinde-(Stadt-) 0,06 DTV 0011 103 60
Stralien DTV
(innerorts)

Ferner wurde von Steigungen von weniger ds 5% so-

wie einer ungeriffelten GulRasphaltdeckschicht ausge-

gangen. _ . _

Die mit Hilfe der Diagramme ermittelten Werte sind

in folgenden Falen mit Zuschlagen zu versehen:

+ 3 dB(A)... wenn der Immissionsort an einer Stral3e
liegt, die beidseitig geschlossene Bebau-
ung aufweist

+ 2 dB(A)... wenn die Stral%e eine Langsneigung von
mehr ds 5% hat
wenn der Immissionsort in einer Entfer-

+ 2dB(A)... : E

. nung von bis zu 100 m zur néchsten
lichtsgnalanlagengeregdten  Einmiin-
dung oder Kreuzung liegt

+ 3dB(A)... wenn die Stral%e eine Pflasterdecke hat

2311
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2311 2.2 Schienenverkehrsmmissionen ' -

Fir die Emittentengruppe ,, Schi enenverkehr gibt es
Je ein Diagramm zur Ermittlung der Immissionenvon

- 1C-Zlgen,

- Giiter-, D-, Eil- und Nahverkehrsziigen,

- U- und S-Bahnziigen sowie

- StralRenbahnen. ,

Wird ein Immissionsort durch mehrere unterschiedli-

che Zu%gattungen belagtet, werden die Mittelungspe- |

gel nach Zuggattungen getrennt errechnet und nach

Abschnitt53der DIN 18005 Teil | addiert ‘

Die Diagramme stellen die eéohlsche Umsetzung des

Abschnittes 6.1 der DIN 18 Teil | (Rechenverfah-

ren fur lange, gerade Verkehrswege mit homogener -

Emlsson bei ausschlieflich freier Schallausbreitung)

ar

Auf den Abszissen ist die mafigebliche Zuggattungs-

lange z, in m/h abgetragen. z: errechnet sch wiefolgt:

Tag(6-22Uhr):

ZyT =

mfttl Zuglange Anzahl der Zigein be| den Rlchtungen
16

Nacht (22- 6 Uhr):

'm|ttl Zuglénge * Anzahl der Zugem be| den Rlchtungen
Bl

Die Graphen stehen fUr unterschiedliche Abstande s
in m enes Immissonsortes von der Mitte des |hm
nachstgeegenen Gleises. Die aus Zuggattungslé angen
und Absténden resultierenden Mittel ungspegel

dch fir unterschiedliche Geschwindigkeiten v in
km/h auf den '‘Ordinaten ablesen. G indigkeits-
zwischenwerte lassen sich linear interpolieren.

Fur die Ableitung der Diagramme wurden folgende
Standardeingangsdaten benutzt:?)

. Zuggattung mittlerer Anteil fur sc:hel -
bengebremste Einheiten
IC-Ziige 93°/o ‘
Giterztige 0%

: ’ . D-Zuge 25%

- Eil- und Nahverkehrsziige 20%
, . ‘ U-und S-Bahnen 100%

: Stral3enbahnen 0%

Der durchschnittliche gegeniiber dem optimalen
Gleszustand ist mit einem Sicherheitszuschlag von
.+ 3dB(A) berticksichtigt
Die mit Hilfe der Diagramme ermittelten Werte sind
in fglaglenden Falen mit Zuschlégen bzw. Abziigen zu
ver

\. .

bis zu + 15dB(A)... wenn die Gleise auf Stahlkon-
struktionen ohne Schotterbett
verlaufen
— 5dB(A)... wenn der Schienenverkehr au-
, Rerhalb von Bahnhofen auf be-
sonderen, . unabhangigen Bahn—
korpern verlauft

1) Der Nenner ist um die Dauer der nachtlichen Betriebsruhe z. B. be Stra-
Ben-, U- und S-Bahnen zu verringern.

) Angaben des Bundesbahnzentralamtes, Minchen (hiermit sind mmde
' Lo Sens 80% der verkehrenden Ziige abgedeckt)
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2.3 Industrie- und Gewerbeimmissionen 23]!

Das Diagramm zur Ermittlung der Immissionen aus
Industrie und Gewerbe gtdlt die exakte graphische
Umsetz;ggl des Abschnittes 4.5 der DIN Teil |
(bel au iefdich freier Schalausbreitung) dar.

Be Anwendung des Diagramms wird vorausgesetzt,
dal3 die Schdlemisson gleichm&ig Uber die gesamte
Fléache des Industrie- oder Gewerbegebietes verteilt
ist und die resultierende Schdleistung Im Mittel punkt
desGebietesliegt :

Fur die Ableitung des Diagramms wurden folgende
Standardeingangsdaten benutzt:

- fUr GI-Gebiete: Ly = 65dB(A)/m?

- fir GE-Gebiete: L- = 60 dB(A)/m?

(L.~ = Schalleistungspegd) .

Dieses Verfahren eignet sich im wesentlichen fur die
Planung von Gebieten, wenn die Standorte konkreter
Anlagen noch nicht bekannt sind und/oder, wenn der
Abstand des Immissionsortes vom Mittelpunkt des
emittierenden Gebietes grof3er als das 1,4-fache der
Diagona edesGebietesist.*)

" DieausGebi azlgrbﬂe und Entfernung resultierenden
Mittel ungspe lassen sich getrennt fur industrielle
undgewerblichel mmissionenauf denOrdinatenable-
sen

Wird ein Immissionsort durch mehrere Industrie-

oder Gewerbeflachen beschallt, sind ihre Immissionen

%etrennt zu ermitteln und nach Abschnitt 5.3 der DIN
8005 Teil | zu addieren. Das gleiche gilt, wenn eine

emittierende Fléche auf?rund der Diagonale-Entfer- -

nung-Bedingung in Teilflachen zu zerlegen ist

‘Die mit Hilfe der Diagramme ermittelten Werte sind

mit einem Zuschlag von

+ 3dB(A)... zu versehen, wenn sichergestellt werden

, 0ll, da3 eine Schallquelle mit der ge-
samten resultierenden Schalleistungdie
Orientierungswerte auch dann nicht
iiberschreitet, wenn se am Rande des
Baugebietesliegt

3) 14 die Entfernung des |mmissionsortes vom Mittelpunkt der emittieren-
den Fl&che kleiner ds das 1,4fache der Diagonale dieser Fléche, wird die
Flache S0 weit unterteilt, dal? die Teilflachendiagonalen kleiner as das
14fache der Entfernung des Immissionsortes vom Teilflichenmittelpunkt
snd. Diese Bedingungen sind fur unterschiedliche Fléchentypen (Kreis,
Quadrat, Rechteck) bei allen Entfernungen eingehalten, die unter den

. entsprechenden smin-Kurven dargestellt Snd.
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