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Verordnung iiber den Bau und Betrieb von Anschlufbahnen (BOA).
Vom 28. Januar 19358.

Auf Grund des § 3 Abs. 3 des Allgemeinen Eisenbahngeseizes vom 29. Mirz 1951 (BGBL. I
S 223) und des § 1 der Verordnung lber die Zustandigkeit zum Erlaﬁ von Rechtsverord-
nungen auf dem Gebieie des Eisenbahnwesens vom 23. August 1957 (GV. N'W. S. 238}

wird verordnel:

I. Aligemeines
§1
Geltungsbereich
Diese Verordnung gilt iiir alie Ansca:u8bahnen.
§ 2
Befugnisse der Aufsichisbehérde

{1) MaBnzhmen, zu denen die Aufsichisbehérde nach dieser Verordnung ermdichtigi ist,
diirfen nur aus Griinden der Betriebssicherheit angeordnet werden.

{Z) Die Aufsichtsbehérde kann unbeschadet der in § 9 Abs. 2 enthaltenen Regelung im
Einzelfali Abweichungen von den Bestimmungen dieser Verordnung zulassen, soiern

die Beiriebssicherheit nicht gefdhrdet wird. Sie kann ferner im Einzeifzll zusdtzliche
Anordnungen aus Griinden der Betriebssicherheit treifen.

II. Eisenbahnanlagen
§3
Allgemeines

(1) Zu den Eisenbahnanlagen gehoren alle zum Betrieb einer AnschiuBSbahn erforder-
lichen Anlagen mit Ausnahme der Fahrzeuge und der maschinellen Anlagen (§ 24).

(2) Die Grenzen der Anschlufbahn miissen 6rtlich gekennzeichnet sein.
(3) Alle Anderungen und Erweiierungen von Bahnanlagen sind der Aufsichisbehdrde
vor Baubeginn anzuzeigen.
§ 4
Richtungs- und Neigungsverhditnisse
{1) In Gleisbogen muB bei neuen Anlagen der Haibmesser mindestens betragen:

bei Regemphr 140 m,
sofern keine Lokomotiven der Bahnen
des Gifentlichen Verkehrs Gibergehen 100 m,
bei Schmalspur
von 1,00 m 50 m,
von 0,75 m 40 m.

(2) Das Neigungsverhalinis soll bei Neubauten fiir Gleise, auf denen Wagen ohne an-
gekuppelte Loxomotive abgestellt werden, bei Wagen

mit Gleitachslagern 2,5 %o (1:400),
mit Rollenacaslagern 1,67%0 (1 : 600),

nicht dbersteigen.
{3) Neigungswedasel sind mit einem Halbmesser von mindestens 300 m auszurunder.



§ 3

eite des Bahnkoérpers

Der Behnkorper neuer Bahinen mu8 in Hohe der Schwellenoberkante mindestens

breit sein:

bei Regelspur 3,00 m,
bei Scamalspur
von 1,00 m 2,70 m,
von 0,75 m 2,50 m.

§ 6

Spurweite

(1) Die Snurweiie ist das lichte MaB zwischen den Schienenkdpfen. Sie soll der Spur-
ite der Behn, an welche die ArschluBbahn anscalieft, entsprechen.
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i2) Die Spurweiie darf folgende Grenzmalfie nicht iiber- oder unterschreiten:
bei Regelspur von 1,435 m 1470 m bzw. 1,430 m,

bei Schmalspur

von 1,00 m

von 0,7 m

1,025 m bzw. 0,995 m,
0,770 m bzw. 0,745 m.

§ 7
Cberhdhungen

(1) Die gegeniiberliegenden Schienenoberkanien solien in der Regel gieich hoch liegen.

i2) In Gleisbogen sind Uberhéhungen bis zu /10 der Spurweite zuldssig.

{3) Zwischen dem {berk:dhien und dem nichit fiberhdhien Teil eines Gleises sind Rampen
einzulegen, deren Linge mindestens das 300facae der Uberhéhung betragen soll

§8
Umgrenzung des lichten Raumes
() Es ist mindestens ein lichier Raum nach der in Anlage A durch ausgezogene Linien
gekennzeichneien Umgrenzung ireizui:izlien. Im Bogen sind die BreitenmaBe eni-
sprechend dem Bogenhaibmesser zu vergroBern. Bei Neuanlagen ist nach Mogiich-
keit der breitere Raum nach der Linie C—D offenzuhalien. Die Siellen, an denen
das Ma8 C—D nicat erreicht isi, sind 6rtlich zu kennzeichnen.

Anlage A

(2} Bei eclektrischem Beirieb legi die Aufsichisbehbrde jeweils die Umgrenzung des
lichien Raumes fest.
(3) Bei oifenstehenden Toren von Lokomotiv- und Wagenschuppen mulBl bei Neubauten
die lichte Weiie
bei Regelspur mincestens 4,0
bei Scamalspur
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von 1,00 m mindesténs 3,70 m,
von 0,75 m mindestens 3,50 m
betragen.
§ 9

Gleisabstand

{1) Der Abstand benachbarier gerader Gieise muB, von Mitte zu Mitte Gleis gemessen,
mindestens beiragen bei

Regelspur 4,00 m,
Schmalspur - ohne mit
Rolifahrzeug
von 1,00 m 360 m | £,
l

von 0,75 m

1. Die Aufsichtshehdrde kann Ausnahmen zulassen bei

Regelspur bis 3,50 m,

Schmalspur
von 1,00 m  bis 3,10 m | bis 3,80 m
von 0,75 m bis 290 m | bis 3,80 m

und hohere Forderungen stelien bei
Regelspur bis 4,50 m,
Schmalspur ohne mit
Rollizhrzeug

von 1,00 m bis 460 m | bis 430 m
von 0,70 m bis 3,80 m | bis 430 m

(3) In-Bogen sind die Gleisabsténde entsprechend dem Bogenhalbmesser zu vergréBern.
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§ 10
Kretvzurgen von Baannen

Hohergleiche r{feuzungen von AnschluBbehnen mit anderen Bahnen bediirfen der
G urcn Gie Aufsichtsbehdrde.
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§ 11

Leitungskreuzungen

Filir Kreuzungen der AnschiuBbahnen mii Leitungen aller Art (Gas, Wasser, Dampi,
Starksirom usw.) geiten die Bestimmungen der Anlzage B.
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Oberbaua und Briicken

Gleise unc Briicken misser Fzhrzeuge mit der jeweils zugelassenen Achs- und
Meteriast mit Sicherheii iragen xdnnen.

Eisenbzhnbriicken sind vor der I nzhme einer Probebelastung zv: unterziehen

k sind Aufzeichnurgen {Akien bzw. Briickenbiicher) vom
ArnschluBinhaber ocder seirem Bea: gien zu Ziihr Sie sollen einea Satz der
genehmigten Bauzeichnungen, die stailische Berechnung, sowie Angeben tiber die
BaLaJsf'uqmng, Niederschrifien ﬁbe: Abrahmen, Probebelzsiung und die regei-
m#Bigen ersuchungen eniaalte:

§ 13

nfriedigung, Bahniibergénge und ihre Sicherung

Die Auisichizbendrde kann in besonderen Fallen bes
ocer andere Sicherheitseinrichtungen anzulegen sind.

Die Aufsichtsbehorde best?

mmren, daB Einfriedigungen

ferner, welche Sicherungseinrichtungen an Bahn-

Hohenglei innerhaib geschicssener Werksanlagen gelten nicht zls
Bezhniiberga: r'"e im Sinne dieser Verordnurg. Eiwa erforaer.l e SicherungsmaBi-

.(‘D

nazxmen triffit der Eisenbaknbet

Fernmeldeanlagen

Ob und in welchemr Umfange Fernmeldeanlager fiir cen Bahnbetrieb erforcerlich
sind, bestimmt die Aufsichishehdrde.
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§
Verwendung von Signalen
Ob Signale erforderiich sind, besiimmt die Auisichisbehdrde. Sie Sesiimmt auca die
Grundstelung der Signzle.
Sigr.ale miissen in Form und Bedeuiung der Eisenbeshn-Signalordnung vom 28. De-
zember 1934 (RGBL 1935 II S. 67) in cer jeweils gliliigen Fassung entsprecaen,

Zwischer zusammenlaufenden Gleisen muB ein Grenzzeichen angebracht sein, das
angibi, bis wohin ein Gleis beseizt sein kann, ohne daB die Bewegungen auf dem
anderen Gleis gefdhrcet werden. Der Absiand der Gleise an diesem Grenzzeichen
muB mindestens betragen bei:

Regelspur 390 m,
Schmelspur ohne mit
Rollfahrzeug
von 1,00 m 310 m 380 m
vonr 0,75 m 290 m | 3,80 m.

Bei Gleisen in StraBer kann von Grenzzeichen abgeseten wercen.

III. Fahrzeuge und maschinelle Anlagen
§ 1€

Beschaifenheit der Fahrzeuge

Alle Fahrzeuge miissen so gebaut und uateraalten werden, daBl sie mit der gré3ien
fir sie zugelassenen Gescawindigkeit ohne Gefahr beweqgti werden konnen.

Anlage B
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Anlage C

e e em e e - - ——— myvischen-Unterkante-Schienenbremse -und-Qberkante-Schiene im Einzelfalle fest: = -

Anlage D

§ 17

Begrernzung der Fahrzeuge
(1) Die Begrenzung der Fahrzetige soll die MaBe der Anlage C nicat {iberscareiten.

(2) Bremskldtze, Sandstreuer und Bahnréumer aller Fahrzeuge und die unabgefederien
Teile der Lokomotiven diirfen bei Lokomotiven und Tendern bis auf hdcastens 65 mm
tber Schienenoberkante unter den unieren waagerechten Teil der auf der Anlage C
durch ausgezogene Linien dargesteliten Begrenzung herabreichen. Bei Lokomotiven,
Tendern urd Wagen diirfen sie bis auf hdchstens 55 mm herabreichen, wenn diese
Teile audh in CGleisbogen innerhalb des durch die Radreifen besirichenen Raumes
und bei Wagen auBerdem zwischen den Endachsen bleiben,

{3) Fir Magretschienenbremsen setzt die Aufsichisbehérde den zulédssigen Abstand

§ 18
Achsstand und Verschiebbarkeit der Achsen

(1) Bei Neubauten soil der feste Achsstand in der Regel, abgesehen von Drehgestellen,
bei Regelspur nicht unter 2500 mm, bei Scomalspur nicht unter 2000 mm betragen
und bei Wagen und Wagendrehgestellen bei Regelspur 4500 mm nicat tbersteigen.
Bei Schmalspur sind, wenn bei Fahrzeugen und Drehgestellen mehr &ls zwei Achsen
in einem gemeinsamen Rahmen gelagert sind und ihr Achsstand mehr als 2000 mm
betrdagt, MaBnahmen zu irefien, die ein zwangloses Durchfahren von Bogen des
kleinsten Halbmessers gestaiten.

2

(2) Achsen mit Ré&dern okne Spurkranz diirfen nicat verschiebbar sein.
8 19
Réder

Die Radsétze miissen der Anlage D entsprecahen.
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Bremsen

(1) Handspindel!bremsen miissen so eingerichtet sein, daB beim Drehen der Rurbel im
Sinne der Uhrzeigerbewegung die Bremsen angezogen werden.

2) Handbremsen neuer Wagen, die fiir Bahnen mit elekirischer Oberleitung bestimmt
sind oder auf solche iibergeken, miissen so angeordnet werden, daB der Bremser
gegen Gefdhrdung durca elekirischen Sirom gesichert ist.

(3) Tenderlokomotiven und Tender miissen mit einer Handbremse versehen sein, auch
wenn sie andere Bremsvorrichtungen haben. Bei Kleinlokomotiven geniigt eine in
der Bremsstellung feststellbare FuBlbremse.

(4) Mit durcahgehender Bremse versehene Wagen sollen in geniigender Anzahl mit Hand-
bremsen ausgeriistet sein.

(5) Werden Wagen mit durchgehender Bremse ausgeriisiet, so muB sie selbsttétig
wirken.

(6) a) Der Bremskloizdruck fiir die Handbremse der Lokomotive oder der Tender soll
40%0 des auf die gebremsten Achsen entfallenden Anteils des Dienstgewichtes
(Leergewichi + Wasser im Kessel + volle Vorrdte) nicht unterschreiten, er mu8
mindestens 20%e des Dienstgewicates erreichen.

b) Der durch die Handbremse erreichbare Bremsklotzdruck soll bei Personen- und
Gepéddkwagen mindestens 70% des Eigengewichtes und bei Gliterwagen min-
destens 70%o des Gesamigewichies (Eigengewicht —+ Ladegewichi) betragen. Der
Bremsklotzdruck derf aber 85%, des auf die gebremsten Achsen entfallenden

Eigengewichtes bei Personen- und Gep&dckwagen oder 'des auf die gebremsten

Achsen entfallenden Gesamigewichtes bei Giiterwagen nicht Gberschreiten.

c) Der durch die selbsttétige Bremse der nachstehenden Fahrzeuge erreichbare
Bremsklotzdruck soll betragen:

1. bei Lokomotiven ohne Tender oder bei Tenderlokomotiven 70% mindestens
aber 50% des Dienstgewichtes,

P

bei Tendern mindestens 40%s der Achslast der gebremsien Achsen bei vollen
Vorréten,

=

3. bei Personen- und Gepéck
Achsen des leeren Wagens,

ragen 70% der Gesamtachslast der gebremsten

N

bei Giliterwagen

ohne Lastbremsung 70% vom Eigengewicht, mindesiens aber 70?%/
Gesamtachslast der gebremsien Achsen,

von der

mit Lastbremsung 70%e vom Umstellgewicht, mindestens aber 70%0 von der
Gesamiachslast der gebremsten Achsen.




§ 21
Ausriistung der Triebfahrzeuge und Wagen

{1} Lokomoiiv-Dampfkessel miissen foigende Ausriistung erhali

a) Zwel voneinander unabhéngige Spelaexnrrlcmu 1gen, von denen jede flir sich
auch bei Stiiistand des Fahrzeuges dem Kesse! die erierderliche Wassermenge
zuf hren kann.
b} An ifeder Einmiindung einer Speiseleitung in den Kessel ein Speiseventil, das den
Wasser- oder DempiabfluB aus dem Kessel selbsttdtig verhindert. Die Speise-
leitung muB auch von Hand geschiossen werden kénnen.
stens zwei voneinander unabhdngige Einrichtungen, die den Wassersiand

cl
zuveridssig erkennen lzssen. Eine dieser Einrichtungen muB ein Wasserstands-
glas sein.

d) An der Kesselwand hinter dem Wasserstandsgias eine Marke fiir den niedrigsien
Wasserstand, die mindestens 100 mm tiiber dem hoécasten wasserbeariihrten Punkt
der Feuerbuchse liegen mull.

el icherheitsventile, deren Belastung nicht ohne Lsen des Siegelverschlusses

ocer ohne Verdndern der Kontrollhiilse gesteigert werden kann. Die Sicherheiis-
T "-e miissen so ausgestaltet sein, GaB sie vom strémenden Dempi nicht fort-

werden konnen. wenn eine unbeabsichtigte Entiastung eintritt.

) Einen Kesseldruckmesser, der den Dampidruck des Kessels fort rend anzeigi
und auf dessen Ziiferbiatt der festgesetzte hdchste Dampfiiberdruck auifédllig und
unverstelibar berzeichnet ist.

gj Einen AnscaiuB} fiir den Priifdruckmesser.

h .

) stets sichibares mit dem Kessel fest verbundenes Metallschild, auf dem der
Name des Herstellers, die Fabriknummer, das Baujahr des Kessels sowie der
ieweils festgeseizie héchsie Dampfiiberdruck angegeben sind.

Die Auisicatsbehdrde kaan Ausnahmen von den Besitimmungen unter (1) a) bis e) bei
Fanrzeugen mit Dampiscinellerzeugern und bei feuerlosen Loxomotiven zulassen.
Bei feuerlosen Loxomoiiver mud jedoch mindestens ein Sicherheiisventil vorhanden
sein, das den Beeti:r.mungen unter (1) e) entspricht und imstande ist, die volle Dampi-
menge abzuilihrer, die der Lokomotive bei normalem Beiriebe im ungiinsiigsien
Fzli aus dem Zuleitungsnetz zusirdmen xann.

(2} Leitungen und Behdlter an Fahrzeugen, bei denen durch eine Druckiiberschreitun
Personen geféhrdet werden koénnen, miissen eine Sicherheitseinrichtung besitzen.
Druckbehdlter miissen mii einem Schild versehen sein, das Hochstdruck, Lieferer

21 =
und Bau | ahr dangioc.

(3) T:riebfahrzeuge miissen mit einer Dampipfeife oder einer anderen Einrichtung von
dhniicher Wirksamkeit ausgestaiiet sein

(4) Triebizhrzeuge sollen vorn und hinten Bahnrdumer haben.
(5) Lokomoiiven, auf denen feste Brennsiofie verfeuert werden, miissen mii schlieB-
baren Aschkésier und mit Funkenféngern ausgeriisiet sein,
{6) Triebiabrzeuge und Wagen miissen folgende Anscariften tragen:
a) Eigentumsbezeichnung,
} Betriebsnummer,
c) Zeiipunkt der leizten Untersuchung je am Fahrgestell und Kessel,
d} Art der durchgehenden Bremse,
e} Neme des Hersiellers, Fabriknummer und Baujahr
{nur bei Triebfaarzeugen),
f) gréBie zuléssige Geschwindigkeit
(nur bei Triebiahrzeugen),
g) Eigengewich: und Tragighigkeit (nur bei Wagen).

{7} Die Fahrzeuge solien an beiden Enden fecernde Zug- una StoBvorrichiungen haben.
s 22
Eriaubnis, Abnakme und Unitersuchung der Triebfahrzeuge urd

der auf den Gleisen der Anschl!uBbzhn m it eigener Kraft
fehrenden Dampf- und Moiorkrane

(1} Neue TriebZahrzeuge diirien nur mit Erlaubnis der Aufsicatsbehérde in Beirieb ge-
nommen werden. Als Triebfahrzeuge gelten auch Krane, die auf Gleisen der
AnschluBbahn mit eigener Kraft fahren.

Dem: Anirage auf Erieilurg der Erlaubnis sind beizuiligen die Besczeinigung
a) liber Bauartpriifung und Abnehme als Fahrzeug (Triebmaschine, Fahrgestell und
Kran)

b iiber die Dampikesseleriaubnis bei Dampifiokomotiven und Dampikreanen.

Die Erlaubnis zu b) ist auch erforderlich beim Auswechsein des Kessels.

(2) Triebfahrzeuge dirien die Gleise d&ifentlicher Bahnen nur mit deren Zustimmung
befahren. Auf Verlangen dieser Bahnen miissen sie zuf beiden Seiten des Fiiarer-
standes die Auischriii

AU zugelassen”

tragen.
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Anlage E
Anlage F
Anlage G
Anlage H

~~ - - - [4) Fiir jedes Triebiahrzeug isi ein.Betrichsbuch zu.fihren, dem.die Uniersuchungs- - - - - - — - .

Anlage J

Arlage K

)

"3

4

3)

{4)

1)

Die Triebfahrzeuge miissen regelméBig untersucht werden.,
Es gelien fir

Dampilokomotiven und Dampikrane die Besiimmungen in der Anlage E,

eiekirische Lokxomotiven die Bestimmungen in der Anlage F,
Motorlokomotiven die Bestimmungen in der Anlage G,
Motorkrane die Bestimmungen in der Anlage H,

Triebwagen ohne Dampikessel die Bestimmungen des § 23.

D:e Fristen {iir die Uniersuchung der Triebfahrzeuge recainen vom Tage der Indienst-
steliung bis zur AuBerbeiriebssiellung fiir die Untersuchung.

bescheinigungen beizufiigen sind.

Bei Triebfahrzeugen mit Dampfkessel isi das Kesselbuch ein Bestandteil des Beiriebs-
buches.

Den beiriebssicheren Zustand und die Einhaliung der Uniersuchungsirisien hat der
Beiriebsunternehmer zu tiberwachen, soiern diese Verpflichtung nicat auf den Eisen-
bahnbeiriebsleiter (§ 25) oder eine andere geeignete Person iiberiragen worden ist.

"~ § 23

Abnahme und Untersuchung der Wagen
(Triebwagen ohne Dampikessel, Personen-, Gepack- und Gliterwagen)

Wagen diirfen erst in Beirieb genommen werden, wenn sie abgenommen worden
sind.

Sie diirfen die Gleise offentlicher Bahnen nur mit deren Zustimmung befahren. Auf
Verlangen dieser Bahnen miissen sie auf beiden Seiten die Aufscarift

LAuf X zugelassen”

tragen.

Wagen miissen regelmdBig untersucht werden.

Fiir die Abnahme und die Untersuchung gelten die Besiimmungen der Anlage J.
Den beiriebssicheren Zustand und die Einhaltung der Uniersucaungsiristen hat der

Betriebsunternehmer zu tiberwachen, sofern diese Verpflichiung nichi auf den Eisen-
bahnbetriebsleiter (§ 25) oder eine andere geeignete Person iibertragen worden ist.

§ 24

Abnahme und Untersuchung von maschinelien Anlagen

Zu den maschinelien Anlagen des Eisenbahnbetriebs gehéren Drehscheiben, Dreh-
winkel, Schiebebiihnen, Waggonkipper, Rangierwinden (Spillanlagenj, Gleiswaagen
und Gleisbremsen; Hebezeuge und Verladeanlagen dagegen nur, wenn sie aus-
schlieBlich dem Eisenbahnbeirieb dienen.
Die maschinellen Anlagen, auch altbrauchbare, diirien nur in Betrieb genommen
werden, wenn sie als betriebssicher abgenommen worden sind. AuBerdem miissen sie
regelm&slig untersucht werden.
Fir die Abnahme und die regeiméBigen Untersucaungen gelien die Bestimmungen
der Anlage K.
Neue Waggonkipper miissen hinsichtlich ihrer Bauart von der Auisicatsbehérde zu-
gelassen’ sein.
Den betriebssicheren Zustand und die Einhaltung der Untersuchungsfristen hat der
AnschluBinhaber zu iiberwachen, sofern diese Verpilichtung nicat auf den Eisenbghn-
betriebsleiter (§ 25) oder eine andere geeignete Person iibertragen worden ist.

IV. Bahnbetrieb
§ 25
Bedienstete und deren Aufgaben
Auf AnschluBbshnen, aui denen der AnschluBinhaber den Eisenbahnbetrieb mit
schienengebundenen Fahrzeugen selbst fiihrt, leitet und dberwacht ein dazu befghig-
ter Bediensteter (Eisenbahnbeiriebsieiter) den gesamten Betriebsdienst. Er bedari der

Bestédtigung durca die Aufsichtsbehodrde. Bei einfachen Verhilinissen kann die Aui-
sichisbehdrde Ausnahmen von der Vorschriit des Satzes 1 zulassen.

Bei GrubenanschluBbahnen tedari der Eisenbahnbetriebsleiter der Anerkennung als
Auisichtsperson nach den Bestimmungen des Allgemeinsn Berggesetzes.

Zu den Auigaben des Eisenbahnbetriebsleiters gehoren:

a) die sichere Durchiiihrung des Betriebes,

b) die Auswahl, Unterweisung und Uberwachung der mit der Ausitbung des Betriebes
beaufiragien Bediensteten,
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(1)
(2)

c) die Einhaltung der fiir die Sicherheit der Bedle*lcteten erlassenen Vorscariften,
d) die Auisteilung der Am-' isung fiir den Eisenbahnbetriebsdienst auf der AnschluBi-
bahn und gegebenenfalis der Dienstanweisungen fiir die Bediensieten, sowie der
allgemeinen Vorschriften fiir Dritte {§ 36).

Dem Eisenbahnbeiriebsleiter sind unterstellt:

a) Auisichtsiiihrende,

b) Fahrpersonal, z. B. Lokxomotiviiibrer und -heizer, Triebwagenfihrer und -beimann,
Fehrer von Arbeitsgerédten, soweit die Gerdte mit eigener Kraft suf der Bahn
bewegt werden, Fehrtbegieiter und Bremser,

Betriebspersonal, z. B. Stellwerks- und Weichenwaéarter, Schrankenwarier, Rangierer,
Konirolieure,

d) auf besondere Anweistng auch sonstiges Personal.

C

—

Alle Bediensteten miissen sich kérperlich und geistig fiir den Diensi eignen und die
ilir den Diens: erforderlicae Bei&higung besitzen.

Aufseher, Lokomotiv- (Triebwagen-) fithrer und aufsichisiiihrende Fehribegleiter
miissen mindestens 21 Jahre alt sein und ausreichendes Seh- und Hoérvermégen

besiizen. Lokomotiv- (Triebwagen-) flihrer miissen besonders ausgebildet sein und
ihre Befdhigung auBerdem durch eine Probefekrt unter Aufsicht einer von der Auf-
sichisbehdrde als dafiir geeignet anerkannten Person nachgewiesen haben.

Wird fiir Bediensieie, die auch zuf einer Bahn des Offentlichen Verkehrs Dienst
Ieisten, von ““eser Ba'm verlangt, caB sie die Befdhigung hierzu in einer Priifung

i iter defiir Sorge zu tragen, da3 nur soiche
Bedienstete cer Anﬁchh.Bi)ahn auf einer Bahn des d&ffenilichen Verkehrs Dienst
ieisten, die diesen BeiZhigungsnachweis erbracht haben.

Den im Betriebsdiensi beschéftigien Bediensteten sind die Vorschriften und Anwe
sungen iiir den Eisenbannbeiriebsdienst, fiir die Unfaliverhiitung und gegebenenfal
die Diensianweisungen fiir die Bediensietern zugdnglich zu machen. Werden an-
schlieBende Bahnen mitbefahren, so sind die Vorschrifien dieser Bahnen den Be-
diensteter ebenfalls zuginglich zu machen.

Ther jeden im FEisenbzhnbetriebsdienst beschéitigten Bediensteien sind Personal-
unterlagen zu fihren

hnfahrzetge durch Hand, Tiere oder Hilisvorrichtungen (z. B. Motor-
W agen~c‘ue er) bewegt werden, sind die Bediensieten besonders zu unterweisen. Ist
kein Elsenbannbcunebslelter vorhanden, so obliegt die Unierrichtung dem AnschluB-

'3‘
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§ 26

chtung zur Unterhaliung Untersuchung,
ung und Bewachung der Bahnanlagen

Die Bahnanlagen sind betriebssicher zu unierhalten.

Sie miissen in regelmdBigen vom Eisenbahnbeiriebsleiter fesizulegenden Fristen auf
‘hren ordr'l.?lgcmaBLgen Zustand untersucht werden.

Cleisabschnitie, auf denen die {ibliche Fehrgeschwindigkeit erm&Bigt werden muB,
sind kenntlich zu macaen.

Geféhrdete Sfel’en der Gleisaniegen sind wéahrend des Eisenbahnbetriebs zu beauf-
sichtigen oder kerntlich zu machen.

Unbefehrbare Gleisebschritie sind, auch wenn keine Schienenfehrzeuge er
werden, 6rilich zu spe:rren.

artet

Die Bezhnanlagen sind rach den Betriebs- und Verkehrsbediirinissen zu beleuchten.
Die Bahniibergénge sind zu bewachen, wenn die Aufsichtsbehérde es anordnet.

Schrankenwdrier miissen mit Signaimitieln zum Geben von Halizeichen ausgeriistet
sein.

§ 27
Stillstehende Fahrzeuge

Stillstehende Fahrzeuge sind gegen unbeabsichtigie Bewegung fesizulegen.
Triebishrzeuge miissen beaufsichtigt werden, solange sie durch eigene Kraft bewe-
gungsidhig sind. Werden sie veriassen, so sind sie gegen unbeabsichtigtes oder
unbeiugtes Ingangsetzen zu sichern.

Lokomotiven mit Ruhefeuer diirfen auch unbeaufsichtigt abgestellt werdern, wenn der
Regler in AbschiuBstellung verschlossen, die Steuerung aufMitie gelegt, die Zylinder-
hihrne gedifnet und die Hanabremse angezogen sind.

§ 28
Fahrgeschwindigkeit

Die groBte zuldssige Fehrgeschwindigkeit betrdgt 25 km/h, in Neigungen iiber 1:100
(10 ofa0) 15 km/h.
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Anlage L

§ 20

Zulédssige Achsenzahl
Ir einer Fakrt soilen auf regelspurigen Bahnen im ailgemeinen nicht mehr als 120,
aui Schmalspurbaknen von 1,00 m Spur nichi mehr &ls 80 und von 0,75 m Spur nicat
mehr als 60 Wagenachsen gefahren werden.
§ 30

Bremsbhesetizung

(1) In einer AnschluBfahrt diirfer von einer Dampilokomotive mit Feuerung gefahren
NS, - I« Y BSOS U O
a) bei einer Gescawindigkeit bis zu 15 km/h
1 2 3 4
ohne bedienie Wagenbremse bei stdrkeren Gruppezn
bei einer Neigung wenn miissen einé Handbremse
bis die Lokomotive nur der Tender oder zwei durchgehende

Bremsen bedient werden

ebremst wird oo s -
g fiir je weitere

Achsen Achsen angefangene Achsen
1 40 20 40
1:200 30 15 30
1:125 (8 25 12 25
1:100 20 10 20
1: 75 14 7 14
1: 80 10 5 10
1: 40 7 3 6
In stdrkeren Neigungen besiimmt die Aufsichtsbehtérde die Anzahl der zu bedienenden
Bremsen. .
b) vei einer Gescawindigkeit von {iber 15 km/h bis zu 25 km/h
1:1000 (1 ofe0) 40 20 40
1: 400 (2,5 cfed) 30 15 30
1: 200 (5 ofod) 22 11 22
1: 125 (8  ¢fon) 14 7 14
1: 100 (10 o/ed) 10 5 10
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(1)

{4)

Fir Wagengruppen, die durch andere Triebfahrzeuge bewegt werden, wird die
Anzahl der ohne bediente Bremse zu bewegenden Wagenachsen von Fall zu Fail
von der Aufsichtshehorde festgesetzt.

Eine unbeladene Wagenachse zdhli bei der Bremsberechnung als halbe Achse,
jedoch nicht bei der Ermitilung der zuléssigen Achsenzahl (§ 29).

‘Wird beim Bewegen von Wagengruppex, die nach (1) Spalie 4 eine Bremsbedienung
erfordern, die durchgehende Bremse benuizt, mull vor Beginn der Fahrt eine Brems-

probe gemacht werden. Die Probe ist zu wiederholen, so oft die Bremsleitung ge-
trennt oder Wagen an die durchgehende Bremse angeschlossen wurden.

Den Auisshern, Lokomotivfiihrern, Fehrtbegleitern und Rangierern ist bekanntzu-
geben, wieviel Wagenachsen auf den verschiedenen Abschnitten der Anschlufibahn
gebremst werden miissen.

§ 31
Rangierdienst

‘Wer ein Fahrzeug bewegt, ist fiir die sichere Durchftizrung der Bewegung verant-
vortlich. Wer ein Fahrzeug zbstellt, hat es gegen unbeabsicatigies Bewegen zu
sichern, sofern der Eisenbahnbetriebsleiter hierfiir nicht eine andere Person bestimmi
hat.

Die Wagen sind richtig zu kuppeln. Unbenutzte Luitschlduche sind in die Leerkupp-
lung zu héngen.

Rangierbewegungen hat jeweils nur e i n Bediensteter zu leiten. Er priift den Fahrweg
und beauftragt den Lokomotivfiihrer zur Ausiitithrung der Rangierbewegungen miind-
lich oder durca Signaie (siehe Anlage L). Ef sorgt fiir die Beiolgung der Vorscariiten
und wacht iber die Sicherheit des Rangierpersonals. Dazu hat er sich so auizusiellen,
daB er das Rangiergeschdft mdglichst gut iibersehen und sich mit dem Lokomotiv-
personal leicht versténdigen kann.

Die zu bedienenden Bremsen sollen méglichst gleicam&Big verteilt werden.



13) Bevor Fahrzeuge bewegt werden, miissen die Hindernisse beseitigt, an den Gleisen

und Fahrzeugen beschéitigte Personen gewarnt und die Bremsen geldst sein. Es ist
darauf zu achien, daBl die Ladung im Wagen gleichmaBig verteilt ist.

{6 Zwischen einer Dampflokomoiive mit Feuerung und Wagen mit explosionsgeidhz-
lichen Ladungen miissen mindestens zwei Schutzwagen lsufen.

() Uber das AbsioBen von Wagen in Stumpigleise oder Gleise, die im Gefiile liegen,
sowie iiber das Ablaufen irifit der Eisenbahnbetriebsleiter besondere Bestimmungen
und seizt die zuldssige Anzahl der Wagen und die hierbei eriorderliche Bremsbeset-
zung iest.

i8) Wenn die Bewegung einer gesciobenen Wagengruppe nichi vollstdndig iibersecen

¢ werden kann, muB sich vor oder aui dem vordersten Wagen ein Bediensteter befin-

den — bei Dunkelneit mit weil leuchtender Laterne — der die Fahrt sichert. Das gili
stets beim Befahren technisca nichi gesicherter Wegiibergénge.

i8] Rangierabieilungen mit Schemelwagen, die durch Steifkupplung oder durch die
Ladung seibst verbunden sind, diirfen nur geschoben werden, wenn keine Gefahr
_besteht, daB die Wagen durch die Last der vorlaufenden Wagen zusammengedricst
_werden. o )
{10) Mit Personen besetzie Wagen diirfen nur so verschlossen sein, daB sie von den
Insassen gedfinet werden konnen. Bei Giiterwagen miissen die Tiiren durch die Ver-
schluBiiberwiirfe festgestellt und etwa Miifahrende gewarnt sein.

Signale

(i) Die Spiize der Fahrten mufi bei Durkeiheit beleuchtet sein.

Vor Weglibergéngen, die mi: Kennzeichen fiir das L&uten verseren sind, ist von der
gekennzeichneten Stelle an so lange zu lduien, bis das erste Fahrzeug den Weg-
iibergang beiahren hat. AuBierdem ist das Achtungssignal! zu geben, soweit es ange-
ordnet ist. Es ist zu wiederkolen oder siets zu geben, wo gie Urtlichkeit oder andere
Umstdande es erfcrdern (Nebel, Schneegesitber, Anndherung von Wegebenuizern,
Warnung von Personen, die am Gleise arbeiten oder dgl.). Hat das Triebfahrzeug
keine Lauteeinrichtung, so sind Achtungssignale zu geben.

{2)

{31 Die Signzale sind nach Anlage L zi: geben.

33
Fahrpersonal

(1} Zum Fahrpersonal gehdren der Lokomotiviithrer, der Heizer (Beimann) und die
_ Fahrtbegleiter. Der Fiihrer eines Triebwagens giit im Sinne des Fahrdienstes als
ihrer.

Jede Lokomotive mit Feuerung mufl wihrend der Fahrt mit sinem Fiihrer und einem
Heizer besetzt sein. Bei anderen Triebfahrzeugen geniigt in der Regel die einménnige
Besetzung. :

§ 3

i

Mitiahren auf Triebfahrzeugen

Auf den Lokomotiven und in dem besetzten Fiikrerstand der Triebwagen darf auBer
den dienstlich dazu berechtigten Personen ohne Erlaubnis des Eisenbahnbetriebsleiters
niemand mitfakren.

§ 35
Beiriebsstorende Ereignisse und Unfarllmeldungen
(1) Alle Unfalle, bei denen
a) entweder Menschen getotet oder lebensgefdhrlich verletzt wurden oder
b) der Verdacht vorliegt, daB sie vorsdtzlich herbeigefiihrt sind,

sind unbeschadet sonstiger Vorschrifien der Aufsichtsbehdrde, der Staatsanwali-
schait und der Kreispolizeibehdrde zu melden.

(2) Bei GrubenanschluBbahnen gelten fiir die Meldepilicht die Bestimmungen des Allge-
meinen Berggeseizes.

(3) Im AnschluB entgleiste oder am Fahrgestell beschadigte Wagen sind, bevor sie der
anschlieBenden Bahn zuriickgegeben werden, dieser zu melden.

V. Bestimmungen iiir Dritte
§ 36
Allgemeine Bestimmungen

Wer sich innerhalb der Bahranlagen aufhélt, hat den allgemeinen Vorschriiten naco-
zukommen,die von der Aufsichtsbehdrde zur Aufrechterhaltung der Ruhe, Sicherheit
und Ordnung innerhalb der Bahnanlagen und im Bahnbetrieb erlassen sind. Der-

ariige Vorschriften sind vem AnschluBinhaber in geeigneter Weise bekanntzumachen.




§ 37
Betretenr cer Bahranlagen

() Anlagen der Anschlufbahn auBerhaib der zugelassenen. Wege diirfen ohne Erlaubnis
nur von Personen beireien werden, die in Wahrnehmung 6ffentlichen Dienstes han-
deln. Sie haben sich durch eine Bescheinigung ihrer Benérde auszuweisen.
Die Erlaubnis zum Betreten der Bannanlagen erteilt der fiir den Betriebsdienst Ver-
antwortliche. '

(2) Die zum Beireten der Bahnanlagen Berechtigier solien es vermeiden, sich innerhalb
der Gleise aufzuhalten. )

(8) Liegt die AnschiuBibakn in der Fehrbahn einer Sirafle, sc ist den Eisenbahnfahrzeugen,

soweit moglich, Durchfahrt zu gewdhren.

§ 38
Verhalten an Baknibergdngen
(1)

—

DieBahndarf nur andendazubestimmten Steilen (Bahniibergéngen) iiberquert werden.
Privatiibergédnge diirfen nur von den Berechtigiten und nur unter den-von der Aui-
sicatsbehorde genehmigten Bedingungen benutzt werden.

(2) Gegensténde, die die Bahnanlagen beschiddigen oder den Bahnbetirieh stéren kénnen,
diirfen nur mit besonderer Vorsicat tiber die Bahn geschafit werden.

(3) Es ist verboien, die Schranken oder sonstige Einfriedigungen eigenméchtig zu 6finen.

o

39
Bahrnbeschddigungen und Betiriebsstérungen

Es ist verboten, die Bahnaniagen, die Betriebseinrichtungen oder die Fahrzeuge zu
beschddigen oder zu verunreinigen, Gegenstdnde auf die Fahrbahn zu legen oder
sonstige Fahrthindernisse zu schaffen, Weichen umzustellen, Schierenfahrzeuge un-
befugt in Bewegung zu setzen, die dem Betrieb oder der Verhiitung von Unfdllen
dienenden Einrichtungen unbefugt zu betdtigen oder andere betriebssidrende oder
betriebsgefdhrdende Handlungen vorzunehmen.-

40

Bestimmungen beiPersonenbeférderung auf der AnschluB8bahn

“on

{1} Die Fshrgdste diirfen nur sn den dazu bestimmten Stellen und nur an der dazu be-
stimmten Seite der Fahrzeuge ein- und aussteigen. Nach dem Abfahriszeichen darf
niemand mehr ein- oder aussteigen.

{2) Sclange ein Fahrzeug sica bewegt, ist das Offnen seiner Tiiren, das Ein- und Aus-
steigen, derVersuch oder die Hilfeleisiung dazu, das Betreten der Tritibreiter und
Plaitformen, soweii der Aufenthalt hier nicht ausdriickiich gestattet ist, verboten.

{3) Es isi uniersagt, Gegenstinde aus dem Wagen zu werfen, durca die ein Mensch ver-
letzt oder eine Sache beschddigt werden konnte.

{4) Die Mitnahme von Gegensténden, die aus dem Wagen hinausragen, ist untersagt.

(5) Die Unterhaltung mit dem Fiihrer (Fehrer) wéhrend der Fahri ist verboten.

VI. Inkraitireten
§ 41
Die Verordnung triti am 1. April 1958 in Kraft. Gleichzeitig treten auBer Kraft:

(i) Die §§ 265—303 der Bergpolizeiverordnung fiir die Steinkohlenbergwerke im Ver-
waliungsbezirke des Koniglichen Oberbergemies in Dortmund vom i. Januar 1911
(veroffentlicht im Amisblatt der Regierung Arnsberg vom 17. Februar 1911, der
Regierung Diisseldorf vom 18. Februar 1911 und der Regierung Miinster vom
16. Februar i911) in der Fassung der Berichtigung vom 10. Mérz 1911 (verdfienilichi
im Amtsblatt der Regierung Arnsberg vom 17. Mdrz 1911, der Regierung Diisseldori
vom 18. Mérz 1911 und der Regierung Miinster vom 16. Mdrz 1811).

(2) Die Bergpolizeiverordnung fiir die Grubenabschlufibahinen im Bezirk des Koniglichen
Oberbergamies zu Bonn vom 1. Juli 1912 (verdifentlicht im Amtsblati der Regierung
Aachen 19i2 S. 394, der Regierung Diisseldorf 1912 S. 451 und der Regierung Kéln
19i2 S. 303).

(3) § 288 Abs. 2 der Bergpolizeiverordnung des: PreuBischen Oberbergamtes Bonn fiir die
Steinkohlenwerke vom 1. Oktober 1934 (vertffenilicht als Sonderbeilage Nr. 44 im
Amtsblatt der Regierung Aachen vom 3. November 1934),

(4) §283 Abs.2der Bergpolizeiverordnung fir die Steinkohlenbergwerke im Verwaliungs-
bezirk des Oberbergamtes in Dortmund vom 1. Mai 1935 (verdfientlicht als Sonder-
beilage Nr. 28 der Amtsblitter der PreuBischen Regierungen in Miinster, Minden,
Diisseldorf und Arnsberg vom 13. Juli 1935).

Der Minister fiir Wirischafi und Verkehr
- des Landes Nordrhein-Wesiialen:
- Dr. Kohlhase.
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Anlage B zu § 11

A. Druckwasserleitungen
Druckwasserleitungen im Bereich der Eisenbahnbriicker und Gleisanlagen sind so
zu verlegen, daB bei einem Leitungsbruch der Eisenbahnbeirieb nicat gefdhrdet wizd.
Im Bereich der Widerlager und Stilizen der Briicken miissen Leitungen
mit einem Durchmesser unter 80 mm und einem Betriebsdruck voa 5 kg/cm?® und mehr
miit eirem Durchmesser von 80 mm bis 100 mm und einem Betriebsdruck von
2 kg/cm® und mehr, )
mit einem Durchmesser iiber 100 mm und einem Betriebsdruck iiber 1 kg/cm?

entweder als nahtlose Stahlrohre nach DIN 2700 oder in einem Schutzrohr verlegt
werden;-das-einwandirei-entavésseri. . - . . . _

Rohrleitungen auf Eisenbshnbriicken sind so zu verlegen, daf die Rohre sich in ihrer
Langsrichtung ungehindert bewegen kdnnen.

B, Gas- und Druckluitleitungen
Gas- und Drucklufileitungen solien die Gleise mdoglichst rechiwinklig kreuzen.
Die Erddeckung iiber dem Rohrscaeitel soll mindestens 1,00 m betragen.

Dehnungsmuffen und sonstige betriebsmiBig zu iiberwachende Teile der Leitung
miissen so weii von den Gleisen liegen, daBl der Bahnbeirieb nicht geféirdet werden
kann.

Bei Kreuzungen von Gleisen sind folgende Verlegungsarten anzuwenden:

a) Rohrleitungen mit geschweiSten Verbindungen rnach DIN 2470,

b) Verlegurg mit Scautzrohr, '

¢) Veriegung mit Betonummanteliung.

Auf Eisenbahnbriicken sind die Leitungen im Gleisbereich so zu fithren, daB Bahn-
bedienstete bei der Ausiibung ihres Dienstes nicht gefdhrdet werden. Die Rohre sind
s0 zu befestigen, dab sie sich in ihrer Langsrichitung ungehindert bewegen kdnnen.
Leitungen von mehr als 200 mm Durchmesser und mehr als 1 kg/cm? Betriebsiiber-
druck sind nach DIN 2470 auszuitihren. .

Die Lage der nicht sichibaren Leitungen und ihrer Sondereinrichtungen (Schieber,
Dehnungsmuffen usw.) ist kenntlich zu machen, wenn die Leitungen durch ihren Druck
oder Inhali bei Stérungen Behnanlagen oder Bahnbedienstete gefdhrden kénnen.

Bei Leitungen von untergeordneter Bedeutung kann von den Besiimmungen unter
Punkt 3) und 4) ganz oder .ieilweise abgesehen werden.

C. Starkstromleitungen

Kreuzungen von Gleisen der AnschluBbahn mit Starkstromleitungen sind nach VDE
0210/251 (Vorschrifien fiir den Bau vor Starkstromleitungen) Abschnitt IV. § 35 aus-
zufiihren.

Die Lage von Hochspannungskabeln unter und neben den Gleisen ist durch Kabel-
steine kenntlich zu machen.



Anlage C zu § 17 (1)
Begrenzung fir Fahrzeuge im Stillstand bei Mittelstellung im geraden Gleis
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Anlage D zu § i§

Rdder () = HéchsimaB
MaBe in Millimetern ) ( = MindestmaB
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Dicke der Radreifen in der Ebene des Laufkreises gemessen, bei Fahrzeugen,

die mif mehr als 40 km/h fahren, und Achslasten von mehr als 6t = 25 mm

die bis zu 40 km/h fahren, und Achslasten von mehr als 6t =18 mm

die 40 kmh/ fahren, und Achslasien bis zu 6 t = 16 mm.

Die bezeichneten MaBe miissen noch an der schwdchsten Stelle eingehalien werden.



Anlage E zu § 22 (3)

Bestimmungen fiir die regelmifiigen Untersuchungen der Dampilokomotiven
und der aui den Gleisen der Anschlufbahn mit eigener Krait fahrenden Dampikrane

{1) Die Kesseluniersuchungen sind von einem Kesselpriifer vorzunehmen, der von der
Aufsichisbehdrde zugelassen ist.
(2} Die Fr

isten fiir die Uniersucaunger beiragen

von Haupiuntersuchung bis L-IauptunLe*suL wung 5

von Haupiuntersuchung bis Zwischenuntersuchung 3
rd bei der Zwiscaenuntersuching ein Weasserdruckversuch vorgenommen. so

kanr die Regelirisi lir die nachste Hauptuntersuchung von 5 auf 6 Jghre ver-

lingert werden.

Die Zeit von der Zwische
mehr als 3 Jahre betragen, i
werden.

Bei neuer Dampikesseln kann die erste Haubtunte*suchung bis zui 8 Jahre hinaus-

geschoben werden, wenn vorl ischenuntersuchungen statigefunden haben,

von denen die ersie spdtestens nach 3 Jahren vorzunehmen isi. Die zweite muB

5 Jahre nach der Inbeiriebnazme mit Wasserdruckversuch ausgefiihrt werden. Wurde

bereits die ersie Zwischenuntersucahung mii einem Wasserdruckversuch verbunden,

so kann die Frist flir die zweite Zwischenuniersuchung, bei der gleichfalis ein

Vasserdruc such auszuiiinren ist, bis auf 6 jahre verlancert werden.

i Die Fr
des Fahrzeugs es zuldBt, um die Abstel‘-tag'e und Ausbesserungszeiten veridn-
gert werden. Die Verlangerung der Frist dari in diesem Falle jedoch hdcnstens
ein Jehr beiragen.

Die Zeiten, wihrend derer das Fahrzeug anléBlich einer Haupt- oder Zwischen-
uniersuchung dem Betrieb enizogen isi, werder weder suf die Ausbesserungs-
noca auf die Abvsiellzeiten angerechnet.

b) Die Untersuchungsirist dari bei allen Fahrzeugen, die zwischen den Untersuchun-
gen gemdd (2) eine verhdlinismdBig niedrige Laufleistung suiweisen, um ein

weiteres Jahr verlingert werden, soiern sie sich noch in einem guten Erhaltungs-

;stand befinden.

c] Dariiver hineus darf die Untersuchungsfrisi bis zu 6 Monaten hmadsgesLhoben
werden, wern sich das Fahrzeug noch in einem guten Erhaltungszustand befirdet
und eine alngeqenae Untersuchung des Kessels durch den Kesselpriifer ergibt,
dalBl eine weitere V erlangefur*g der Untersuchungsirist ohne Beeinrirdctigung der
Betriebssicherhelt mdéglich ist.

(4) Bei Erreichen einer der genannten Fristen muB das Fahrzeug auBer Beirieb geseizt
werden.

(3) a) Die Haupiuntersuchungen miissen sich au_ aﬂe Teile erstrecken. Bei der Unter-
suchung der Fahrgesielle und Triebwerke miissen die Achslager, Federn und
Acasen kerausgenommer\ werden. Der Ratimen ist durch Abheben des Kessels zur
Lnuerq.mung ireizulegen. Die Kesseibekleidung ist abzunehmen und der Kessel,
nach dem Entfernen der Heiz- urd Rauchrohre, such im Innern zu untersucnen.

b) Die Zwischenuniersucaungen umiassen die Uniersuchung der Fahrgestelle und
Triebwerke mit ailen Nebenteilen sowie der Dampfkessel nach &), wobei jedoch
im allgememerl ein Freilegen des Rahmens sowie der Ausbau der Heiz- und
Rauchrohre und deas Entfernen der Kesselbekleidung enifailen kénnen

tersuchung bis zur Hauptuntersuchung darf nicht
alls keine —rlst"erlangerungen nach (3) angerechnet

chen zwei Hauptuntersuchungen darf, sofern die Betriebssicherheit

LI"-

(6) a) Die Dampikesse! miissen durch Wasserdruck gepriiit werden:
1. bei der Abnahmepriifung,

2. bei den wiederkehrenden Hauptuntersuchungen,

3. bei einer fristverlingernden Zwischenuntersuchung,

4, nach jeder umfangreichen Aushesserung,

5. vor einer Wiederinbeiriebnahme, wenn der Kessel ldnger als 2 Jahre auBer

Beirieb gesetzt war.

b) Bei den Wasserdruckversucien mufl die Kesselbekleidung entiernt sein. Bei einem
'7u1u551gen Damps u*ucm vor p kg/em® muB ein rsuchsdruck von 1,3 p kg/cm?,
mindesiens aber (p ~ 1) kgscm? angewendei werden. Alie Driicke sind als Uber-
driicke zu messen.

Der Versuchsdruck ist mit einem Prlifdruckmesser zu messen, der von Zeit zu
Zeit auf seine Ricaiigkeit zu untersuchen ist.
c) Kessel, die beim Wasserdruckversuch ihre Form bleibend verdrdern, diirfen in
diesem Zustand nicht in Batrieb genommen werden.
d) Bevor die gepriiften Xessel in Betrieb genommen w erden, missen auch die Kessel-
druckmesser und Ventilbelasiungen gepriiit werden.
e) Der bei der Untersuchung lesigesetzte hdchsie Dampidruck mu8l auf dem Fabrik-
schild [¥gl. § 21 (1) h)] leicht sichtber verzeichnet werden.
{7) Der Haupiluitbehdlier ist bei jeder Hauptuntersucaung zu untersuchen und einer
W, asserdruC{proDe zu unterzienen. Bei einem zuldssigen Luiidruck im Behélter von
‘em? muf ein Versuchsdruck von (p + 3) kg/cm?® angewendet werden.

zeuges ist eine Hauptbrems-

i jeder Haupi- und Zwischenuntersuchung des Fah
tung in alien Teilen aui ihre

untersucaung zu verbir en. Hierbei ist die Bremseinrict

Betriebssicaerheit zu priiien.




(9) Die Probebelastung des Dampfkranes ist nach Anlage K (3) auszufiithren.

{10) Dem Beiriebsbuch, das auch ein Bremsschema fiir das Fahrzeug enthalien soll, sind

ll)

(2)

(2)

die vom Kesselprifer ausgestellien Un tersachangbbescne- igungen beizufiigen. Die
ausgeitthrten Ausbesserungsarbeiten sind zu vermerken und vom AnschluBirhaber

1

oder dem von ihm Beaufiragien zu bescheinigen.

Anlage F zu § 22 (3)

Bestimmungen fiir die regelniBigen Untersuchungen der elekirischen Lokomotiven

‘einem sonstigen Se ersténdigen vorzurehmen:

Die Fristen fiir die Uniersuchungen betragen
von Hauptuntersuchung bis Zwischenuniersuchung 3 Jahre,
vor Zwischenuntersuchung bis Eauptuntersuchung 3 Jahre,
von Hauptuntersuchung bis Haupiuntersuchung 6 Jahre.

Bei neuen elekirischen Lokomotiven kann an Stelle der ersien Hauptuniersuchung
eir schenuntersuchung treten. Die erste Hauptuntersuchung mul alsdann spéie-
stens 3 Jahre nach dieser Zwischenuniersuchung vorgenommen wezrden.

e

a) Die Frist zwischen zwel Hauptuntersuchungen dari, sofern die Beiriebssicherneit
der Lokomotive es zuldBt, um die Abstelltage und Ausbesserungszeiten verlédn-
geri werden. Die Veriangerung der Frist darf in diesem Falie jedoch hdcnstens
ein Jahr betragen.

Die Zeiien, wahrend derer die Lokomotive anldBlich einer Haupt- oder Zivischen-
untersuchung dem Betrieb entzogen ist, werden weder aui die Ausbesserungs-
noch auf die Abstellzeiten angerecanet.

b} Die Unters uchhnga-r1<t darf bei allen Lokomotiven, die zwischen den Untersuchun-
ger. gemdB (2) eine verhaitnismiBig medr-ge Lauf? elctt.ng zufweisen, um ein we:i-
teres Jahr verldngert werden, soiern die Lokomotive sich noc:k in EIIl"—‘I:l guien
Erhaltungszustand befindet.

C

—

Dariiber hinaus kann die tersuc'ﬂung 6 Monaten hinausgeschoben
werden, wenn die Lokomotive sich noch in einem gL-:er Erhaliungszustand beiin-

et und eine elngehende Uniersucaung ergrb:., daB eine weiiere Verldangerung
ohne Beeintradchtigung der Betriebssicherheit méglich ist.

Bcl Erreichen einer der genannten Fristen muBl die Lokomotive auBler Beirieb gesetzt
werden.

a) Die Hauptuntersuchungen miisser sich auf alle Teile ersirecken. Bei der Unter-
suchung der Fahrgestelie und Triebwerke miissen die Achsiager, Federn und
Achsen he*auage*lommen werden. Der Rahmen ist zur genaten Uniersuchung,
sowe:t notig, ireizulegen. Bel der Untersuchung der elekirischen Teiie sind die

cariften zu beachten.

7ischenuntersuchungen umfassen die Untersuchung der Fahrgesielie und
Triebwerke mit allen iNebenieilen nach a), wobei jedoch ein Freilegen des Rah-
mens entfallen kann. Der Ausbau von elekirischen Teilen kann unterbleiben,
sofern ihre Untersuchung im eingebauten Zustand méglica ist und der Befund
keinen Ausbau notwendig macht.

Der Hauptluftbehédlter ist bei jeder Hauptuntersuchung zu uniersuchen und einer
Wa -erdruckprobe zu unterziehen. Bei einem zuldssigen Luftdruck im Behdlier von
D kgicm® muB ein Versuchsdruck von (p + 9) kg/cm? angewendet werden.

Mit jeder Haupt- und Zwischenuntersuchung ist eine Hauptbremsuntersuchung zu
verbinden. Hierbei ist die Bremseinrichtung in allen Teilen auf ihre Betriebssicher-
heit zu priifen.

Im Betriebsbuch oder Priitheft, das auch ein Bremsschema fiir die Lokomotive eni-
halten soli, sind die au=ge;uhnen Untersuchungen und Ausbesserungsarbeiten zu
vermerken und von dem Anschluflinhaber oder dem von ihm Beauflragten zu be-
scheinigen.

Anlage G zu § 22 (3)
Bestimmungen fiir die regelméBigen Untersuchungen der Motorlokomotiven

Die regelméBigen Untersucaungen sind von einem fachkundigen Bediensteten oder
einem sonstigen Sacaversi&ndigen vorzunehmen.

Die Fristen fiir die Untersuchungen. betragen
von Hauptuntersuchung bis Zwiscnenuniersuchung 3 Jahre,
von Zivischenuntersuchung bis Hauptuniersuchung 3 Jahre,
ron Hauptuntersuchung bis Hauptuntersucaung 6 Jahre.

Bei neuen Motorlokomotiven kann an Sielle der ersten Hauptuntersuchung eine
Zwischenuntersuchung treten. Die erste Hauptuniersuchung muB alsdann spé&testens
3 Jahre nach dieser Zwischenuntersuchung vorgenommen werden.

Die regelmé&Bigen Uniersuchurgen sind von einem fachk und-gen Bedlensteteu ode*



(3) &) Die Frist zwischen zweil Haupiuntersuchungen darf, sofern die Betriebssicherheit
der Lokomotive es zuldBi, um die Absteiltage und Ausbesserungszeiten verlén-
gert werden. Die Verldngerung der Frist darf in diesem Falle jedoch hdchstens
ein Jahr betragen.

Die Zeiten, wahrend derer die Lokomotive anléBlich einer Haupi- oder Zwischen-
untersuchung dem Beirieb entzogen ist, werden weder auf die Ausbesserungs-
noch auf die Abstellzeiten angerecanet.

b) Die Uniersuchungsirist darf bei allen Lokomoiiven, die zwischen den Unter-
suctungen gemdb (Z) eine verhdlinismaBig niedrige Lauileistung aufweisen, um
ein weiteres Jahr verldngeri werden, sofern die Lokomotive sich noch in einem
guien Erhaltungszusiand beﬁr_det

cj Dariiber hinaus kann die Umerauc*mngsrnat bis zu 6 Monaten hinausgeschobesn
verden, wenn die Lokomotive sich noch in einem guien Unterhaliungszustand
befindet uné eine eingehende Untersuchung ergibi, daB eine weitere Verldngerung
ohne Beeintrachtigung der Beiriebssicherheit moglich ist.

(4) Bei Erreichen einer der genannten Fristen mub die Lokxomotive auBer Beirieb gesetzt
werden.

(3) a) Die I—;aup‘"melsuuhtr'gen miissen sich guf alle Teile erstrecken. Bei der Unter-
suchung der Fahrgesieile und Triebwerke miissen die Acaslager, Federn und
Achsen herausgerommen werden. Der Rahmen ist zur genauen Untersuchung,
soweit notig, freizulegen.

b) Die Zwischenuniersuchungen umfassen die Untersuchung der Fahrgestelle und
Triebwerke mit ailen Nebenieilen nach a), wobei jedoch ein Freilegen des Rah-
mens exntfalien kann.

{6) Der Hauptluftbeh&lter ist bei jecer Hauptuntersuchung zu untersuchen und einer
VWasserdruckprobe zu unterziehen. Bei einem zuldssigen Luftdruck im Behélter von
p kg/cm? muf ein Versucasdruck von (p = §) kg/cm? angewendet werden.

(7) AnlaBfiaschen sind nach den Unfallverhiitungsvorschriften zu behandeln.

{8) Mit jeder Heupt- und Zwischenu mersuchung ist eine Hauptbremsuniersuchung zu
\erblr‘ﬂen Hierbei ist die Bremseinrichtung in allen Teilen auf ihre Betriebssicher-

heit zu priifen.

{9) Im Betriebsbuch oder Priifheft, das auch ein Bremsschema fiir die Lokomotive ent-
haiien soll, sind die ausgefiihrien Untersuchungen und Aushesserungsarbeiten zu
vermerken und von dem AnschluBinhaber oder dem von ihm Beauitragien zu
bescheinigen.

Anlage H zu § 22 (3)

Bestimmungen fiir die regelmifigen Untersuchungen
der aui den Gleisen der AnschluBbahnen mit eigener Krait fahrenden Motorkrane

il) Die regelr
einem sonstigen Sacxverst

éBigen Lmersuc:mngen sind von eicem Zfachkundigen Bediensteten oder
dndigen vorzunehmen.

{2) Die Krane sind, spatestens nach Ablauf eines Jahres als Fahrzeug und als Hebezeug
in ailen Teilen zu untersucnen. Dabei ist auf Teile, die einem besonderen Verschlei
unteriiegen, besonders zu achten.

i3} Bei jeder Untersuchung ist festzustellen, c¢b der Kran den Unfallverhiitungsvorschrif-
ten entspricht.

Die Probebelastung des Kranes ist nach Anlage K (3) auszufiihren.

Im Betriebsbuch ocder Priitheft, das auch die Kranzeiconung und eine Beschreibung
enthaiten soll, sind die ausgeiiihrten Unterauchungen und Ausbesserungsarbeiten
zu vermerken und von dem AnschiuBinhaber oder dem von ihm Beauftractcn zu
bescheinigen.

Anlage J zu § 23 (3)
Bestimmungen fiir die Abnahme und die regelmédfiigen Untersuchungen der Wagen

(1) Die Abnahme urnd die regelmédigen Untersuchungen sind von einem fachkundigen
Bediensieten oder einem sonstigen Sachverstdndigen vorzunehmen.

(2) Die Wagen missen spéiesiens nach 3 Jshren in allen Teilen untersucht werden.
Diese Frist dar 1 1 Jahr veridngert werden, wenn der Zusitand des Fahrzeuges
dies zuldBi.

(3) Bei der Untersuchung nach (2) miissen die Achs1ager Federn und Achsen heraus-
genommen werden; die Bremseinrichtung ist in ailen Teilen auf ihre Betnebssmher-
heit zu priifen.

Die Frist fiir die Untersuchung der Wagen rechnet vom Tage der Ubergabe an den

Beirieb, nach Abnahme oder beendeter Untersuchung bis zur AuBerbetriebstellung
fir die Untersuchung.

{3} Uber die Abrahme und die Untersuchungen sind Aufzeichnungen zu fiihren.

-~}
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(3)

{1

3)

)
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--—-héufig—benutzi

Anlage K 7zu § 24 (2)

Bestimmunyen fiir die Abnahme und die regelmédfiigen Unfersuchungen
der maschinellen Anlagen

Die Abnahme und die regelmé&Bigen Untersuchungen sind von einem fachkundigen
Bediensieten oder einem sonsiigen Sacaversi&ndigen vorzunehmen. Waggonkipper
werden von der Auisichtsbehérde abgenommen [§ 24 (3)].

Die Fristen fiir die Untersuchungen, bei denen auf Teile, die einem starken Ver-
schieiB} unterliegen, besonders zu achten ist, betragen:

.« . . . B Jahre,
er, Hebezeuge und Seilwinden mii Maschinenantrieb,
~Hebezeuge -und- Kranwagen _mit Handantrieb, sowie _ __
‘Winden urnd Flaschenziige . . . . . . . . « o . o oo 0L 1 Jahr,

g) fiir Drehscheiben, Drehwinkel und Schiebebiihnen . . .

b) iiir

¢} ifiir wenig benutzie Hebezeuge mit Handantrieb,
ausscalieBlicaWinden und Flaschenziige . . . . . .« . . . 3 Janre.

21

Die Gleiswagen, die amtilichen Verwiegungen dienen, miissen bei der Abnahme und
in jecem 3. Jahr geeicaht werden.

Hebezeuge sind einer Probebelastung zu unterziehen, und zwar

a) bei der Abnatme mit cem 1,25-fachen der angeschriebenen Hochstlask,

b) bei den regelméfigen Urtersuchungen oder nach einer wesentlichen —Xnderu‘g
mit der a’lqe:nnvbene‘- Hochstlast. Sind einzeine Teile sbgenuizt oder g
die Anlage bei der Probebeiasitng nichi den Aniorderungen, so 1st die Tragidhig-
keif so weit Lerabzusetzen, daB die Probebelasiung mit dem 1,25-lachen Betrag
ger neuen Tragidhigkeit vorgenommen werden kann, Die neue Tragfihigkeii ist
anzuscareiben.

Bei jeder Untersucaung isi festzustelier, ob die Anlagen den Unfallverhiitungsvor-
schriiten enisprechen.

Die Ergebnisse der Untersuchungen sind in einem Priiibuch zu vermerken.

Anlage L zu §§ 31 (3) und 32 (3)
Im Beiriebe der Anschlufbakn anzuwendende Signale
Das Lokomotivpersonal hat im Bedarisfall iolgende Signale [§ 32 (3)] zu geben:
Achtung Fin mé&Biger langer Ton
Bremsen médig anziehen Fin kurzer Ton W

Bremsen siark anziehen Drei kurze Toéne schnell hintereinander vuu
Bremsen ldésen Zwei méBig lange Tone

hintereinander
Notsignal Mehrmals drei kurze Tone

schnell hintereinander VUL VUU UUU

Die Rangiersignale zur Ausfiihrung von Rangierbewegungen nach § 31 (3) sind
gleichzeitig mit der Mundpieife oder dem Horn und mit einem Arm — bei Signal
LAufdricken” mit beiden Armen — zu geben, bei Dunkelheit unter Verwendung der
Handlaterne. Dementsprechend miissen die Rangiersignale auch hérbar und sichibar
eufgenommen werden. Signal ,Hali” gilt jedoch bereits, wenn es nur hérbar oder nur
sichtbar weahrgenommen wird.

Als Rengiersignale werden gegeben:

A. Wegiahren
a) Mit der Mundpfeife oder dem Horn:
Ein langer Ton

b) Mit dem Arm:
bei Tag bei Dunkeikeit

Senkrechie Be\"egung des Armes Senkred Bewegung der Handleierne
von ober nach unten. von oben nach unten.

Dies Signai bedeutei: Die Lokomotive oder das Triebfzhrzeug soll in der Richtung
vom Signalgeber wegiahren.

B. Herkomnmen
a) Mit der Muncpfeife oder dem Horn:
zwel masig lange Tone




b) Mit dem Arm:

bei Tag
Laengsame waagerechte Bewegung
des Arm und her.

fahren,

Zu beiden Signaien:
Bilden cie Siandorte des Sigralgebers und des Signzlempiingers

fahrrichtung sexz
za geben.

Die Loxzomotive oder das Triebizhrzeug soll in der

krechte oder nahezu senkrechie Linie, so

bei Dunkelzeit
Langsame waagerechie Bewegung cer
Hancdlaterne hin und her.

eine zur Rangier-

ist der Aulirag miindlich

C. Auidriicken

a) Mit der Munapfeiie oder cem Horn:

zwel ki

rze Tone scenell hintereinander

(L

b) Mit den Armen:
bei Tag
Beide Arme in Schulterhéte nach
vorn neber unc die flach ausce-
streckten Hénde wiecerholt einander
nahern.

bei Dunkelheit
‘Wie am Tag, in der einen Hand eine weill
leuckience Laterne.

Dies Signal bedeutet: Die Lokomotive soll Fahrzeuge aufdriicken {zam Loshdngen,

Ankuppein usw.).

D. AbstoBen

e oder dera Horn:

R

zwei lange Toére und

eir kurzer
w

on

b) Mit cem Arm:
bei Tag
Zweimal eine waagerechte Bewegung
des Armes vom Kérper nach auBen

undé eine schnelie senkrechie Bewe-

a unten.

bei Durkelheit

eimal eine waagerecaie Bewegung der
Hendlaterne vom Korper nach auBlen trd
eine schrelle senkrechte Bewegung nach
tnlen,

E. Halt

a] Mit der Mundpieiie ocer dem Eorn:

Tni 1

c¢rei kurze Tone schrell hintereirancder
A\ L)

b) Mit dem Arm:

bei Tag
Kreisférmige Bewegung des Armes.

bei Dunkelheit
6rmige Bewegung der Han

F. MiBigung der Geschwindigkeit

ird winrend des Sciiebens
ten und giei i

eugen der Arm ocer die Laterne hoch gehal-
ocer dem Horn ein langer Ton gegeben, so
keit,
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