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Auf Grund des § 3 Abs. 3 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes vom 29. Madrz 1951 (BGBL I
S. 225), gedndert durch Gesetz zur Anderung des Allgemeinen Eisenbahngeseizes vom
1. August 1961 (BGBL I S. 1161} und des § 1 der Verordnung Gber die Zustindigkeit zum
ErlaB von Rechisverordnungen auf dem Gebiet des Eisenhahnwesens vom 23. August 1957
(GV. NW. 5. 238) wird verordnet:

L Allgemeines

§1
Geltungshbereich

Diese Verordnung gilt fiir alle Anschiufibahnen, Anschlufigleise sind AnschluBbahnen im
Sinne dieser Verordnung.

§ 2
Verantwortlichkeit, Eisenbahnbetriebsleiter

(1) Die Einhaltung der Vorschriften dieser Verordnung obliegt demjenigen, dem die Er-
laubnis zum Bau und Betrieb der Anschlufibahn erteilt ist (AnschluBinhaber}.

(2) Der AnschluBinhaber kann einen Eisenbahnbetriebsleiter bestellen, der fiir die Einhal-
tung der Vorschriften zu sorgen hat, Fiix AnschluBbahnen, aul denen der AnschiuB-
inhaber den Eisenbahnbetrieb mit schienengebundenen Triebfahrzeugen selbst fiihrt,
mubB ein Eisenbahnbetriebsleiter bestellt werden. Die Bestellung bedarf der Bestdti-
gung durch die Aufsichtsbehbrde.

Abs. (1] bleibt unberiihrt,

(3] Der Eisenbahobetriebsleiter muB personlich und fachlich geeignet sowie betriebs-
erfahren sein.

(4) Der Anschluflinhaber hat ftir den Eisenbahnbetriebsleiter eine Geschidftsanweisung
aufzustellen. Sie bedarf der Zustimmung der Aufsichtsbehdrde.

{5) Bel Grubenanschlufbaknen bedarf die Bestellung des Eisenbahnbetriebsleiters der
Bestitigung durch das Bergamt, in dessen Bezirk die Betriebsleitung der Bahn ihren
Sitz hat.

§3

Befugnisse der Aufsichtsbehérde

(1) Mabnahmen, zu denen die Aufsichisbehdrde nach dieser Verordnung ermédhtigt ist,
ditrfen nur aus Griinden der Betriebssicherheit angeordnet werden.

{2) Die Aufsichtsbehdrde kann im Einzelfall Abweichungen von den Bestimmungen dieser
Verordnung zulassen, sofern die Betriebssicherheit nicht gefdhrdet wird. Sie kann
f[erner im Einzeifall zusdtzliche Anordnungen aus Grinden der Betriebssicherheit
treffen,

II. Bahranlagen
§4
Allgemeines

(1) Zu der Bahnanlagen gehdren alle zum Betrieb der AnschiuBbahn erforderlichen An-
lagen mit Ausnahme der Fahrzeuge und der maschinellen Anlagen (8§ 13--21).

(2) Die Grenzen der Anschlufibahn missen Ortlich gekennzeichnet sein.

(3) Unbeschadet der Bestimmungen nach § 34 Abs. 5 des Landeseisenbahngesetzes (LEG)
sind Anderungen der Bahnanlagen, wenn sich diese auf die Sicherheit auswirken,
vor Baubeginn der Aufsichisbehdrde anzuzeigen.

§5
Gleisbogen und Neigungswechsel
{1} Im Cleishogen mulBl der Halbmesser mindestens betragen:

bei Regelspur 140 m
bei Schmalspur
von 100 m 50 m
von 076 m 43 m.

Der Halbmesser kann kleiner sein, wenn es die Bauwart der Fahrzeuge gestattet.

(2} MNeigungswechsel sollen mit einem Halbmesser von mindestens 300 m ausgerundet
werden.

§6
Spurweite

(1) Die Spurweite ist der kleinste Abstand der Innenflichen der Schienenképie im Bereich
von 0 bis 14 mam unter Schienencoberkante,

(2) Die Spurweite darf folgende MaBe nicht {iher- oder unterschreiten:
bei Regelspur

von 1435 m 1,470 m bzw. 1,430 m
bei Schmalspur

vonn 1,00 m 1,025 m bzw, 0,995 m

von 0,75 m 0,770 mx bzw. 0,745 m.

(3} Bel Bogen mit Halbmessern unter 200 m ist das GrundmaB der Spurweile zu vergri-
Bern, wenn die Bauart der Fahrzeuge es erfordert.
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§7
Uberhéhungen
{1) Die gegeniiberliegenden Schienenohberkanten sollen in der Regel gleich hoch llegen.
(2) Im Gleisbogen sind je nach der Fahrgeschwindigkeit UberhGhungen zuldssig.
3) Zwischen dem Giberhihten und dem nichtiiberhohten Teil eines Gleises sind Rampen
einzulegen, deren Linge mindestens das 300-fache der Uberhfhung betragen soll.
§8
Umgrerizung des lichten Raumes

{1} Es ist mindestens ein liditer Raum nach der in der Anlage A durch ausgezogene
Linfen gekennzeichneten Umgrenzung offenzuhalten. Im Bogen sind die Breitenmale
entsprechend dem Bogenhalbmesser zu vergrdBern. Bei Neuanlagen ist der breitere
Raum nach der Linie C—D offenzuhaiten. Die Stelien, an denen das MaB C--D nicht
eingehalten wird, sind &rtlich zu kennze{chnen.

{2} Auf Strecken mit Obesleitung bis 1,5 kV Nennspannung und Biigelsiromabnehmer ist
auBer dem Raum nach Abs. 1 der in der Anlage A’ mit ausgezogenen Linien darge-
stellte Aufsalz fiir den Durdhgang der Stromabnehmer offenzuhiaIten, Fiir hdhere Tali-
drahtnennspannung Tegf die Aufsichtsbehdrde jeweils die obere Umgrenzung des
lichten Raumes fest.

(3) Die lichte Weite offenstehender Tore muf bei Neubauten so groli sein, daB neben den
Fahrzeugen ein Abstand von mindestens 0,50 m vorhanden ist,

§ 9
Gleisabstand

{1) Der Abstand gerader Gleise, Zwischen denen nicht regelmdBig gearbeilet wird, mub,
von Mitte zp Mitte Gleis gemessen, mindestens betragen:

a) bei Neubauten:

Regelspur 4,00 m
Schmalspur cohne mit
Rollfahrzeug
von 1,00 m 3,60 m 400 m
von 0,75 m 340 m 4,00 m
b) bei bestehenden Anlagen:
Regelspur 350 m
Schmalspur ohne mit
Rollfahrzeug
von 1,00 m 310 m 380 m
von 0,70 m 290 m 380 m

(2) Der Abstand gerader Gleise, zwischen denen regelmdBig gearbeitel wird und zwischen
denen sich Laufwege belinden, mufl mindestens betragen:

bei Regelspur 400 m
bei Schmalspur ohne mit
Rollfahrzeug
vor 1,00 m 360 m 4,00 m
von. 0,75 m 340 m 4,00 m
Die Aufsichisbehirde kann hdhere Forderungen stellen bei:
Regelspur bis 4,50 m
Schmalspur ohne mit
Rollfahrzeug
von 1,00 m bis 400 m bis 430 m
von 0,75 m bis 3,80 m bis 4,30 m.

{3) Bel Recgelspur ist in Bogen mit einem Halbmesser von weniger als 250 m der Gleis-
abstand entsprectend dem HHalbmesser zu vergréBern. Bel Schmalspur ist sinngemdl
zu verfahren.

(4) Zwischen zusammenlaufenden Gleisen mull ein Grenzzeichen angebracht werden, das
angibt, wie weit ein Gleis besetzt sein darf, ohne daB die Bewegungen auf dem an-
deren Gleis gefdhrdet werden. Der Abstand der Gleise an diesem Grenzzeichen mull
mindestens betragen bei:

Regelspur 3,50 m
Schmalspur ohne mit

. ~_ Rollfakrzeug
von 1,00 m 310 m 3,80 m
von 0,75 m 290 m 3,80 m.

Ist die Stelle, an der das Grenzzeichen stehen muB, eingepflastert oder ausgebohlt,
s0 kann eine andere Kennzeichnung verwendet werden.

§ 10
Kabhel und Leitungenim Bahnbereich

Kabel und Leitungen aller Art, die in der Ndhe der Bahnanlagen verlegt werden oder ste
kreuzen, sind so zu verlegen, da die Bahnanlagen nicht gefdhrdet werden und der Bahn-
betrieb nicht beeintrachtigt wird. Sie sind in Aufzeichnungen zu erfassen oder Grtlich
kenntlich zu machen.

Anlage A

Anlage A’
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511
Oberbau und Bauwerke

Gleise, Eisenbahnbriicken, Durchlisse, Stiitzmauern und andere Bauwerke miissen Fahr-
zeuge mit der jeweils zugelassenen Achs- und Meterlast bei der zugelassenen Geschwin-
digkeit mit Sicherheit tragen kénnen.

§ 12

Eintriedigungen und Bahnibergange
{1} Die Aufsichtsbehérde kann in besonderen Féllen bestimmen, daB Einfriedigungen oder
andere Sicherheitseinrichtungen anzulegen sind.

[2) Die Aufsichtshehodrde bestimmt ferner, ob und wie Bahniibergdnge zu sichern sind.

(3] Hohengleiche Uberwege innerhalb geschlossener Werksanlagen gelten nicht ais Bahn-
iibergdnge im Sinne dieser Verordnung. Etwa erforderliche SicherungsmalBnahmen
trifft der AnschiuBinhaber,

1Il. Fahrzenge und maschinelle Anlagen

& 13
Beschalfenheit der Fahrzeuge

Alle Fahrzeuge milssen so gebaut und unterhalten werden, dafl sie mit der grdSten fiir sie
zugelassenen Geschwindigkeit ohne Gefahr bewegt werden kinnen.

§ 14
Begrenzung der Fahrzeuge
{1) Fir die Begrenzung der Fahrzeuge gelten die MaBe der Anlage B.

{2) Bremsklotze, Sandstreuer und Bahnrdumer aller Fahrzeuge und die unabgefederten
Teile der Triebfahrzeuge dirfen bis auf G5 mm iiber Schienenoberkante unter den
unteren waagerechten Teil der aufl der Anlage B durch zusgezogene Linien dargestell-
ten Begremzung herabreichen. Diese Teile diirfen bis auf 55 mm herabreichen, wenn
sie auch in Gleisbogen innerhalb des durch die Radreifen bestricheren Raumes und
bet Wagen auBerdem zwischen den Endachsen bleiben.

§ i5
Radsatze

Die Radsitze miissen der Anlage C entsprechen.

§ 16
Bremsen

(1) Handspindelbremsen miissen so eingerichtet sein, dab beim Drehen der Kurbel im
Sinne der Uhrzeigerbewegung die Bremsen angezogen werden.

(2) Werden auf Bahnen mit Cberleitung Wagen mit Handbremse verwandt, so muli die
Handbremse so angeerdnei sein, daB der Bremser gegen Gefdhrdung durch den elek-
trischen Strom gesichert ist.

{3 Triehfahrzeuge missen mit einer Handbremse versehen sein, auch wenn sie andere

Bremsvorrichtungen haben. Bei Kleinlokomotiven genligt eine in der Bremsstellung
feststellbare Fulibremse,

{4) lm Wagenpark jeder AnschiuBbahn soli eine genfigende Anzahl Wagen mit land-
bremsen ausgerilstet sein.

{5) Werden Wagen mit durchgehender Bremse ausgeriisiet, so mufl sie selbsttdtig wirken,
wenn die Bremsfeitung unterbrochen wird.

{8) Die Bremsklotzkraft mufi so bemessen sein, dat bei ordnungsgemalber Bedienung der
Bremse die Rédder nicit blockiert werden.

a} Flr die Handbremse der Triebfahrzeuge soll die Bremsklotzkraft mindestens 20 %
des Dienstgewichies (Leergewicht + volle Vorridte] erreichen, sie soll 40°%% des
auf die gebremsien Achsen entfallenden Dienstgewichtes nicht unterschreiten.

b) Fiir die Handbremse der Giterwagen soll die Bremsklotzkraft 70 %, des auf zwel
Achsen entfallenden Anteils des Cesamigewichtes (Eigengewicht + Ladegewicht)
erreichen. Sie soll 85 % des auf die gebremsten Achsen entfallenden Gesamigewich-
tes nicht Gberschreiten.

c) Die Bremsklotzkraft der selbsttdtigen Bremse soll hel
1. Triebfahrzeugen mindestens 50 % des Dienstgewidhtes
2. CGillerwagen mindestens 70% des auf die gebremsten Achsen enifallenden

Gesamtgewichies
betragen.
§ 17
Sonstige Ausriustung der Fahrzeuge

(1) Triebfahrzeuge missen mit einer Einrichtung zur Abgabe akustischer Signale ausge-
riistel sein.
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Fahrzeuge miissen folgende Anschriften trdgen:
a} Bezeichnung des Eigentiimers
b} Betriebsnummer

¢) Zeitpunkt der jetzigen Untersuchung
je am Fahrgestell und Kessel

d) Art der durchgehenden Bremse

e} Name des Herstellers, Fabriknummer und Baujahr {nur bel Triebiahrzeuyen)
11 grébte zullissige Geschwindigkeit (nur bei Triebfahrzeugen)

g} Bremsgewicht {nur bei Triebfahrzeugen)

h

Eigengewicht und Tragfdhigkeit (nur bei Wagen).

§ 18
Abnahme und Untersuchung der Fahrzeuge

Fahrzeuge diirfen erst in Betrieb genommen werden, wenn ihre Betriebssicherheit
durch eine Abnahmeuntersuchung festgestellt ist. Fiir Triebfahrzeuge ist auBerdem
eine Belriebserlaubnis der Aufsichtsbehdrde erforderlich. Eine neue Betriebserlaubnis
ist erforderiich, wenn die Grundlagen fir die Berechnung der Adhsen und Bremsen
des Triebfahrzeuges gedndert wurden.

Die Fahrzeuge sind zur Aufrechterhaltung threr Betriebssicherheil mindestens alle
drei Jahre zu untersuchen. Diese Frist darf dreimal um ein Jahr verlingert werden,
wenn festgestellt ist, daB der Zustand des Fahrzeuges es zulafit.

Die Untersuchungen nach {1} und (2} und die Feststellungen miissen durch sachverstan-
dige Bedienstete des AnschluBlinhabers oder andere Sachverstindige erfolgen, die
hierfiic von der Aufsichtshehorde zugelassen sind.

Die TFristen [lr die Untersuchung der Fahrzeuge rechnen vom Tage der Inbetrieb-
nahme nach beendeter Untersuchung [oder Neuabnahme) bis zu dem Tage, an dem sie
fiir die néchste Untersuchung auller Betrieb gesetzt werden.

Die Untersuchung mufl sich auf alle Teile erstrecken, deren Zustand die Betriebssicher-
heit beeinflussen kann. Das sind insbesondere Fahrzeugkasten und -rahmen, Dreh-
gestelle, sonstige Fahrgestelle, Laufwerk, Bremsen, Zug- und Stofeinrichiungen,
Fahrzeugsignalanlagen, Zustand und Befestigung ven Teilen, deren Herabfallen be-
triebsgefdhrdend sein kann.

Die Untersuchung hat sich zu erstrecken aul Risse, Briidie und sonstige Schiden, bei
Niet- und Schravbenverbindungen auch auf deren festen Sitz.

Das Ergebnis der Unfersuchungen und Feststellungen ist in Aufzeichnungen feslzu-
halten.

Die Bremseinrichtungen sind zur Wahrung der Belriebssicherheit erforderlichenfalls
audch zwischen zwei Untersuchungen zu prifen.

Flir jedes Triebfahrzeug ist ein Betriebsbuch zu flihren, das eine Beschireibung oder
Darstellung des Fahrzeuges sowie ein Bremssdhema und die Besdheinigungen iiber
Bauartpriifung, Abnahme, Belriebserlaubnis, Inbetriebnahme, alle Untersuchungen und
Fristverldngerungen gem. Abs. (Z) enthalten mud.

519
Bauartgenehmigung, Abnahme und Untersuchung von
Damplikesseln auf Schienenfahrzeugen

{1} Lokomotivdampikessel miissen nach den anerkannten Regeln der Technik gebaut sein.

Sie miisscn folgende Ausristung erhalten:

a) zwei voneinander unabhingige Speiseeinrichiungen, von denen jede fiir sich auch
bei Stillstand des Faluzeuges dem Kessel die erforderliche Wassermenge zufiihren
kann;

b) an jeder Einmiindung einer Speiseleitung in den Kessel ein Speiseventil, das
den Wasser- und Dampfabflufi aus dem Kessel selbsttitig verhindert, Die Speise-
leitungen miissen auch von Hand absperrbar sein;

¢} zwei voneinander unabhingige Einrichtungen, die den Wasserstand erkennen las-
sen, vont denen eine ein Wasserslandsglas sein mul;

d) an der Kesselwand hinter dem Wasserstandsglas eine Marke fiir den festgelegten
niedrigsten Wasserstand, die mindestens 100 mm {iber dem hodisten wasserbe-
rithrien Punkt der Feuerbiichse liegen muf;

e) zwel Sicherheilsventile, deren Belastung nicht ohne Ldsen des Siegelverschlusses
cder chne Verdnderung der Kontrollhiilse Gber das festgelegte Mafl hinaus ge-
steigert werden kann;

f) einen Kesseldrudimesser, der den Dampfdrudc des Kessels stdndig anzeigt und
auf dessen Zifferblat! der zuldssige hochste Dampfiiberdruck auffallig und unver-
#nderlich gekennzeichnet ist;

g) einen Anschlull fiir den Prifdrudkmesser;
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h} ein Kesselschild aus Metall mit folgenden Angaben:

1. zuldssiger hochster Betriebsdrudk,
2. Name des Herstellers,

3. Fabriknummer,

4. Baujahr.

Das Schild mull auch nach Bekleidung des Kessels sichthar bieiben.

Bei feuerlosen Dampflokomotiven kann die Aufsichtsbehdrde Ausnahmen von den
Bestimmungen unter a} bis e) zulassen. Es muB jedoch mindestens ein Sicherheifsventil
vorhanden sein, das den Bestimmungen unter e) entspricht und imstande ist, die volle
Dampfmenge abzufilhren, die der Lokomotive im ungiinstigsten Fall aus dem Zulei-
tungsnetz zustromen kann.

{2) Lokomotivdampfkessel diirfen erst in Betrieb genommen werden, wenn ihre Bauart
von der Aufsichisbehérde genehmigt und sie von einem zugelassenen Kesselpriifer
untersucht und fiir betriebssicher befunden worden sind.

{3} Lokomotivdampfkessel miissen in regelméBigen Zeitabsté&nden von einem zugelasse-
nen Kesselpriifer untersucht werden.

a} Alle zwdlf Monate mulli durch eine &duflere Untersuchung der ordnungsgemadfe
Zustand des I{essels und seiner Ausriistung und deren einwandfreie Funktion fest-
gestellt werden. Die Untersuchung muB wihrend des Betriebes vorgenommen
werden,

b) Alle drei Jahre mull durch eine innere, mit einer Wasserdruckprobe nach Abs. 7
verbundene Untersuchung der betriebssichere Zustand des Kessels und seiner
Ausriistung festgestellt werden,

{4) Die Frist zwischen zwei aufeinanderfolgenden Untersuchungen darf durch einen zu-
gelassenen Kesselpriifer dreimal um ein Jahr verlingert werden, wenn der Zustand
des Dampfkessels dies zulafit.

(3} Als Kesselpriifer im Sinne dieser Verordnung sind zugelassen:

a) die als Kesselpriifer anerkannten Beamten der Deutschen Bundesbahn,

b} die auf Grund der Verordnung {iber die Organisation der technischen Uberwachung
vom 2. Dezember 1959 {GV, NW. 5. 174) anerkannten Kesselpriifer der Technischen
Ulkerwachungs-Vereine,

¢ die Ingenieure, die von der Aulsichtsbehérde als Kesselpriifer flr nichtbundes-
elgene Eisenbahnen anerkannt sind.

{6) Die Fristen [{ir die Untersuchung der Lokomotivdampfkessel rechnen vom Tage der
Inbetriebnahme nach beendeter Untersuchung (oder Neuabnahme) bis zu dem Tage,
an dem sie fiir die ndchste Untersuchung auBer Betrieb gesetzt werden.

(7] Die Untersuchung der Lokomotivdampfkessel mull mit einer ‘Wasserdruckprobe ver-
bunden werden:

a) bei der Neuabnahme,
b)] bei den Untersuchungen nach Abs, 3bj,

¢} vor einer Wiederinbetriebnahme, wenn sie ldnger als zwei Jahre auBer Betrieb
waren,

d) nach jeder Ausbesserung, die die Betriebssicherheit beeinflussen kann,

Bei dieser Untersuchung mufl die Bekleidung der Kessel so weit geldst werden, wie
es fiir die Besichtigunyg der Kessel von auflen erforderlich ist.

(8) Bei einem zuldssigen h&chsten Betriebsdruds p des Dampfkessels in kg/cm? muf ein
Prufdruck von 1,3 p angewendet werden.

{9 Uber alle Untersuthungen des Lokomotivdampfkessels und Fristverlingerungen gem.
Abs. (4] sind Aufschreibungen zu fihren und aufzubewahren, Das Datum der letzten
Untersuchung ist am Kessel sichtbar anzuzeigen,

{10) Die Bestimmungen der Abs. 1 bis 9 gelten auch fiir die Bauartgenehmigung, Abnahme
und Untersuchung von sonstigen Dampfkesseln, die mit einem Schienenfahrzeug
fest verbunden sind und mit ihm zusammen betrieben werden,

§ 20

Abnahme und Untersuchung von Druckbehdltern
an Schienenfahrzeugen

(1) Druckhehilter, die mit einem Schienenfahrzeug fest verbunden sind und seinem Be-
trieb dienen, missen nach den anerkannten Regein der Technik gebaut sein.

{2) Sie dilrfen erst in Betrieb genommen werden, wenn sie von einem zugelassenen Prii-
fer untersucht und fir betriebssicher hefunden worden sind.

(3] Sie mfiissen auBerdem von einem zugelassenen Priifer regelmilig wiederkehrend un-
tersucht werden, wenn der hochstzuléssige Betriehsdruck p mehr als 0,5 atid und
das Drudkliterprodukt p - 1 (at@ - Liter) mehr als 1000 betrdgt.

a) Alle drei Jahre mull durdi eine innere Unfersuchung der Lelriebssichere Zustand
des Druckbehdlters und seiner Ausriistung festgestellt werden. Diese Frist darf
durch den zugelassenen Prizfer dreimal um ein Jahr verlngert werden, wenn fest-
gestelit ist, daB der Zustand des Drudkbehalters es zuldft,
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b) Alle B Jahve ist die innere Untersuchung nach a) mit einer Wasserdrudiprobe zu
verbinden. Bei einem hochstzuldssigen Belriebsdruck p in kg/cm? mufi ein Prif-
drudk von 1,2 p angewendet werden,

Uber die Untersuchungen nach Abs. (3) sind Aufschreibungen zu fiihren.

Druckbehadlter, bel denen das Drudkliterprodukt [s. Abs. (3]] weniger als 1000 betrigt,
sind alle drei Jahre durch Aushlasen mit Drudduft zu reinigen. Diese Frist darf durch
den zugelassenen Priifer dreimal um ein Jahr verlingert werden.

Als Prifer flir Drudcbehdlter im Sinne dieser Verordrung sind zugelassen:

a) die als Priifer fiir Druckbehéiter anerkannten Beamten der Deutschen Bundesbahin,

b} die auf Grund der Verordnung {iber die Organisation der tedinisdien Uberwa-
chung vom 2, Dezember 1959 (GV. NW. S. 174) hierlir anerkannlen Pritfer der
Technischen Uberwachungsvereine, _ )

¢} die Ingenieure, die von der AufsichisbehGrde als Priifer fir Druckbehalter [ir
nichtbundeseigene Eisenbahnen anerkannt sind.

§ 2t
Abnahme und Untersuchung der maschinellen Anlagen

Zu den maschinellen Anlagen der AnschluBbahn gehéren Drehsdieiben, Drehwinkel,
Schiebeblhnen, Wagenkipper, Rangierwinden (Spillanlagen}, Gleiswaagen, Gleis-
bremsen und Achssenken. Hebezeuge und Verladeanlagen rechnen zu ihnen nur dann,
wenn sie nur dem Eisenbahnbetrieb dienen.

Die Aufstellung solcher Anlagen ist der Aufsichisbehorde vor der Ausfihrung anzu-
zeigen. Anderungen sind anzuzeigen, wenn sie sich auf die Sicherheit auswirken.

Dlese maschinellen Anlagen dirfen erst in Betrieb genommen werden, wenn sie von
sachverstdndigen Bediensteten des AnschluBinhabers oder anderen Sachverstindigen,
die hierfir von der Aufsichtsbehérde zugelassen sind, untersucht und fiir betriels-
sicher befunden sind.

Zur Aufrechterhaltung ihrer Betriebssicherheit sind die maschinellen Anlagen plan-
méfig wiederkehrend zu untersuchen. Die Fristen fiir die Untersuchungen betragen:

a) fiir Drehscheiben, Drehwinkel und Schiebebiihnen sechs Jahre,
b) fiir die Ubrigen maschinellen Anlagen ein  Jahr,

Diese Fristen diirfen hochstens dreimal um ein Jahr verlngert werden, wenn durch
sachverstindige Bedienstete des Anschluflinhabers oder andere Sachverstindige, die

hierfiir von der Aunfsichisbehérde zugelassen sind, festgestelit ist, daB der Zustand
der Anlage es zuldBt.

Die Untersuchung muB sich auf alle Teile erstrecken, deren Zustand die Betriebssicher-
heit beeinflussen kann.

Hebezeuge sind einer Probebelastung zu unterziehen, und zwar:

a} bei der Abnahme mit dem 1,25-fachen der angeschriebenen Héchstlast,

b} bei den regelméBigen Untersuchungen oder nach einer wesentlichen Anderung
mit der angeschriebenen Héchstlast,

Gendigt die Anlage bei der Frobebelastung nicht den Anforderungen, so ist die Trag-
fahigkeit so welt herabzuseizen, daB die Probebelasiung mit dem 1,25-fachen Betrag
der neuen Tragf8higkei! vorgenommen werden kann. Die neue Tragfahigkeit ist
anzuschreiben.

Die Ergebnisse der Abrahmen, Untersuchungen, Fristverldngerungen gem. Abs. (4)
und Probebelastungen sind in einem Priifbuch festzuhalten.

TV. Bahnbefrieh
§22.._._. L e e e

Eisenbahnbetriebsbedienstete

FEisenbahnbetriebsbedienstete sind:

a) Eisenbahnbelriebsleiter (§ 2},

b) Aufsichtspersonal,

c) Triebfahrzeugfiithrer, Heizer, Beim&nner, Fahrer von Arbeitsgeriten, soweit die
Gerdte mit eigener Kraft auf den Gleisen bewegl werden,

d) Betriebspersonal, z. B. Fahrtleiter, Fahribegleiter, Rangierer, Stellwerk-, Weichen-
und Schrankenwirter.

Die Eisenbahnbetriebshediensteten miissen mindestens 21 Jahre alt sein, sich kérper-
lich und geistig fiir ihren Dienst eignen und ausreichendes FHor- und Sehvermégen
besitzen. Das Hor- und Sehvermigen ist alle fiinf Jahre nachzupriifen. Bedienstete,
die mindestens 18 Jahre alt sind, konnen als Eisenbahnbetriehbsbedienstete gem.
Abs. (1) ¢} und d) eingesetzt werden, wenn ihre kdrperliche und geistige Entwicklung
keinen Anlal zu Bedenken gibt. Die Eisenbahnbetriebsbediensteten miissen zuver-
ldssig sein und die Fihigkeiten und Kenntnisse besitzen, die ihr Dienst erfordert.
Triebfahrzeugfithrer haben dies auflerdem durch eine Probefahrt unter Aufsicht ejner
von der Aufsichtsbehidrde als dafiir geeignet anerkannten Person nachzuweisen.
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(3) Der AnschluBinhaber hat dafiir zu sorgen, daf die Eisenbahnbetriebshediensleten fur
ihren Dienst ausgebildet und hinreichend unterwiesen werden,

{4) Cisenbahnbetriebsbedienstete sind aus einem Dienst, fir den sie sich als unféhig oder
unzuverldssig erwiesen haben, zu entlernen.

(5] Wird fur Eisenbahnbetriebsbedienstete, die auch auf einer anschliefenden Bahn
Diensl leisten, von dem Unternehmer dieser Bahn verlangi, dal sie die Befdhigung
hierzu in einer Priifung nachweisen, so hat der AnschluBinhaber dafiir zu sorgen,
dall nur solche Bedienstete auf der anschlieBenden Bahn Dienst leisten, die diesen
Befdhigungsnachweis erbracht haben.

{6) Der Anscdhlufinhaber hat {iber jeden Eisenbahabetriehshediensteten Persoualunter-
lagen zu fdhren,

§ 23
Dienstanweisungen

(1] Auf Anschlufbahnen, aul denen der AnschluBinhaber den Eisenbahnbetriel mit schie-
nengebundenen Triebfahrzeugen selbst fithrt, hat er eine Anweisang fir den Eisen-
bahnbetriebsdienst und erforderlichentalls besondere Anweisungen tir bestimmie
Dienstzweige aufzustellen,

(2) Der AnschluBinhaber hat den Eisenbahnbetriebsbediensieten die Anweisung fir den
Eisenbahnbetriebsdienst und gegebenenfalls die besonderen Anweisungen zugdnglich
zu machen. Werden anschlieBende Bahnen mitbefahren, so sind die Vorschriften die-
ser Bahn im erforderlichen Umfange den Bediensteten ebenfalls zugdnglich zu machen.

{3) Ist die Aufsteliung einer Anweisung fiir den Eisenbahnbetriebsdienst nach Abs. (1)
nicht erforderlich, so hat der ApschluBinhaher die Bedienstelen, die Eisenbahnfahr-
zeuge von Hand oder mit Hilfsvorrichtungen bewegen, besonders zu unterweisern.

§ 24
Erhaltung, Untersuchung und Sicherungder AnschluBbahn
(1) Die AnschluBbahn ist in allen Teilen betriebssicher zu erhalten.

(2) Sie mul von einem sachkundigen Bediensteten oder einem sonstigen Sachverstdi-
digen regelmaBig auf ihren ordnungsgeméBen Zustand untersucht werden. Soweit
Fristen nicht vorgeschrieben sind, legt sie der AnschluBinhaber fest (§ 23), Uber die
Untersuchungen sind Aufzeichnungen zu fGhren.

(3) Gleisabschnitte, aul denen die Fahrgeschwindigkeit erm&Bigt werden mu8, sind kennt-
lich zu machen,

Gefdhrdete Stellen der Gleisanlagen sind widhrend des Eisenbahnbetriebes kenntlich
7u machen oder zu beaufsichtigen. Unbefahrbare Gleisahschnifte sind, auch wenn
Schienenfahrzeuge nicht erwartet werden, drtlich zu sperren.

{4) Bahniibergange sind zu sichern, wenn die Aufsichisbehirde es anordret {§ 12).
{5) Die Bahnanlagen sind nach den Betriebs- und Verkehrsbedilrinissen zu beleuchten.

§ 25
Sicherung stillstehender Fahrzeuge

(1) Stillstehende Fahrzeuge sind gegen unbeabsichtigte Bewegung fesizulegen, sofern
nicht nach Ahs. (2) Erleichterungen zugelassen sind. Das Festlegen hat durch Anziehen
von Handbremsen, durch Radvorleger oder voriibergehend auch durch Hemmschuhe
zu geschehen. Der AnschluBinhaber kann das Festlegen durch Hemmschube auch fir
lingere Zeil zulassen, wenn ein Entlaufen der Fahrzeuge nicht moglich ist. Das Auf-
legen von Steinen, Holzstlicken, Eisenteilen usw. ist verboten.

{2) In Gleisen mit einer Neigung bis 1 :400 brauchen Fahrzeuge, an oder in denen nicht
gearbeitet wird, nur so weit festgelegt werden, daB das Entlaufen fiber das Grenzzei-
chen, ein Haltsignal oder einen Bahnilbergang hinaus sicher verhinder{ wird. Luft-
gebremste Fahrzeuge gellen als ausreichend festgelegt, wenn sie nicht ldnger als
15 Minuten abgestellt werden,

Bei stirkerer Neigung geniigt im allgemeinen das Festlegen nach der Talseite.

(3) Beim Aufstellen von Fahrzeugen vor einem Bahnitbergang, einem Grenzzeichen oder
einer sonst freizuhaltenden Stelle ist zu bheriidcsichtigen, daB die Fahrzeuge sich noch
bewegen konnen, wenn sich die Pulferfedern strecken oder wenn andere Fahrzeuye
anstoflen.

{4) Triebfahrzeuge missen beaufsichtigt werden, scolange sie durch eigenen Krattantrieb
bewegungsfihig sind. Werden sie verlassen, so sind sie gegen unbeabsichtigies oder
unhefugtes Ingangsetzen zu sichern.

Lokomotiven mit Ruhefeuer dirfen auch unbeaufsichtigt ahgestellt werden, wenn der
Regler in AbschluBstellung verschiossen, die Steuerung auf Mitte gelegt, die Zylinder-
hihne gedffnet und die Handbremse angezogen sind.

§ 26
Fahrgeschwindigketit

Die grobte zuldssige Fahrgeschwindigkeit betrdgt 25 km/h. Sie muf verringert werden,
wenn es die érilichen Verhéltnisse erfordern.
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Lénge der Fahreinheit

Die Lange einer Fahreinheit darf picht groBer sein als ikre Ceschwindigkeit, Bremsen,

Zug- und StoBeinrichtung und die Bahnanlagen es zilassen.

{1) In einer Fahreinheit diirfen von einem Triebfahrzeug mit einem Dienstgewicht ven
35 t und einem Mindestbremsgewicht von 25 t ohne besetzie Wagenbremse bewegt

werden:

a) bei einer Geschwindigkeit bis zu 10 km/h

Bremsberechnung

1 - 2

bei einer Neigung bis: Acdchsen:
1:200 ( 5%) 22
£:125 { 8% 20
1:100 (10 %) 18
1: 75 [13%) 12
1: 50 {20%0) 6
1: 40 (25%0) 4

b} bei einer Geschwindigkeit iiber 10 bis 15 km/h

1 . 2

bel einer Neigung bis: Achsen:
1:200 ( 5%0) 20
1:125 ( 8% 16
1:100 (10 %) 14
1: 75 (13%) 10
1: 50 (20 %) 6
1: 40 (25%) 4

c) bei einer Geschwindigkeit iber 15 bis 25 km/h

1 2

bei einer Neigung his: Adhsen:
1:200 (5% 14
1:125 ( 8%0) 10
1:100 (10 %o) 8

Bei stirkeren Neigungen bestimmf die Aufsichtsbehdrde die Zahl der zuléssigen

Achsen,

(2) Werden Triebfahrzeuge mit geringerem Dienstgewicht verwendet, so missen die in
der Tabelle des Abs. 1 in Spalte 2 aufgefihrien Achszahlen gekilrzt werden, und zwar
sind fdr je 5 t Dienstmindergewicht 2 Achsen abzuziehen. Das Dienstgewich! ist da-

bei auf 5 t nach oben oder unten abzurunden,

(3) Werden Triebfahrzeuge mit hoherem Dienstgewicht verwendet, so mufl eine beson-

dere Brewmstafel nach der Foermel

b - Gw,
errechnet werden. In der Formel bedeuten
a . .. . . die zulidssige Achsenzahl, die von éiném' Triebfahrzeug chne besetzte
Wagenbremse gefahren werden dar(
Gypp . - . . Trieblahrzeug-Dienstgewicht in t
By -0 o Triebfahrzeug-Bremsge'wicht int
Gy, - - . . mittleres Wagenachsgewicht fir den beladenen Wagen in t
b .+ . . Bremshundertstel fiir 400 m Bremsweg.

Der Wert ist aus der nachstehenden Tabelle zu entnehmen.
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MaBgebende Neigung Bremshundertste] hei einer Geschwindigkeit bis zu
in %o im Verhaltnis 10 km/h 15 km/h 25 km‘'h
1 2 3 4 5
g 1:n0 6 G G
1 1:1000 6 6 6
2 i: 500 B 6 7
3 1: 333 ] 6 8
4 1: 250 6 6 9
5 1: 200 6 6 10
6 1: 166 ¢ ¥ i1
7 1: 143 7 ¥ 12
8 1: 125 7 8 I3
10 1: 100 B 10 15
12 1: 83 1¢ 12 18
14 1: 71 it 14 20
16 1: 62 15 17 22
18 1: 45 17 19 25
20 1: 50 19 21 27
22 1: 45 20 23 30
25 1: 40 23 26 33

(4) Auch fiir Triebfahrzeuge mit einem Dienstgewicht von 35 t und darunter kann nach
der in Abs. 3 genannten Formel eine besondere Bremstafel errechnet werden, wenn
sich dadurch giinstigere Werte als nach Abs. 1 oder 2 ergeben.

{5) Werden Krane oder andere Sonderfahrzeuge als Triebfahrzeuge henutzt, so bestimm!
die Aufsichtsbehlrde die Anzahl der zuldssigen Anhingeachsen.

(6) Sellen in einer Fahreinheit mehr Achsen bewegt werden, als nach Abs. !, 2 oder 3
zuldssig sind, so miissen zusdlzlich Wagenachsen gebremst werden. Je eine Hand-
bremse oder je 2 an die durchgehende Bremse angeschlossene Achsen lassen die
zusatzliche Mitnahme der sich aus der nachstehenden Tabelle ergebenden Wagen-
achsenzahl zu.

Bei einer maBgebenden Bei einer Geschwindigkeit bis
Neigung bis 10 km/h 15 km/h 25 km/h

in %o im Verhiltnis Wagenachszahl

1 2 3 4 5

0 1: = 32 32 32

2 1:500 3z 32 28

5 1:200 32 28 20

8 1:1425 24 20 14
10 1:100 20 16 12
13 1: %5 i4 12 (10} %)
20 1: 50 10 8 ( 6}%)
25 1: 40 8 6 { 617

*) Nur ket Anwendung der durchgehenden Bremse

Werden vorwiegend Wagen mit mehr als 15 t Achslast befordert, so sind die in den
Spalten 3—5 angegebenen Wagenadhszahlen um 30 %e zu kitrzen.

{7) Fiir die Bremsherechnung zihlt die Achse eines unbeladenen Wagens halb.

(8) Der Anschlufiinhaber gibt die erforderlicher Bremstafeln den beteiligten Bediensteten
bekannt. Nach diesen Bremstafeln ermitlelt der Fahrtleiter die erforderliche Brems-
beselzung und unterrichtet vor Beginn der Fahrt den Triebfahrzeugfiihrer und die
Fahrtbegleiter fiber die in der Fahreinheil vorhandenen Bremsverhélinisse.

(9) Die Wirksamkeit der zu besetzenden Handbremsen ist vor Beginn der Fahrt zu prii-
fen. Bei Benutzung der durchgehenden Bremse muf vor Beginn der Fahrt eine Brems-
probe gemacht werden. Ob eine volle oder vereinfachte Bremsprobe durdigefiihrt
werden mull, ordnret der AnschluBinhaber an.

a) Bel der vollen Bremsprobe ist das richtige Bremsen und Lésen aller eingeschalte-
ten Bremsen [estzustellen. Die wvolie Bremsprebe kann mit dem Fiihrerbrems-
ventil, das bei der heabsichtigten Fahrt bedient werden soll, oder von einer
ortsfesten Anlage aus durchgefiihrt werden.

b} Bei der vereinfachten Bremsprobe ist das richtige Bremsen und Lésen am leizlen
druckluftgebremsten Falirzeug und an den neu an die Druckluftleitung angeschlos-
senen Fahrzeugen festzustellen.

Die vereinfachte Bremsprobe mufi mit dem Fithrerhremsventit durchgefithrt wer-
den, das bei der beabsichtigten Fahrt hedient werden soll.

(10) Fiihrt eine Eisenbahn des &ffentlichen Verkehrs den Betrieb auf der AnschluBbahn,
so kann sie die fiir die Eisenbahn des 6ffentlichen Verkehrs geltenden Bestimmungen
iiber die Bremsherechnung audh auf der AnschluBbahn anwenden.
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§ 29
Bewegen der Fahrzeuge

(1) Wer ein Fahrzeug bewegt oder die Bewegung veranlaBt, hat Vorsorge zu treffen,
da8 diese Bewegung sicher durchgefiihrt wird. Wer ein Fahrzeug abstellt, hat es gegen
unbeabsichtigtes Bewegen zu sichern (§ 25), sofern der AnschiuBlinhaber hierfiir nicht
eine andere Person bestimm! hat.

(2) Fahrzeugbewegungen hatl jeweils nur ein Bediensteter zu leiten. Er priift den Fahs-
weg und beauftragt den Triebfahrzeugfilhrer zur Ausfithrung der Fahrzeugbewegun-
gen miindlich oder durch Signale [Anl Dj, nachdem er ihn und die Beteiligten tiber
Ziel und Weg verstdndigt hat. Er sorgt [iir die Befolgung der Vorschriften und wacht
{iber die Sicherheit des Personals. Dazu hat er sich so aufzustellen, dall er die Bewe-
gungen moglichst gut {ibersehen und sich mit dem Falupersonal des Triebfahrzeugs
leicht verstandigen kann,

{3) Gleichzeitig bewegte Fahrzeuge miissen untereinander gekuppelt sein, wenn sie nicht
abgestoBen werden oder nicht ablaufen sollen. Unbenutzie Luftschliuche sind einzu-
hdngen.

(4) Die zu bedienenden Bremsen sollen mdéglichst gleichmdaBig verteilt werden.

(S} Bevor Fahrzeuge bewegt werden, missen Hindernisse beseitigt, an den Gleisen und
Fahrzeugen beschdftigte Personen gewarnt und die Bremsen geldst sein. Fahrzeuge
diirfen nicht bewegt werden, wenn erkennbare Mangel am Fahirzeuy oder an der Be-
ladung die Sicherheit der Bewegung beeintrachtigen kénnen.

(6) Zwischen einer Dampflokomotive mit Feuerung und Wagen mit sprenggefihrlichen
Ladungen missen mindesiens zwei Schutzwagen laufen.

{7} Uber das AbstoBen sowie {iber das Ablaufen von Wagen in Stumpfgleise oder Gleise,
die im Gefélle liegen, trifft der AnschluBinhaber besondere Beslimmungen und setzt
die zuldssige Anzahl der Wagen und die hierbei erforderliche Bremsheseizung fest.

(8) Zur Sicherung geschobener Fahreinheiten mufl sich ein Fahribegleiter auf dem vor-
dersten Wagen befinden oder ihm vorausgehen, wenn:

a) der Triebfahrzeugfiihrer seinen Fahrweyg nicht vollstdndig {iberselien kann,

b) Bahniibergéinge befahren werden, die nicht technisch oder durch Posten gesichert
sind. .

Bei Dunkelheit sichert der Fahribegleiter mif einer weillleuchtenden Laterne den
Fahrweg.

(9 Fahreinheiten mit Schemelwagen, die durch Steifkupplung oder durch die Ladung
selbst verbunden sind, diirfen nur geschoben werden, wenn keine Gefahr besteht,
daB die Schemelwagen durch die Last der vorlaufenden Wagen zusammengedriickt
werden.

{10} Sollen Eisenbahnfahrzeuge durch Menschen, Kraftfahrzeuge oder maschinelle Hilisvor-
richtungen (z. B. Spillanlagen, Schiebebilbnen, Motorwagenschieber) innerhalb des
Gieisbereiches einer Ladestelle bewegt werden, chne dafi dieses Bewegen von einem
Eisenbahnbetriebsbediensteten durchgefGhrt oder Gbherwacht wird, so erléfit der An-
schlufiinheber besondere Anweisungen. Er legt fest, wo und durch wen solche Be-
wegungen durchgefithrt werden diirfen.

§ 30
Signale

(1) Bei Dunkelheit muB die Spitze der Fahreinheit durch eine weilleuchtende Laterne
gekennzeichnet sein. Ist das erste Fahrzeug ein Triebfahrzeug, so ist das Dreilicht-
Spitzensignal zu fihren. Wenn Bahniiberginge nicht befahren werden oder alle
befahrenen Bahniberginge technisch oder durch Posten gesichert sind, so geniigt
auch an Triehfahrzeugen die Beleuchtung nach Satz 1.

{2) Vor Bahniibergdngen, die mit Liutezeichen versehen sind, ist von der gekennzeich-
neten Stelle an zu lduten, bis das erste Fahrzeug den Bahniibergang belahren hat.
AuBierdem ist das Achtungssigral zu geben, soweil es angeordnet ist, Es ist zu wieder-
holen oder stets zu geben, wenn die Urilichkeit oder andere Umstinde es erfordern
(Nebel, Schneegestdber, Anndherung von Wegebenutzern, Warnung von Personen,
die am Gleis arbeiten oder dgl). Hat das Triebfahrzeug keine Lauteeinrichtung, so
sind nur Achtungssignale zu geben.

(3) Sigmale sind nach Anl D zu geben.

{4) Werden weitere Signale verwendet, sollen sie in Form und Bedeutung der Eisenbahn-
Signalordnung vom 7. Oktober 1958 (BGBI. H S. 1021} entsprechen. Sie miissen un-
miBverstindlich sein.

§ 3t

Besetzung der Triebfahrzeuge

Triebfahrzeuge diirfen mit dem Triebfahrzeugfiihrer allein besetzt sein, wenn gewdhe-
leistet ist, daB die Signale vom Triebfahrzeugfiihrer stets aufgenommen werden kénnen.
Das gilt flir Dampflokomotiven nur, wenn die Bedienung der Feuerung dem Triebfahr-
zeugfihrer moglich ist, chne daB er bei seinen Aufgaben als Trieblahrzeugfithrer behin-
dert wird.

Aplage D

‘ iin,
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§ 32
Mitfahren auf Triebfahrzeugen

Auf dem Fihrerstand der Triebtahrzeuge darf auBer den dienstlich dazu berechtigten
Persgnen chne Erlaubnis des AnschluBinhabers niemand mitfahren. Bs muB sichergestelit
sein, dalfl der Triebfahrzeugfithrer nicht behindert wird.
§ 33
Unfallmeldungen

(1) Alle Unfélle, bei denen

a} entweder Menschen getitel oder lebensgeliihrlich verietzt wurden oder

b} der Verdacht vorliegt, daB sie vorsdtzlich herbeigeflihrt sind oder

c) der offentliche Strafenverkehr beteiligt ist,

sind unbeschadet sonstiger Vorschriften unverziiglich der Aufsichisbehdrde und der

Polizeibehorde zu melden.

(2} Entgleiste oder am Fahrgestell beschidigle Wagen sind der ansdhliefenden Bahn zu
melden, bevor sie iibergeben werden,

V. Bestimmungen fiir Dritte

& 34
Allgemeine Bestimmungen

Wer sich innerhalb der Bahnenlagen aufhalt, hat den Vorschriften nachzukommen, die
zar Aufrechterhaltung von Sicherheit und Ordnung innerhalb der Bahnanlagen und im
Bahnbelirieb erlassen sind, Der AnschluBinhaher hat derartige Vorschriften in geeigneter
Weise bekanntzumachen.

§ 35
Betreten der Bahnanlagen

(1} Anlagen der AnschluBbahn auBerhalb der zugelassenen Wege diirfen ohne Erlaubnis
nur von Personen belreten werden, die in Ausibung eines &ffentlichen Amtes han-
deln, Sie haben sich durch eine Bescheinigung ihrer Behdrde auszuweisen.

{2) Anderen Personen erteilt der AnschluBinhaber die Erlaubnis zum Betreten der Bahn-
anlagen.

(3) Die zum Beireten der Bahnanlagen Berechtigten sollen es vermeiden, sich innerhalb
der Gleise aufzuhalien.

§ 36
Uberqueren der Bahnanlagen
(1} Die AnschluBbahn darf nur an den dafiir bestimmten Stellen {iberquert werden.

{2) Privatiibergange aullerhalb geschlossener Werksanlagen diirfen nur von den Berech-
tigten und nur unter den vereinbarten Bedingungen benutzt werden.

(3) Es ist verboten, Schranken oder Einfriedigungen zu 6ffnen oder zu iibersteigen,

§ 37
Bahnbeschddigungen und Betriebsstdrungen

Es ist verboten, die Bahnanlagen, die Betriebseinrichiungen oder die Fdahrzeuge zu be-
schidigen oder 2u verunreinigen, Gegenstinde auf die Fahrbahn zu legen oder sonstige
Fahrthindernisse zu schaffen, Weichen umzustellen, Schienenfahrzeuge in Bewegung zu
sefzen, die dem Befrieb oder der Verhillung von Unfillen dienenden Einrichinngen zu
betitigen oder andere betriebsstérende oder betriebsgefdhrdende Handlungen vorzu-
nehmen,

§ 38
Personenbefdrderung auf der Anschlufibhahn

(1} Die Fahrgéste diirfen nur an den dazu bestimmien Steilen und auf der vorgeschriebe-
nen Seite der Fahrzeuge ein- und aussteigen. Sie haben sich in geniigender Entfernung
von den Gleisen aufzuhalten. Nach dem Abfahrtszeichen darf niemand mehr ein- oder
aussteigen.

(2} Solange ein Fahrzeug sich bewegt, ist das Uffnen seiner Tiiren, das Ein- und Aus-
steigen, der Versudh oder die Hilfeleistung dazu, das Betreten der Trittbretter und
Plattformen, soweit der Aufenthalt hier nicht ausdriicdklich gestattet ist, verboten.

(3) Mit Personen beseizte Wagen diirfen nur so verschlossen sein, dafi sie veon den
Insassen gedffnet werden konnen. Bei Giiterwagen miissen die Tiiren durch die Ver-
schluBiiberwiirfe festgestellt sein. Bevor die Fahrzeuge bewegt werden, miissen die
Insassen vor den Gefahren ruckartiger Fahrzeugbewegungen gewarnt werden.

(4] Es ist untersagt, Gegenstinde aus dem Wagen zu werlen, durch die ein Mensch ver-
letzt oder eine Sache beschidigt werden kénnte.

(5] Die Mitnahme von Gegenstanden, die aus dem Wagen hinausragen, ist untersagt.

{6) Die Unterhaltung mit dem Triebfahrzeugfilhrer wihrend der Fahrl ist verboten.
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V1. Ubergangs- und Schlufbestimmungen

§ 38
Anpassung

Bestehende Anlagen und vorhandene Fahrzeuge bestehender Anschlullbahnen sind den
Bestimmungen dieser Verordoung bis zum 31. Dezember 1969 anzupassen, Nach diesem
Zeitpunk! sind Abweidhungen nur mit einer auf Grund von § 3 Abs. 2 erteilten Genehmi-
gqung zuldssig.
§ 40
Inkraftireten
(1) Diese Verordnung tritt am 1. Januar 1968 in Kraft.

{2} Die Verordnung iiber den Bau und Betrieb von Anschiufibahnen (BOA) vom 28. Ja-

nuar 1958 (GV. NW. S5, 59 tritt mit dem Zeitpunkt des Inkrafttrelens dieser Ver-
ordpung auBer Kraft.

Diisseldorf, den 31. Oktober 1966

Der Minister
titr Wirtschaft, Mittelstand und Verkehr
des Landes Mordrhein-Westfalen

Kienbaum
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Aniage A zu § 8 (1)
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Anlage A’ v § 8 (2)
Regellichtroum in der Geraden fir Bigelsiromobnehmer bei 4,5 kV Nennspannung
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Anluge B zu § 14 (1)

Begrenzung fir Fahrzeuge im Stillstand bei Mittelstellung im geraden Gleis
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‘Anlage © 1u § 15
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Die bezeichneten MaBe miissen noch an der schwiichsten Stelle eingehallen werden.
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Anlage D zu §§ 29 {2) und 30 (3)

Anzuwendende Signale
(1) Der Triebfahrzeugfithrer hat im Bedarfsfall folgende Signale {§ 30 (3)] zu geben:

Achtung
Ein mdfig langer Ton,

Handbremsen méafig anziehen
Ein kurzer Ton,
Ly

Handbremsen statk anziehen

Drei kurze Toéne schnell nacheinander
LA AT
Handbremsen lésen

Zwel mabig lange Tone nacheinander

Notsignal
Mehrmals drei kurze Tone schnell nacheinander
(U R W W N
Das Signal bedeutet:

Es ist etwas Auflergewdhnliches passiert. Bremsen| Hilfe leisten!

(2] Die Signale zur Ausfiihrung von Fahrzeugbewegungen nach § 29 (2) sind gleich-
zeitlg mit der Mundpfeife oder dem Horn und mit einem Arm — bel Signal ,Auf-
driiken” mit beiden Armen — zu geben, bei Dunkelheit unter Verwendung der
Laterne. Diese Signale gelten bereits, wenn sie nur sichtbar aufgenommen werden,
Sigmal ,Halt” gilt jedoch bereits, wenn es nur hérhar oder nur sichthar wahrgenom-
men wird.

(3) Als Signale nach Abs. 2 werden gegeben:

A. Wegfahren

Mit der Mundpfeife oder dem Horn:
Ein langer Ton

und mit dem Arm

Tageszeichen Nadhtzeichren
Senkrechte Bewegung des Armes von oben  Senkrechte Bewegung der Laterne von
nach unten, oben nach unten.
Das Signal bedeutet: Das Triebfahrzeug soil in Richtung vom Signalgeber weg-
fahren.
B. Herkommen
Mit der Mundpfeife oder dem Horn:
Zwei milig lange Tone
und mit dem Arm

Tageszeichen Nachtzeichen

Langsame waagerechte Bewegung des Ar- Langsame waagerechte Bewegung der
mes hin und her. Laterne hin und her.

Das Signal bedeutet: Das Triebfahrzeug soll in Richtung auf den Signalgeber zu-
fahren.

Zu beiden Signalen:

Wenn nach dem Standort des Signalgebers Zweifel {iber die beabsichtigte Bewegungs-
richtung entstehen kdnnen, so ist der Auttrag miindlich zu geben oder die Richtung

anzuzeigen.
C. Aufdriicken
Mit der Mundpfeife nder dem Idorn:
Zwei kurze Téne schnetl nacheinander
[
und mit den Armen
Tageszeichen Nachtzeichen

Beide Arme in Schulterhthe nach vorn he- Wie am Tage, in der einen [Hand eine
ben und die flach ausgestreckten Hinde Laterne.
wiederholt einander ndhern.

Das Signal bedeutel: Das Triebfahrzeug soll Fahrzeuge zum An- oder Abkuppeln
aufdricken.
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D. AbstoBen

Mit der Mundpfeife oder dem Horn:
Zwel lange Tone und ein kurzer Ton

[

und mit dem Arm

Tageszeichen Nadhtzeichen

Zweimal eine waagerechte Bewegung des Zweimal eine waagerechte Bewegung

Armes vom K&rper pach auflen und eine der Laterne vom Kirper nach aufien

schnelle senkrechte Bewegung nach unten. und eine schnelle Bewegung nach
unten.

Das Signal bedeutet: Das Triebfahrzeug soll Fahrzeuge abstoBen.

E. Halt

Mil der Mundpfeife oder dem Horn:
Drel kurze Tone schnell nacheinander

AN
und mit dem Arm
Tageszeichen Nachtzeichen
Kreisformige Bewegung des Armes. Kreisférmige Bewegung der Laterne.

Das Signal bedeutet: Das Triebfahrzeug soll halten.

F. Mi8igung der Geschwindigkeit

Mit der Mundpfeife oder dem Horn:
Ein langer Ton

und mit dem Arm
Tageszeichen Nadhtzeichen
Hodhhalten eines Armes. Hochhalten der Laterne,

Das Signal bedeutet: Das Triebfahrzeug soll seine Geschwindigkeit vermindern,

— GV, NW, 1966 3. 488.
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