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dert, Unterlagen (ber alle Urndille, bel denen sine
Verkehrsunfalla i {V[ A) ncle das . dusatz-
blatt zur Unfallmitteilung® gefertigt worden ist.

Iblatisammmlung ist viue'- Ausfﬂ ti;{ung
ohrgunfelionzeige L
LL(‘,lL-’h

erkehrs-

: 17
sehriftliche Unterlagen, die sich auf die ¥
verhaltnisse, auf die Tnfallentwicklung sowie auf

vorgeschlagens  oder
mafinahmen bezishen,
lung abzulegon.

getroffene Verbesserungs-
in der Unfallblatisammn-

Dig in der Unfallblattsamodung abgelegten Une
tevlagen sind mindestens find Jahre antzubewah-
TERl,

T Ubrigen gelien die Hinweige fGr dis |, Unfall-
bila memhulg” (Anlage 2).

Onfalliypenstechkarton

Die Antobashnpolizel umd die Ereispolizeibehor-
den fiihren aul der Grundluge der polizeilich
registricrion Unfalle Unfalitypenstecklarten.

Einzetheiten dazn regeln die ,,I-I'mwr_‘i;;c fliv das
Fitheen der (‘nfailt»pon&tt*ckkar‘ton (Anlage 3
N, 3.1}

Die Karten lassen Unfallhdubungen frihzeitig
erkennen und machen dardber hinaus deutlich, ob
Personen verletzt oder getdtet wurden und ob die
Unfille durch gleie hartign Tewegungsvorghnge
zustande gekommen sind. Zur Charakterisierung
der Unfille dienen Unialliypen (Anlage 3 Np 3.2)
si¢ beschreiben unfallausitsende  Verkehravor-
ginge oder Konflittsituationen,

e Karten sind von den beteeffenden Kreisen,

Jren sowie Mittleran und Grof
kreisangehdrigen Stidten den Kreispolizeibeh
den kostenlos in den gem. Anlage 3 Nr.o 311
vorgesehenen Malstiben zur Veritigung zu stetien.
Diie Autobahnpolizet erhilt thre Karten kostenlos
von den Landschaftsverbinden.

kreisfreien 5

Rinjahres-Steckkarien (alle Uniille)

Die Autobabnpolizel und die Kreispolizeibehdr-
den stecken auf den Unfalltypensteckikarten, mit
denen das gesambe Unfallgeschehen des jewstls
jaufenden Halenderiahres ds telll wird, die
polizeilich J:eg:;istrierf.en Unfalle aller Kategorien.

Mehrjohres-Stechkarten

Neben den Einjahres-Steckhkarten
Autobahnpolize: wd den Kreispolizeibehdrden
Mehrjahres-Steckkasten {in der Regel fur den
Zeliraum von dref Jahren) {ir Verkehraunfélle mit
schwerem Personenschaden sowie bel Fullglinger-
unel Radfahrerbeteiligung auch mit leichtem Per-
sonensehaden zu flhren

Mehrjahres-Steckkarten sind erforderlich, weil
Unfille mit Getéteton und Schwerverlotzten sowio
mit Fullgingor- und Radfohrorbetetligung in dor
Einjahres-Steclkkarte hiiufig nicht besonders bur-
vorireten. Die Eriahrung Li‘l‘lg;t aber, da 5 an
bestimmien Stellen oder in bestimmten Be
ved insgesamé gevingews Undaligescl Gufip
solchen Unfdlien kommt, deren ‘d.rhuumg ain
besonders wickiiges Ziel der Verkehrssicherhelts-
arbeit ist. Derartige Unifalihiulungen werden n
der Mehirjahres-Steckkarte eher erkennbar,

Scnderstecklarten

Unidlle, die fih‘ eine bestimmie :‘Luswcrtun{:, won
Interesse singd, kdnnen in besonderen Steckkarten
{in der Regel Hir mehrere Jahre) davgestellt wer-
demn,

2.
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Das kinnen z, B. sein

- Unfille mit Kindermn,

~ Ungille it Jungen Erwachsenen',
- Sehulwegverkehrsuniille,

- Unfille rait ]
Gffentlichen Personennahy

Stralenbahnen und Bussen

erkehrs,

- Unfille mit Radiabrern und/oder FPuligingern,

- Alkohol-, Drogen-, Medikarhentoneiniluss beim
Fahrzeuglihrer.

Sondersteckkarten sind in der Regel entbebrlieh,
wenn Mehrjobres-Stecklwrten Tie alle Tinfille mit
schwierem Personenschaden und mlt.spreczeI'mru:hm
Sondermerkmalen gefidhri we

Sonstige Unfallitbersichien

Die Autobashinpolizel und die Treispelizeibehie-
den kénnen fiy die Uniersuchung des Untallge-
schehens auf lingersn Abs chnitten (= B. fir klas-
sifizierte Stralen) Streckenibersichien feriigon.
Es emplichit sich, diese rogelmiBig in Jahrosab-
stinden zu ersteflen, wobel aus orgarisatorischen
Criinden die Termine iy die sinzelnen Strecken
Gher dos ganze Jahr verteilt werden sollten.

one osind in der
e Verfahven

Bt—.‘-ispivlr’ fir Strec
Anlage 4

stihersichil
aufgefithrt. Dig ¢
eignen sich insbesondere fize liind ivhe Bereiche,
um das Unfallge wn - 2.8, zwischon ewed
Orteehalien - wm]nw{ ig vl tsbwrm ifen uned die
Frgobnisse der Auswu‘tunq der Stecklarten in
anderer Form dey Vinballkommission suganglich
zu machen.

Diateien

Fir die drtliche Untersuchung von Slralenver-
kehrsunfiallen kann es eweckmabiyg sein, die Du-
ten der Polizeispezifischen V—*tlwhr«*uni:.]]durm‘ ¢
(VUL NRW, ortliche Verkehrsunfaldataien sowie
Diatefen der Strafenbaubehdrden bzw, des Lan-
desarmtes [ir Datenverarbeilung und Stalistik
(LIS NEW)Y hevanzuzichon,

Polizeispezifische Verkehrsunfaildatel

VU NEW)

THe Zoentralen Polizeitechnischen DHenste {(PD
NRW) [ihren die , Polizeisperifische Verkehrsun-
falldatei”. e Datei beinhaltet alle meldepﬂir-hn
tigen Velrirehruunfﬁ]]p YVerkehrsunfally dee Kulo
gorie & werden nur zablenmélig orfassi,

Die Bingabe, Bearbeitung und Ausworfung sind

durch gesondorte Erlasse geregell.
(retliche Unialldateien der Polize

Die Autobahnpolizel und dis Krelspolizeibohir-
den kimnen Ortliche Duteten ithor Verkehrsundills
Iithren.

Dateien der Straflenbaubehdrden

Die Siraflenbautastiviger [huen strallenbezogene
Dateler (2.8, Strallenguerschriite, Yerkehrsmoen-
ser, Unfalle)

Wettergabe von Daten

Anenymisierte Verkebhrsunfalldaten kbnnen an
Behorden und Institutionen, dee Verkelrssichor-
heitsarbeit betreiben, weitergegeben worden. Ein-
zedtheiten regeln die Polizeibehordon und dic Stra-
fenverkehrs- und -haubehdrden in cigener -
stdndigkeit,

Werden rechnergesititzte Verfahren genutet, ist
gin regelmiliger Datenaustausch zwischen Po-
lizei~ und Stralenverkehrsbehivds sticherzusial-
len. Binzelhetten der Ubergabe/Uhamahme sind
zwischett den Beteiligten abzustimmmen.

Anlage §
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elnbezoen werden Az,

Uintersuchnng von Unfallhiufungsstellen
Unfallhidnfungssiellon

Yoruntersuchung

Werden in eingm Zeitraurm von LEng
Kolendorjaby die in der Anlage nz
Richiwerte orreickt oder l.lij('t‘m'hl‘ltffll’)
; sich wm etne Unfalihdulungsstelle (1R
C

St In
o ’1]]@&’1 ist eine Vorunters uwehung durela-
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ain rechnm'pc itztes Verfahren sur Vw;ui‘um,
steht. Die errumcmm.huns' E‘rf-:i"{-‘c‘l t sich inshe-
sondere darauf, ob an It’rm\lcnptmklvn ouder sl
B ux'tluc'h:* und xeitlichs Ve rhdltm g0 (2
e Bicht, Niasse, Dunkeihedt, Gigtt
als Unlallursuche mitge J.lit haben ki
or gleiche Kenfliktsituadionon {sivle An-
lage 3 Mr. 2.2) erkennbar sind.

fallen und das Ergebnis der Yor-
3 allon in der Um_,uu urmm SEIOTL
f) il :mha,' Very der
ape il _U v
Im.lsv ;
¥ tldmvm[ Murmer mif m:fahe des Jahres
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Nummer wird solange betbehs ¥
eitigt ist, 4. h. b1=“ rumt erfolm eichen
ter  Vorher-/MNach hf‘i IInters w,rhi.:.m:,
Trilt eine UHSE innerhalb von 5 Jahren erneus aul,
so ist i UHSt wieder unter der ursp abich
d.ri" E‘n.
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Trnfalibivwlung

i

vmgrs'h:!nou Nummer m* fihren. I)om Vorg
{Anlage 8) gef

ein Thdalldiagramm
beineiiren,

chrﬁ 0 obvn K [L‘ P tmtux suclien uml 1
Die Voruntersuehung soll auch dann

chon durch
gefihrt werdem, wenn zich die Ent.:t-,,-hun;;g cirar

DIIEL deatlceh abzalchnet.

Nihere Uniersuchung

Strabonverkelivs- und ~baubehirden haben nach
dom Ergebunis der Voruanlemsuchung wu priifen, ob
unverzighich  Abhilfe geschaffon woerden K
pder ab sie zundchst eine ndhere Uater suchimng
durchitibiren miissen. Drase erstracki sich ingbo-

iy das Land Nocdrkein-Westfalen . N,
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sondere aul die drtliche Situation G B Steale,
Umfeld, Verkehrsablouf/~regelungt witer Bevick-
stehtigung

- der Davstellung in
und

der Yerkehrsunfalluneeige
- des Pnlailgeschehens der Vorjahre,

Dazu kann es erforderlick sein, dazs

- die Straffenbaubehorde  Verkehrserhebungon,
-betrachtungen durchithrt and dariber Unizer-
lagon/ l}L..l;:;rca e erglellt,

Stralenverkehrsboehinde odoer die Pol
1w1mhgkwf,.,mesmm,(-n sl Verkehrsbe
iungen vornimmt,

- gemeinsame Orisbesichtigungen mit der Polizel
erfulgen.

rission logt dun.u du.r ezr.im
Test, die dio zustindigoen
umaensetzen haben,

Streckenbezogene Undersuchung

l'!’.' bi “d.l;&’

Es kann erforderiich gein, bin Zuge m

nicht aur die Trafallkiud
Hanye &5!]:'3!5&:;1.:-3!:)& n.ii.tu i

gt der Schiwere,
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den Biralsn- und Verkehrsdaten zu verkniipfo.
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Untersuchung von Unfillen in Wolingebicton

In Wohnpebieten Legen die Unfatiorte meist =o
gestreat, dass Haufungon gelt - auflyeiet.

U auch ker dic Unfallentwickdung bourtoilon wu

katnaen, st gy zv .}c'rm}.i.’s (g recherdn Gebinio
feslzuleger, um damit eine {lichenhalts Begren-

gung &-}tm(it:zr.ﬂ..rs.utms i erreichen. tza(;llf r {ig-
bicte konnen dann hinsivhitlich theer Uelullent-
wicklung miteinandsr undioeder dureh cine Voo

her-MNachher-Tntersuchung v u'hou werdon
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Durehithrends Behiarde

Die strecken- un e TIng
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2. B, durch Ubersendung von f{i;‘hz}huu i
Verkehrsunfallanzeigen, und der B
nirde unterstitet werdan k
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akluetlen Stand, In die Akten sind alle spezifi-

schwen Indormationen au_...unehmu’a, insbesondere

~ dic Ergebnisse der Voruntersuchung und der
pihoren Tatersuchung,

- Nicederschriften der Unfallkormmission,

rkahrliche Mafinahmen, die unab
¢ rifeilkormission

- 'Y’E't‘p;_“;l{*i(:hez-n{:lﬁ l;'int'e:-rf;uu‘:]"xungen.
Verhesserungsmalinahmen

Art und I)lum:hfii]'n'ung der MaBnahmen

1 cler Untalls

HEWeT-
waen einrulaiton,

it bedfivlen, in ]:_.t rachi,
; Jinnhmen vorgeschoen werdorn,
L lh‘cﬂi:ﬂerung ein ngerer Zeitraum
ung und Bau erforderlich ist. muse die

b;.» auf

mmission proviserische Zwischenlisun-
genal ortnalinahonen £ gen, lazul gehdven
{lie :‘mou‘“ungw vion Verkebrseing mhumg,m Ver-

hew, Marlderungen sowis bauvliche Ver-
e mgen.,  Verkehestberwachungsmalashmen
ur C)‘ﬂ:i* lichleits i

Die WwV-S81V0 und deren Erginzungoen durch
enteprechende  Runderlasse des  Innenmindste-
chumns und des Verkehraministertums sowte die
einschlagigen Verdffentiichungen geben einen An-
halt (i anuwu.m MabBnahmen,

dor Mabnoheenfindung sind folgende Hin-
ise mu beaehiten:

W

- Sofortmaonahimen siad Rueefristig durchzufiih.
T

- aus cinzelaen schworwicgouden Uuictnm ditrfen
erst dann Mualnahmen abgeleitet werdern, wenn
diese Unfille zuvor analysiart und ds rurtick-
liegande Unfallgeschehen in diz Betrachtungen
einb ezogen worden sind:

- erioly e Malnaho
fungasteile dirfen nichi
Ghmliche Unfalihbuiungsste
der;

v Obertragen wer-

- Tet der Entecheidung iiber Malnabhmen ist ime-
mer zu prifen, ob gleh dadurely w B Unfille
anderen Typs ergeben brw, sich dos Unifallge~
scheben in andere Bereiche verlagert,

- Verkehrsregelungs- oder Uherwachungsmall-
nabumen sollien, wenn ez bauliche Logungen

gibd, pur cine :.M'w..m:nlu»nn d wedry;

- L‘-u;e seit zwed und mohr Jahren nn H bescitigte

c il nieht dann schon als be gt, wenn
etzten Jahr nichi wieder aufgetreten ist
(:(-'plr.t(te atinalimen sind welter zu verfolgen,
o5 A T, die Unfsllkommission hat fesige-
stetlt, dass keine MaBnahmen mahir erfordeslich
sind.

ai

Zur Beseitigung von Unfallhfiufungsstolion kin-
nen ggf. Rongfolgen gebdldet werden., Hinwelse

4.3
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- - Fr—— *1r]
worr 8. Lcsorhor 1006 1283

enthill dag ,Merkblalt [y die Auswerting von
Siralenveskehrsun{Ellen” - Tuil 1: Fithren uned
Auswerten von Unfalltypon-Steckkarten (Aus-
gabe 198681 der Forschungsgesellsehaft s Stva-
Bren- und Verkehrsweson,

Durchitthrungsmeldungen

Dren Vollzug der ongeordneton verkohzsro, 3
Jroulichen Mabnakweon teilt die Steafd
hitrde onverzglioh der Stralenverkohrehe mm“
rnd der FPo nach dern Buster der Ardage 7
Fordraek 7.8 mit,

In den Akten und auf den Sieckkarten ist dos
Dratum der Anderung zu vermorken, damit daveh
wYorher-/Nachher-Vergleich®  die Wirksambkeit
der getroffensn 7\’[ 2 L3 lmnmeﬂ gepri b werden kann
¥ ml..uw 3 Nr. 3.2,

=

Vorber-/Nachber-Untersuchungen

Bin ,Vorher-/Nachher-Vergleich" st
lage 7, Vordruck
hirden in der Reg
pan. :

gemall An-
74 von den Strsfienverkehrshe-
Enach 12 Monelen darchufith-

Dureh den | Vorher-/Nug hl’_v" IKVPI"E‘.!P!( h“‘ WE'ILlHi
die Auswirliungen aul das
Trarchlihrang der Malinghi

Jivhsin-
s Unbor-
Upifali-
3 slict I dag
ZUr Vevz‘fuyun.u bh’ht—:!hl\a [)Atpmmmrm] Gl
sind doer Untersuchungszoitraws zu vordbngern
und/ocker die Anzahl der v gleichbaren Unt
ehungsbarsiche mt etweitem,

s Ergebniz dev | Vorhs
ching® der Unfallkormenission zu bé-‘hd,"‘-"lt*
Die Unfalikomrmission hat ¢ 1 festzu
die Friterien £ eine TTESE noch v

Crrundsduedich sind Aussagen {bor dic W
kit dmr'hgn*}umter T"I.a!}m{h'nf»n fi Fe ik

nher-1Int

gung, o.h. bis rum e:folg_,r.mrhm 4 hw‘hm,,. dor
WYorher-/MNachber-Tntersuchung™, ot e oI
Tahre hinziehen, Fir diesen # Wath uhd im Falle de;
Wiederauftretens einer UHBY wird die Verwen-
dung des Vordrucks 7.8 slehe Anlage V) anplob-
lern,

Mittei!xmg nu die Aufsichishehirde

S gstoll
deri dn&- mwel th,l e und .ﬂ.tm .Jim_{ uind bied doren

- vor dor Unfabtlomn: ’Smn baalinhe, verkobrg.
hehdrdliche oder pollzeiliche Mabnabren ho-
sohlossen, aber nicht realisierd

wirden,

- VerbssserungsmaSnahmen ohne Erfoly duvnhe
getithri worden sind,
- bhaeliche Mabnahmen mit langj

nungs- urnd Plante ellungsvert:
Roramet.

rigen Tas

nin Frage

Auvthebungsverscheifden

1
dstand unsi

Erey Gem, RdBErl des innenministers - IV O & -
-t L Ministers filr Wirtschaft, Mitt
Verkehr - [V A 3 3 B 1 1 -Lj“‘iu -y 14, 120 1 }t"’
(SMBL WEW. §221) , Ausworiang von Str almu”l\, o

kehrsunfillen - Ortliehe Unwraur*hnm,em Yok
serungsmalnahmen - wird hiermis aufgehoben,
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Anlage §

Ortliche
Unfallkommission

Ubardrttiche
Unfalikommission

Autobabin-
infalllcomemisgion

Strallen- .
gruppe

Gemeindestrealen, Orks-
durchfabrien der Bundes-,
Landes- und Kreisstrafen
in der Bautast der Gemein-
den

Bundesstralen in der Bau-
last des Bundes, Landes-
straBon in der Baulast der
Landschafisverbinde und
Treisstralen in der Baulast
der Kroeise

Autobahnen (Zeichen 330
BV

Bereich

Im Bereich der Goemeinde

I Bereich eines Kreises

Tra Bereich einer Bezirks-
regierung

Federfih-
rung, Vorsits

I Mitlleren und Grofien
kretsangehorigen Stadien
die drihchen Ordnungsbe-
horden dicser Stddte; Im
iibrigen die Straflenver-
kebasbehirden der Kreise
urd kreisfreien Stidie

in kreissngehdrigen SBthdten
He Krejsorninungsbehirdon
der Kreise, im fibrigen die
Straffernverkehrsbebérden
ler kretefraiom Sthdte

Bezirk terung (Dew. 53

standige
Mitglieder

Feeispolizetbehdrde,
Ciemeinde als Stralenbau-
Tastiedgoer

Kreispolizelbehdirde, Kraise
uned Landschaftsverbinde
als Sirallenbaulastiriger
hrw. Auftragsverwaltung,
in Mittleren und CGroben
kreisangehdrigen Stadten
die drtlichen Ordnungsbe-
herden dieser Stadte

Begirkaregiovung {Dez, 28),
Landschaflsverbond als
Siralenbauverwaltiong

Aufguben

Die Wnfelkomre _
wrung der Verkehrssivherhelt 2u beraten und
Mafinahmen und die anschliefende Eniwicklung des Un

Malnalimoen zu treffen,

Arheilsweise

Sitzungen

Crundsiizlich hat mindestens eine Sitzung im ersten Quarial
srfifhrends StraBenverkelirsbehdrde einlidt. Auf Anleag eines

e

einkerufen werden.

das Verkchrsunfallgeschehen zu becbachten, auszuwerten nrd Mabn
2z beschliofen, Bie hat die ze
fallgeschehens zu beobachten und ggf. erginzende

Dier Elnladung sind fnigen'de Unterlagen beizuliigon:

- Tagesordnung,

- Ubaersicht der Unfallkiufun

gsstellen,

- vorlaufige BErgebrisse der Unfalisuswertung (nach Miglichkelt),
- Abhilfevorschlige {sowelt vorhanden}.

Arbheitsmitiel

Fei den Sitzungen selllen verfiighar sein:

- Uhbersich
- Lagoplé

Unfalitypensteckioarten,
tapline der relevanton
e der Unfallstellen,

- Unfatldizgramme,

- Aktuelle Ergebnlsse von Verkchrszihlungen,
Verkcehresmengenkarte,

- Fatos oder Videoaufnabmen der Uniallstellen,

- Darstellung der Verkehrz- und Unfalisituation aus vorangegangenen Jahren.

Feilneliner

Nehen den stindigen Mitgliedern
eingeladen werden.

Streckon und Knolen,

pbunen zar
ihruny der

tgzrechie Durch

joden Jabres statizufinden, zu der die
Mitgliedes kinnen zusdtzliche Bitzungen

sowelt
vorhandon

wisnnen auch Vertreter weiterer Behdrden und Institutionen zu den Silzungen
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1.3.4

135

138

Ortshesichiigungen

Um Auswirkungen der Ortliehkeit auf das Unfaligeschehen feststellen zu kdnner, sind bei Bedarf gemeinsame
Orighesichtigungen durchzufihren. Die Ergebnisse sinid von der Stralienverkehrshehirdo i viner Niedersehrife
festzuhalien und allen Teilnehmern zur Kenntnis zu geben,

Aktuelle Anlisse

Die Mitglieder der Unfallkanunission informiersn sich auch auborhalb der Bitzungen gegenseitig Gher wichtigo
Bachverhalte wnd FBrkenntnisse, die far die Verkehrssicherheit von Bedeutung sind und versinbaren gof, aus
aktuellem Anlass kurzfristip Sofortmabnahmen,

A,

Faltoren, so st

Ergeben sich bei Unidllen der Kategorien 1 bis 4 Anhalispunkde fir ortiiche unfallbegn
vorher eine

unversiglich zu einer Besprechung - ggl. mit Ortsbesichtigung - einzuladen.
Unfalfuntersuchung durchrufihren.

tigende

Niederschrift

Uber jede Sitzung der Unfallkommission ist vem Vorsitzenden eine Niederschrift zn fertigen. In dic Niedersehrilt
sind der Stand der bei der vorsngegangenen Sitmung beschlussenen MaBnahmen und Ergebmisse von
Vorber-/Nachher-Untersuchungen aufrunetimern,

Die Niederschrift ist moglichst kurafristig allen Mitgliedern zu ihersenden,
Eine Ausferiigung der Niedersehrift ist der Aufsichisbeharde un verziiglich vorzulegen.

F Meinungsverschiedenheiten

Kommt es zwischen den in der Unfallkamimission vertretenden Behicrden zu keiner Einigung {ibor notwendige
Verbesserungsmalbnahmen, entscheidet o Auf sichishahdrde. . -
Cfenthickkeitsarheit

Die Avbeil der Unfalllonnission und deren Ergebnisse sind im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit bekonnt 2o
machi.
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Anlige 2

Unfaltbliattsammmlung
Es emplichll sich, die Unterlagen wie folpt zu ordbwen:
~ Autabahpen (rach Nummemn),

- Bundes-, Landes- oder K

isstrafen (nach Nurarmem und/oder StraBensaamen),

- GemeindestreSen (nach Stralennamen [ziphabetisch] oder Schliszelnummern],

Gegebenenlalls fst eine Unterteilung in Strabensbschnitte vorzunehmen. Verkehrshinoten sind als riamliche
Einheid vu behandeln und der hoherwertigen Strafe (hohere Klassilisierang oder Vorfahetstraled zosuordnen,
ligheitsgronzen der Kompunalverwaltung andieder der Polizeidienststellen sind zu Lertcksichlg

EC=S

Drurch glatchiarbige
rikehirsknoten gekenn-

e Unterlage
Einlegestreifon itber dem F
zeichnet werden, Dusammengehdrige Abschnitle sind durch Beiler gleicher Farbe wu kenneoichnoen, Die eit-
gehefteien Vorginge sind fortlanfend su nommetioren. Bs kann #in Strafenplan vorgeheftet warden, in dera jeder
Unfall mit der forthanfenden WNuwmmer nach seinem Ot moarkiert ist. Missen mehrere Akten e cinen
Siralenraun abgelegt werden, st aul dem Beschriflungssehild die laufende Nummoer der Alle anzugebsn.
Auylerderm sind Zusammengehirigheitsreiter anzubringen.

Criginale aus der Unfallblavisammlung sind nich? an Andere

abrugel

Lo begrindeten Binzelldllen kinnen unter Berdchsichtigung der datenschuturechtiichon Boslimmungon Eiesicht
gewibhrt oder Eopisn versandt werden,
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Anlage 3

Unfatltypen-Steckkarten

Hinweige fiir das Fithren der Unfalltypen-Steckkarten

Dre Darstetlung und Auswertung der Verkehrsunfille in der Unfalitypen-Steckkarte ist sol ange Ly dor bisherigen
Form ader einer vergleichbaren Dokumentation durch die Polizel vorvunchmen, Gis sin rechnergestiitzios
Verfahren geschaffon ist.

Kartenmaterial

Es kommen Karten mit folgenden MaBstaben in Frage:

- Auberovishereiche 1119000 bis 25000,
- Innerortshereiche
Grte bis 16000 Eibhwohner 1:100600 bis 15000,
Orte bis 100000 Einwohner 1: 5000 big 10040,
Orte iiber 1069000 Binweohneor 1: 2500 bis 3000,
Rernbereiches : 1: 1000 bis 2504,
- Autobahnoen 110000 bis 54000,

Werden Tetle dor Karte zu unibersichilich, kénnen fiir 5 B. Ortsboreiche ader Studikerne besordere Karon it
groferom MaBstab verwendet werden. Es muss erkennbar sein, dass Hir Teilbereiche besondere Karten vor-
handen sind.

s wird emploblen, schwarz-weifle Karten za verwenden und darin dic von den Kommunen bestimmien
VerkehrsstraBen mit (hellblauer) Farbe, Lichtzeichenanlagen durch einen {roten Kreis zu kennzeichnen.
Darstelhung der Undille

Jeder Uniall st mit cinor farbigen Nadel zu stecken. Ercigneten sich an einer Strallenstolic mehrore Unfille, so
sind die Nadeln in einer Reihe so zu stecker, dass das Unfallgeschehen an diesem Punkt deailich crkenabar wird.

Unfille, die sich auBerhalb der Strafle {(2.B. Parkplitze, Tankstellengelinde) ereigmet haben, sind nobwen dey

Sirale zu stecken,

Die Unfallkategorien (Anlage 10} sind wie folgt dargustellen:

- sonstiger Sachschadensunfall (Kat. 3 his M 2,5 mm MadelkopfgréGe,
- Schwerwisgender Unfall mit Sachgchaden (USS, Kat. 4) 4,0 i Nadelopluerole,
- Uniélie mit Leichiverletzien {(ULV, Kat, 3} 0.0 o Nadelbopferdie,
- Unfélle mit Schwerverletzton (USY, Kat. 2) 8,0 mm Nadelkopfgrofe,
- Unfilie mit Getiteten (UGT, Kat. 13 8,0 mm Nadelkopfgrafe

il guadratischor
schwarvzer Markiosung,

Die Unlalitypen sind durch farblich unterschiedliche Nadelképfe gem. Anlage 3.2 kenntlich 2u machen.

Sondermerkmale nach Nt 831 sind durch verschiedenfurbige Dreiecke am Nadelschalt zu keanzeichuen,
Der Zeitraum der Rartenfithrung uned die Bedeutung dev Markierung sind anf der Eavte anzugeben,

Wird nach Ableuf des Beobachtungszeitraumes eine neur Farte angefangen, so bleibt die alie als Frundiage fir
die weitere Auswertearbeit und zu Vergleichszweeken sulange gesteckt, bis die niichste bBegonnen wird.

Die Mehrheitssteckkarte {siehe Nr. 2.3.2) ist so zu erstelien, dass jeweils die letzten drel Kalenderiabre exfasst
sind. Dvie Archivierung kann ggf. auch durch Fotodokumentation erfolgen.

Unfalliypen

Fir die Bestimmung des Unfalityps ist nicht die Unfallursache, sondern aliein der Verkehrsvorgang entachei-
dend, der den Undall ausgeldst hat (Konfliktsituation). Fir die Bestimmung des Unfallivps spielt es daher 2. B.
keine Rolle, ob ein Beteiligter unter Alkoheleinwirkung stand,

Beruht die Konfliktsituation auf dem Zusanumentreffen it elnem anderen Verkehrsteilnehmer, muss es dennoch
nicht 2u einers Zusaramenstol mit diesemn Verkehrsteiinehmer kommen, Dor eigentlicks Unfall kans auch darin
bestehen, dass einer der Kondlikibeteiligten mit ¢inem dritten Verkehrsteilnehmer zusammenstont oder sonst ein
Schaden entsteht.

Beispiel:
Verkehrsvorgang:  Abbiegor warlet
Unfall: . Nachlolger fahrt auf Abbieger oder hinter diesemt Wartenden aul

Ronfliktsituation:  Abbivgen, daher Unfalityp 2



L. L . . g s Lz "o - . ey
Ministeriaiblatt o des Land Mordehein-Wasifalen . Nr. 88 vom & Dezember 1959 1280

THa Unfille sind folgendormalen zu typisinren

Unfalliyp Farbe Erliaierung

1 griin Fahrunfall (I

Dror Unfall wurde ausgeltst durch den Verlust der Kontralle diber das Fahrzeug
{wegen nicht angepusster Geschwindigkeit oder falscher Binschabrung des Stra-
fienverlavfs, des StraBenzustandes o d.), ohne dass andere Verkehrsteiinehmer dazoe
beigetragen haben, Infolge der unkontrollierten Fahirzeughewsgungen Xann a8
dann aber zum Zusamunenslofl mit anderen Verkehrsteiluchmern gekommen sein.

2 gells Abbiege-Unlall (AB)

Der Unfall wurde ausgelost dureh elnen Bonflikt zwischen einem Abbieger und
einem aus gleicher oder entgegengesetzier Richtung kommenden Verkehrsteilneh-
mer {auch Fudginger!) an Kreuzungen, Eiumdndungen, Grunds
Parkplatzzufahrien. :

cg- odar

3 rat Einbiegen/Kreuzen-Unfall {EK) ‘
Per Unlall wurde ausgeldst durch einetr Konflikt zwischen einem einblegenden
oder kreuzenden Wartepflichtigen und einem voriahrisberechiigton Fahrzoug an

Kreuzungen, Rinmindungesn oder Ausfabrien von Grundsticken oder Parkpliitzen.
4 weill Uberschreiten-Uniall {(LiS)

Do Unfall wurde ausgeldst durch einen Honfliké awizchen einem Fahrzeug und
elnem Fullptinger auf der Fahrhahn, soforn dieser nicht in Lédngseichiung ging und
sofern das Fahrzeug nicht abgebogen ist. [Hes gilt auch, wenn der Puliginger nichit
angefahren wurde.

3 hiau Lnfall wit rohendem Verkehe (BV)
Der Unfall wurde ausgelast dureh einen onflild zwischen cinerm Fahrzeug des
fliefienden Verkehrs und einem Fahrzeuy, das parkt/hilt bew, Fahirmaodver bn
Zusammenhang mit dewn Parken/Hallen durchidhite,

6 DrAng: Unfall im Langsverkebr (LYV)
Der Unfall wurde ausgeltist dureh cinen Konflikt zwischon Verkehrstetlnehmern,
die sich in gleicher oder entgegengeselzter Richtung bewegten, solers diese
Renflikt nicht elnem anderen Unfalltyp entspricht.

1 solrwars Sonstiger Unfall (30}
Unfall, der sich nicht den Typen 1 bis 6 zuordren tisst, Belspiole: Wondon,
Ritckwirtsfahren, Parker untereinander, Hindermis oder TlerWild auf der Fahe-
bahn, plotalich auftretender Fahrzeugschaden {(Bremsversagen, Heifenschaden
o).

Darither hinaus konnen entsprechend dem | Morkblatt fir die Auswertung wvon Stralenverkehrsuntil-
len" - Teil L Fihren und Auswerten von Unfalltvpen-Stecklarien (Ausgabe 1008 dor Forschungsge sehaft S
Strafere- und Verkehrawesen ~ weitere Untergliederungen in vwei- und dreistellige Unfalltypen vorgenommen
werdan.
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Sondeonerhmaledsonstige Markisrangen
3.2.1 Sendermerlomale

Werden Sandermerkmale erhoben, gind sic wie JTolgt 2 Renneeichnoen:

[Ieue b 150690

Bezeichnung des Sondermerkmals

Farbe dey
ennzeichnung

i)

Boiciligung von Fubllgiingern helirot ¥
Betviligung von Radizhrern hellgriin R
LZ4& auller Betriek grau L
Alkohol, Drogen, Medikarmente hellbiaw A

Zusttalick konnoen gulenneeichnet werden;

Bemetchinung des Sondeomnerkmals

Farbe der
Kemnzedchnung

Kaitrzel

Baannmiall griin B
Wild b W

Therholen

Uherschreiten der zulfssigen Flichstgesehwindighait ik i
Sl oA nge &t

Woilepe Sondermerkmalin
Frmessen susitelich gelionnesic

ackt wrar

et und gas

o

432 Sonmslige Mackierungen

Groeldete URSE gind o der fortlaofendern Nadelreibhe
kennzeichnen, Unfille, die sich anschiiefiend ¢

reignen, sind in gleicher Reihe nachzust:

B, [lir Yerkehrsunfalle onit Kindern oder aaf Schulwegen, kénnen

RO,

1E mn Seiber

neah eigenem

Dier Wollmug sogeordnetar VerbesserunpgsmaBnabhmen ist dureh ein gritnes Dreieck it der fortlanfenden

MNadeireibe un

Angabe des Datums 2u markie
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Anluge 4

Darstellung des Unieflgeschehens

Signaturen des Unfalldiagramms

Die Darstellung des Unfaligeschehiens bat unter Verwendung der Sigonaturen nach Anlag

411

a3 21 erfolgen,

Beispiel siolio Anla

Divse Ubeesichien kénnen gef. durch Fotos erginzt werden.

Symbule

Darstullung des Unialigeschehens unter Verwendung folgonder Symbaole:
'\ = Untall mit Qebiteten (OGT, Kat, 1),

A = Unlull mit Schwervertetzten (UTSV, Kat. 2),

[ = Unfall met Leichiverietzten (LY, Kat. 1),

O = sehwerwiogonder Unioll foit Sachschaden {USS, Kat, £),

® = sonstiger Sachechadensunfall (Bal, 5 bis 7).

Die Symbok: sollen wur besseren Ubersight mit der Favhe des jeweiligen Unialltyps {0 werden,

wt Alkuhul-. Dirogen- oder Medikamenteneinfluss vor, empfiehlt es sich, sie halb mit blauer Farbe za fillen.
Sonstige Sechschadensunfille (Kat, & bis 7) evhalien eine entsprochende farbliche Thoraadung.

Beispie! siche Anlage 4.2.1.
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Anlage 4.1.1

RATINGEN

—— T L

Meltmanner Sir.—L 239-

Unfebgascnnen vam 79.5,5079 e 303 5980
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Aniage 4.2.1

L 261
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8 = 0nfall alt schuerverlersens {usv, Kat. 20t
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schwecviegender Unfall wit Suchachaden (USE, K4, &)

Mensbiger Sachschacdeazuntall |Kat. $=7)

M:t‘l{m-r 3tr.
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5.1

5.2

5.3

5.4

Anlage 5

Verfahren zar Identifikation von Unfallhiiufungsstellen

Algemeines

Durch regelmifiges Auswerten der von der Polizei tibersandten Unfalldaten stellt die StraBenverkehrsbehirde
fest, vb sich Unfilie in Knotenpunkten bzw, entlang der ,knotenpunktfreien Strecke® einer Strafie hiufen.
Sofern eine rechnergestiitzte Identifikation von Unfallhiufungsstellen im Ruhmen eines landesweiten Verfah-
rens zur Unfallauswertung noch nicht durchgefithrt werden kann, teilt die Polizei der StraBenverkehrshehorde
festgestellte Unfallhdufungsstellen mit.

Aufgrund der unterschiedlichen Ausbaumerkmale dffentlicher StraBen ist grundsatzlich zwischen Gegenver-
kehrsstrafien sowie Autobahnen und autobahnéhniichen Strafien zu unterscheiden, Weiterse Differenzierungs-
merkmale sind Straflen innerhalb bzw. auBerhalb peschlossenmer Ortschaften sowie Knotenpunkten und
knotenpunktfreie Streckenabschnitte.

Der Identifikation von Unfallhdufungsstellen dienen &ie nachfulgend beschriebenen EingangsgroBen uad
Richtwerte.

Eingangsgrofien
Folgende EingangsgréBen werden bendtigt:
- Anzahl der Unfille im Untersuchungsbereich; der Untersuchungszeitraum betragt maximal ein Kalenderjahr:

- Lénge des zu untersuchenden Abschnittes;
- Vearkehrsbelastung (DTV).

Richtwerte

Eine Unfallhdufungsstelle ist gegeben, wenn in einem Zeitraum von langstens einem Ralenderjahr die in
Tabelle 1 oder in den Abbildungen der Anlage 5 festgelegten Richtwerte erreicht oder iiberschritten werden.
Anwendung der Tabelle und der Diagramme

Fiir die Unfallauswertung sind nachfolgend genannte Unfallgruppierungen auf Hiufungen zu iiberpriifen:

a) Unfalle gleichen/ungleichen Typs mit schwerem Personenschaden (UGT + Usvy),

b} Unfalle gleichen/ungleichen Typs mit Fufigidngern oder Radfahrern (F/R),

¢) Unfille gleichen/ungleichen Typs der Kategorien 1 bis 4.

Hierzu sind die in Tabelle 1 festgelegten Richiwerte malgebend.

Die Richtwerle werden durch Verknlipfung der Spalten und Zeilen srmittelt,

Mit Zunahme der Verkehrsbelastung steigt in der Regel auch die Zah! der Unfille. In Untersuchungsbereichen
mit hoher Verkehrsbelastung ist daher der Einfluss des Verkehrsaufkommens auf das Unfallgeschehen
berticksichtigt. Bei Unfillen mit schwerem Personenschaden sowie mit FuBigingern und Radfahrern wird das
Verkehrsaufkommen nichi beriicksichtigt.

Die Verkehrsmengen, die im allgemeinen bei den zustandigen StraBenbauverwaltungen, Kreisen und Kommunen
bekannt sind, sind von den StraBenverkehrsbehdrden bei der belastungsbezogenen Untersuchung zur Identifika-
tion ven Unfallhdufungsstellen zu berticksichtigen. Liegen keine Verkehrsmengen vor, missen die in Tabelle 1
genannten Richtwerte fiir unbekannte Belastungen zugrunde gelegt werden.

Da das Unfallautkommen in plangleichen Knotenpunkten grundsitzlich anders als auf Streckenabschnitten zu
bewerten ist, muss in dem Diagramm der Abbildung 1 zun#chst die das Unfallgeschehen beeinllussende
Verkehrsbelastung (DTV [K]) rechnerisch ermittelt werden — siche Anlage 10. Filr planfreie Knotenpunkte
entfillt die rechnerische Ermittlung.

Der Untersuchungshereich ist jeweils als Unfallhdufungsstelle zu behandeln, wenn der Schnittpunkt der
Eingangsgrollen DTV (Abb. 2 bis 4) bzw. DTV (K) {Abb. 1) und Anzahl der Unfille auf oder oberhalb der
Grenzlinie liegt,

Liegt der Schnittpunkt der Eingangsgréfen unterhalb der Grenzlinie, so ist der Untersuchungsbercich nicht als
UHS! zu betrachten.

Den folgenden Abbildungen ist ein Anwendungsbeispiel nachgestellt.
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Unf. [ Kat.1-4]

A
35 |
30 -
1 _ L~
! UHSt /
20 4 - /x ,
15 | N —
] keine UHSt
10 { ungleichen Typs -
1 L~
S gleichen Typs 7
O-v..,ll,.s- ettt e ey e e S PSS PRI P PR "DTV(K)
0 10.000 20.000 30.00 40.000 50.000 ‘

DTV = Y DIVH x DIV N

Abb. 1 : Richtwerle zur Ermittiung von Unfallhdufungsstellen {UHSY) an Knotenpunkten

Unf.[Kat.1-4]

20 i — e e
15 | I B L
UHSt
10 ]
] /

l keine UHSt
1 i
0 -:11':::.‘7.‘:!.“..‘.‘!??::171!:7*:':::?:?'.-“!?‘TT'T??F;——D- DW
0 10.000 20.00 30.000 40.00 50.000

Abb. 2 : Richtwerte zur Ermittlung von Unfalihdufungsstelien (U HSY) auf Gegenverkehrsstrafien
innerhalb geschlossener Ortschatten mit DTV 2 18.000 Kfz/24 h
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Unf. [ Kat. 1-4]

A
25 |
1 o ‘ -
20 - ' /
| UHSt | g
ot ,/
15 . /7/
] A
0 4 _ /
1 /’/
e Keine UHSt
5 {
| ;
i N
, i
¢ ti,..i.l...,.:...,.:....;;;::;.,.”'__.punw
G 10.000 20.000 30000 40.00 50.006

Abb. 3 Fichtwerle zor Emmitilung von Unialindufungsstellen (UHSY aul Gegenverkehrssttalien
auberhalb geschiossener Orischaften mit DTV 2 12,000 Wf/24 h

Unf.{Kat.1-4]

&
25
20
! UHSt A
15 ' P
‘ //,-/
1 —
1QM // i
. P
L Keine UHSY
1
5 ! : i
i
!
] |
AT A LA AL SRR R NEEEE I SUNTITIN N R RES I ittt 1Y

G 10000 20000 30.000 40.000 50,000 60000 70000 80.000

Abb, 4 : Richtwents zur Ermitlung von Unfallhdufungsstellen {UHSL auf Autobahnen oder auto-
bahndhnlichen StraBen mit DTV 2 27.000 Kiz/24 h je Richlungsfahrbahn
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Beispiel zu Abbildung 1: Unfallauswertung eines plangleichen Knotenpunktes

Situationsbeschreibung:

Die Bundesstrale 7 wird von der LandesstraBe 837 plangleich gekreuzt. Hierbei handelt es sich um
GegenverkehrsstraBien.

Unfalllage:

In einem Jahr wurden im inneren Knotenpunktsbereich (Flidche innerhalb Eckausrundungen - siehe Anlage 10)
~ insgesamt folgende Unfille registriert:

3 Unfille des Typs 8, Kat. 3 (ULV)
1 Unfall des Typs 6, Xat. 2 (Usv}
1 Unfall des Typs 3, Kat. 2 (Usv)
4 Unfille des Typs 3, Kat. 3 (ULV)
7 Unfille des Typs 2, Kat. 4 (Uss)
Verkehrssituation:

Im Knotenpunktsbereich ist die Bundesstrafie 7 der LandesstraBe 837 straBenverkehrsrechtlich iibergeordnet. Die
Verkehrsbhelastungen (DTV) beider StraBen betragen:

T700/11500 Kfz/24 h (B 7)
8000/ 6600 Kiz/24 h (L. 837).

= P~
& 2
-~ -
N
¥
w
B7 "
7.700 Kiz [ 24 h | 11500 Kiz/2ah
B7
L o A
R
&
¥
™
g &
-t -]

Aus den Astbelastungen des Knotenpunktes errechnen sich durch Addition die Verkehrsbelastungen des Haupt-
(B 7) und Nebenstromes (L 837). Hierbei sind die jeweiligen Querschnittsbelastungen der angeschlossenen
StraBenéste zu beriicksichtigen.

DTV H = 7700 Kfz/24 h + 11500 Kfz/24 h = 19200 Kfz/24 h
DTV N = 6600 Kfz/2¢ h + 8000 Kfz/24 h = 14600 Kfz/24 h.

Anwendung der Tabelle 1 und des Diagramms:

Unter Beriicksichtigung der Merkmale des Untersuchungshereiches

- Gegenverkehrsstralle

- Knotenpunkt

— bekannte Verkehrsbelastung

sowie der Eingangsgrofie

- Unfalllage (16 Unfille ungleichen Typs, Kat. 1 bis 4, und 7 Unfille gleichen Typs, Kat. 1 bis 4)

ist gemill Tabelle 1 die Beurteilung des Untersuchungsberemhes als Unfallhdufungsstelle tiber das Diagramm der
Abhildung 1 vorzunehmen.

Die maligebende Knotenpunktbelastung DTV (K) ist hierbei nach folgender Fcrrnel zu berechnen:
DTV (K) =VDTV H x DTV N = V19200 % 14600 = 16750 Kfz/24 h.
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Bie Schaittpunkte dor mafigebenden Enotenpunktsbelastung mit den an die Ordinate (Achse Unf. [Kat, 1 bis 43}
anzutragenden Unfallzablen lefern nun das Beurletlungshkriterivm des Untersuchungsberciches.

Unf.[Kat.1-4]

35

30 - ‘
¥ UHSt L
25 ¥ e

-t el
oih

it

i

1

1

i

!

!

[

|

H

i

i

i

H

+

! ; Keine UHSt
10 X / .

7 e o o e ———
5 ;;‘Wg!elchen? S

B
4

1,
|

i _ 1
i ! d
' J5 TN SRR I

I S s e e s £ 3 ATH (4]
0 10.000 20.000 30.000 40.000 50.000
16.750

Abb.1 : Richtwerte zur Ermittlung von Unfallhdufungsstellen (UHSH an Knotenpunkten

Im vorliegender Fall handelt es sich um eine UHSt Ausschlaggebend hierfiic ist die Anzahl der UnfaHe
ungleichen Typs der ¥at. 1 bis 4.
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Anlage 6

Unfalldiagramm

Inhalt

Im Unfalldiagramm ist das Unfallgeschehen an ¢inem Knotenpunkt bzw. auf einer Strecke so darzustellen, dass
schnell ein umfassender Uberblick gewonnen und auf ausfiihrliche textliche Schilderung verzichtet werden
kann.

Gestaliung

Fur das Unfalldiagramm ist eine Lageplanskizze zu erstellen, die nicht maBstabgerecht sein muss. Erforder-
lichenfalls sind Knotenpunktsbereiche bzw. StraBenguerschnitte aufzuweiten.

In den Lageplan sind der Betrachtungszeitraum, die wichtigsten Verkehrszeichen, die Stralennamen, StraBen-
ziele und ein Nordpfeil einzutragen. Verkehrsinseln sind stets einzuzeichnen, Fahrbahnmarkierungen zumindest
dann, wenn ein Zusammenhang mit dem Unfallgeschehen besteht.

Die Unfélle sind in oder neben der Skizze in vercinfachter Form unter Verwendung der Signaturen gem. Anlage
A 6.3 darzustellen, Dabei ist jeder Unfall mit der laufenden Nummer aus der Liste zum Unfalldiagramm zu
versehen, und zwar jeweils am Pfeilschaft des Beteiligten 01 aus der Verkehrsunfallanzeige.

Beispiel:

e Alider}

Zieglerstrage
L 4§ ' s
-O ”
ALTDORF W o)
Lhis - K23 8,3 RESTE T
16 Nonaije c
5
[Ta]

S Un} atle.

= Ocltor
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63 Signaturen

Schwerste Unfallfolge
~={>@  Person getilel
m—————*—-[>® Person sohwer verletzt

“""""—"""—""'“r)@ Person leicht verletzt

_“—'!H Y Schwerwiegender Unlall nit SBachischaden

—~Beh

._.‘Z.Ba'i...%n....._t)

Senstiger Sachschadensuniali

Verkehrsteilnehmer/Fahreeugart

PEW

Fahrrad (Allerd

Sonstige Fahrzeage (Art der Verkehrstellnuluned?}
Fuliginger {Alter)

Mittelbay Beteiligle (Art der Verkehrsteilnahme)')

Strafenzustand
Trovlken

Misse

Regeon

Eig- und Schneeglitie

Sonsiige Olitle 2B OVLelun/Lauk)

Lichtverhiiltnisse

Tagesiicht

Dérmmerung

Punbelbeit

Btraffonheleuchivng cingeschaltet

Besondere Bewegnngszustiinde
Halten (verkehrsbedingt)
Yarken {rubender Verkeliv}
Rilckwirtslahren

Brermsen

Anfakieen

Basch

sanigen

Sehleudern

Sonstige

LZA aulfler Belrieb

Passieren der LAA (bel Rot, Rot/Call, Goll
WildsTier LArt)

Allcohol

mmws " Gegenstand aulmeben der Pabrbahn €2 8 Verkehrseinrichivung, Baum, Huus)

B Die Art der Verkehrsteilnahme (aufler Phw) wird aem Ploilschaft gelkonnzeichnet,
s werden folgende Abkirzangen verwendet:
Steab (Stralenbahn), L (Llw), LZ {(Lastzug/Sattelzng), Bus (Omnibusi. K (Krad), BMO Wofa/ blopsd),
R (Radiahrery, F (Fullganger).
Di,xi Brreichnong alfer dbrigen Yerkehrsteilnehmer wird ausgeschrieben: z. B, Fuhrwerl, Trecker, Strallcn-
walze.
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6.4 Anwendungsbeispiele:

Durch Pleilsignaturen ist die tatsichliche oder beabsichtigte Bewegungsrichtung der Beteiligten bei der

Entstehung des Unfalls einzuzeichnen, unabhingig davon, ob sie dabei verletzt oder geschidigt worden sind.
Nicht einzutragen ist der weitere Weg nach der Kollision.

g

d gl
3:—:5—%1.‘..._. _ng ?i_f-_“"_.
e e

el U

7

12 Monale
4 Unialle

Unfalldiagramm mit Angabe der mittelbar Beteiligten. Hier ist zu erkennen, welche Verkehrsvorgédnge die
Unfille ausgelést haben.

40 Henoie
5 Unislle

Unfalldiagramm mit Angabe des gesamten Kollisionsverlaufes. Das Diagramm wird durch die Eintragung der
Wege der Unfallbeteiligten nach dem Zusammensto uniibersichtlich.

5 Unizlle

Vereinfachte Darstellung: Das Diagramm wird iibersichtlicher, wenn das Unfallgeschehen dargestellt wird nach
Art einer Momentaufnahme im Augenhlick des Zusarmmentreffens,
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Bai Unfalldiagrammen fiiv Punkte (Knotunpunlz;e Kurven, sonstipe kurze Strechenshschnitie) ist dos
Unfaligeschehen mit glelcher Konfliktsituation (2. B Fahrunfalle, Abblogeuntalle} aus Gritnden der se hnvll shA
Erkennbarkeit gz‘uppe*nwmw zusammenzufassen, auch wenn dann die einzelnen Unfille nicht mehr an dey
genauen Kollis 2 gingezeichnet werden kénnen,

Nicht so... sondern so!!!

s 3

- ':
- . T "?‘-*p
LR iy 1“.5’(1 ; - -.‘:‘-\..:’*{\:;4({2_““ E

=N f i
,!,? \-]7 i Monate —°

A3 UnTille

{
'3?{&
N

In ginem Zeitraum ven 16 Monsten
13 Verkehrsunfille

6.5 Detrachiungszeiiraom

LVinfalldiagramme zollen grondsitziich fir den Zeitraum gofertigh werden, fir den die Unfalie in der Unlall-
blattsan wniuig zur Yerfigung stehen. Je nger der Beurtsilungszeiizainm mt urn so deutlicher lassen sich oft dic
fie die E;maii*:teﬁ]e fypischen und relevantan Unfalihfiufungen {und damit Hinweise auf oofallbegimsiigends
Faktoran) erkennet.

Durch Farbwnarkierungan kKénnen die Unfidlle f-uh'elm-r Kalenderjahes unterschiedlich gekennzeichnet weeden,
damit die Unfallent WM{JL;.sg schnell erkennbar wird.
In etnem DMagramm darf das Unfaligeschehen aber nur filr solche Zeitrhume zusammengefasst werden, in denen

die bauliche Cestatiung und die Verkehrsregelung dec betrachieten Strafe gleichgeblichen sind und der Verkehe
sich nicht weszentlich getindert hat.
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Anlage 7
Vordruck 7.1

AT L LSSk ke kbankapankadnnds  C Tt ot - T LT LI T s ey

(Polizei-/Strafenverkehrshehirde}

(Ort, Datum}

Unfallmeldeblatt tber [ eine Unfallhdulungsstelle Nr. *1)
[0 Nachmeldung zu Nr.

Unfallort (Bundesautobahn, Bundes-, Landes-, Kreis-, GemeindestraBe):

Unfallentwicklung:
im Zeltralum VOIL ..oooveeccceieerrcrcrcsrennererrersenns. IS tiiriiiieieecessciscsi st sssasass s sansans
Gesamtzahl der Unfille....... , davon ...... Unfille mit Getéteten (UGT) Kat. 1
.. Unfille mit Schwerverletzten (USV) Kat. 2

v Unfille mit Leichtverletzten {ULV) Kat. 3

....... Schwerwiegende Unf, mit Sachsch. (USS) Kat. 4

....... sonstige Sachschadensunfalle Kat. 5 bis 7
davon:
Unfélle gleichen Typs nicht aus/aus gleicher Bewegungsrichtung

der Fahrzeuge/Verkehrsteilnehmer

Unfille unter gleichen Umstdnden:
Gesamtunfallkosten gemiB Anl &

Unfallanalyse/MaBnahmen:

Eindriicke Uiber unfallbeglinstigende Faktoren und - gegebenenfalls - zweckmalBige Abhilfevorschlige:

Unterschri it

5 zutreffendes ankreuzen
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Anlage 7
Vordruck 7.3

StraBenbaubehérde (Ort, Datum)
- Drenststelle —

An die Strallenverkehrshehérde [
die Kreispolizeibehorde [

die Bezirksregierung
- Dezernat 26 -
- Dezernat 53 -

og

Meldung
liber den Vollzug verkehrsbehdrdlicher/baulicher Mafinahmen

Ao css s esersissnssseene 3 BB cenverenieessiessmsnnessesseennnes URT
wurde(n) nachstehende Mafnahme(n) wirksam:

1 Ortlichkeit
Gemeinde StraBe/KIaS58 e isisssisesssssssssnsenssirsssstssssssesnss

............. e AlL3erhalb [ innerhalb ]
geschlossener Orischaften

von NEK nach NK £ ¥=1 7 1o o RO

ADbschiitts~INT. .ovvvicrrrvrrrrrrererer s s eeresrarsrssssans

FahrtrichtUrlg ..o e e seenneae Strecke Einmiindung Kreuzung
O (| (|
2 Art der MaBnahme(n)

3 Grund der MaBnahme(n)

3.1 Unfallhiufungsstelle NI oo
3.2 Sitzung der UK vom

Ortsbesichtigung vom

Niederschrift vom

3.3 Vereinbarung(en) vom

mit der Bitte um Kenntnisnahme und weitere Veranlassung.

Unterschnift
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Ubersicht zur Vorher-/Nachher-Uniersuchung

" Unfallort:

Angeordnete Mallnalimen:

Pravchgefithrte MaBoahraen:

Zeitpuniat der Biurchifithrang:

Anlage 7
Vordruck T4

Vorher

Nachher

YVerdnderung

{absolute Zakien)

Untersuchungszeitriams VOR

yon
bis big
Kai L
W
=g ot
|ﬁ g DA &
i 5
]
[2 o -
o] Kat, 3
5 0
b
=y -
LR Kat. 4
S
Kat. & bis ¥

Besonderheilen

weltsres Vorgehen

Falls keine ausreichende Verbesserung der Unfallsituation eingetreten ist, sind die Grinde anvugebon und weitere

Verbesserungsvorschlige »u machen.
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Anlage 8
Relative Unfallkenngriflen
Allgenicines
Zur Bewertung des Unialigeschehens sollten auch relative UnfallkermgesBen {Unfallvate, Unfallkestenrate,
Unfalldichte) germtzt werden. Sie kinnen sowehbl fir Streckenabschnitte ats auch filr unfallrelevarntie Knoton
getrennt berechnst werden. Da im ersten Fall der Bezug auf Fz x kom erfolgt, im zweiten Fall aber nure auf Ty, sind
dic Ergebnisse fir Streckenabschnitte und Kroten nicht mitelnander vergleichbar,
Unfalivate (UR)
Die Unfallrate relaiiviert die Anzahl der Unfdlle auf die erbrachte Fuhrleistung bzw, auf die Zaht der Pabhrzeuge,
Bie gibt die Zahl der Unfille an, die sich bezogen auf die Fahrieistung nnerhally eines Johres ereignet habuen.
Fir Streckensbschnitte gilt: ‘

Ut [Unfille pro 1 Mio Kfzxkm]

Fiir unfallcelevante Enoten gilt:

T - _.__‘_[_:]_:'(1!:}_’1______ Foh i P Ser T fre
R = TV T ieEwT [Uni#lle ro 1 Mio Kfx]

Tormelintalic
DTV = Iharchschnittliche tdgliche Verkchysstivko,
DTV AE) = maligebende BEnolenpunkibelastung (Aulage 16),

§

L = Beobachiongszeitraum in Jahren,

L = Unbersuchungsstrecke in Kilometern,
1y = Anzahl der Unfille,

U = Festgolegter Mallstabsfalktor,

Unfallkssleneate (UKR)
Mit der Unfalikostencate wicd die Tnfallschwere beriicksichtigt,

Tharch diese Kermgrife wird die Surmme der durch die Unfille verursachien Sache- und Personenschiden auf die
Fahrtelstung bzw. die Anzahl der Fakvzeuge bezogen,

Fiir Streckenshsehnitte gilt:

UKR S 1000 {0OM pro Tsd, Eifzxkm]

Fiir unfalirelevanie Knoten gilt

URR® = mrcigb—r (DM o Tsd. Kiz]

Formelinhalte;

S = Suwmnme der Unlall kosten (Anlage 9,
1000 = Festgelegter Mabstabsfaktor.

Unfalldichte {UIN)

iie Unfalidichte nennt die Anzahl der Unfille auf einem Kilometer Streckenlinge wihrend eines Jahras,
Tt R [Unfdlle pro km und Jahr)

Weitere Renngrofien

Wettere Kenngrilen kinnen den Hinweisen zur Meathodik der Untersuchung von Strallenverkehrsunfillen®,
= 33
Auzgabe 1881, der Forschungsgesellschaft {ir Stralfien- und Verkehrswesen entnomimen werden,



1310

Ministerialblatt fir das Land Nordrhein-Westfalen — NT. 66 vom 8. Dezember 1899

Anlage 9

Unfallkostensiitze

Wenn neben der Anzah! der Unfille auch die Unfallfolgen in die Betrachtung einbezogen werden sollen, erfolgt
dies anhand der Unfallkosten. Sie werden aufgrund bestimmter Wertsitze fiir die jeweiligen Unfallfoigen

(Schwere der Verletzung bzw. Schwere des Sachschadens) ermittelt.

Die Kostensitze fiir die volkswirtschaftliche Bewertung von Strafenverkehrsuntillen ergeben sich aufgrund
einer Betrachtung des volkswirtschaftlichen Nutzens durch vermiedene Sach- bzw. Personenschiden.

Diese Kostensitze werden von der Bundesanstalt fiir StraBenwesen (BASt) forigeschrieben und sind dort bei
Bedarf zu erfragen. Vergleichende Untersuchungen (z.B. Vorher/Nachher) sind jedoch immer mit denselben

Kostensidtzen durchzufithren,

StraBenkategorie
Unfille mit jeweils auBerorts innerorts
schwerster Folge . i

zweibahnige ibrige Hauptver- tbrige Mittel

Straflen Strafien kehrsstraBen StraBen
Kat. 1+2 410 000 340 000 190 000 160 000 176G 000
Kat. 3 &1 000 38 000 29 000 23 000 25 000
Kat. 4 34 000 28 000 26 000 21 000 23 000
Kat. 5-7 10 500 9 000 9 900 6 800 7 600

e TN T TR TN £ 1 T PR TR P T 1t T —

" (letzter Stand 1995)
Die Zahlen reprisentieren die durchschnittlichen Kosten fiir einen Unfall in Abhidngigkeit von der schwersten

Unfalliolge und der Lage der Unfallstelle, jedoch unabhéngig von der Anzahl der Getdteten, Verletzten bzw. der
Héhe des Sachschadens im Einzelfall.
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Anlage 10

10 Begriife, Delinttionen
Durchsehnittlicher tiiglicher Verkehr
DTy
Durchschuitiliche tagliche Verkehrsstiivke im gesamten Strallenquerschnitt in 24 Stunden (Kize2d h).
DTV i
Sumrne der Verkehrsmengen dor bevorrechtipten Xnoteapunkizarme (Hauptstrom) in 24 Stunden.
v N
Bumrme der Verkebrsmengen der nachgeordneten Enotenpunkisarme {Mebenstror) in 24 Stunden; bei Binmdndun-
gen die Verkehrsmenge des elnen nachgeordneten Kuotenpunbtarmes.
DTV ()
Malgebende Kaotenpunktsbelastung als geometrisches Mittel des Haupt- und Nebenstromes, da die Wabhrscehein--
lichkeitl eines Unfalls von der Verleilung der Verkehrsstrime mitbestimmi wird,
Berechnungsforrmel:
TV (K} = VDI H <Ly N
G-:-:bif:‘.tsbezngeﬁe Untersuchouny _
Erfasst die Verkehrsunfalle des Strafennetzes eines jeweils festgelegten Gebietes in ihrer Gesamtheit,
Die Auswertung kamn wie Ublich erfolgen (Vorher-Nachher-Vergleich), Vergleich verschiedencr Flichen
miteinander.
Gegenverkehrssirafie

Strafie, aul der sich fuhvbahapflichtige Verkebrsteilnehmer auf einer Fahrbahn in zwel Richtungen beweg
diirfen,

In jeder Fahririchtung ktnnens dabel aueh mehrere Frhystreifen zur Verfilgung stehen.

Hauptverkebhrsstralle

Angebaute oder anbaufreie Strafie im Vorfeld und innerhalb bebauter Gebiete mit maBgobender Verbindungs{uek-

ticrs,

Knotenpunkt

Verknitpfung von swel oder mehr Strallen in etner Ebene {plangleicher Knotenpunict, 7. B. Binmilndung, Kreuzung,

Kretsverkehr) oder in mehreren Ebenen {planfreier Enotenpunkt, 2. B. Autobatinkreuz, Anschlussstellel,

Zu den Unfdllen an einem plangleichen Bnotenpunkt sihlen:

- alle Unfalle im inneren Enotenpunktbersich (Fliche innerhalb der Eekausrondungent,

- Unfille mil querenden Fuflgingern oder Radfahrern im dulleren Querungsbereich (Strecke his zu atwa 10 Meter
aufierhalb der Eckausrundungen), .

-~ Unfalle im Yorbereich des Enctenpunkies (Strecke bis zu etwa 30 Meter aullerhalb der Bekausrundungen), wenn
cin ursfchiicher Zusammenhang mit der Verkehrzregelung oder einem Verkehrsvorgang am Enotenpunkt
besteht, 2. B, Auffahrunfille wegen Farbwechsel der LZA oder aut wartenden Abbieger sowie Fahrstreifenwocks
selunfille.

Knotenpunktshelastung

Siehe [XTV {K).

Schulwegverliehrsunfali

Verkehrsunfitie mit Personenschaden, an denen Schitler auf dem Weg zwischen der Wohnung und der Schule oder
dem Unterrichtsort als sktive Verkebhrsteilnehmer beteiligt waren.

Strafenveckehrsanfall

Lin StraBenverkehrsundaill im Sinne der drilichen Tnfalluntersuchung ist ein plétzliches, zumindesi von einem
Betailigten ungewolltes Ersignis, das im ursiichlichen Zusammenbhang mit dem éffentlichen Straflenverkelir und
seinen typischen CGefabren stebt und bei dem infolge des Fahrverkehrs auf of{entlichen Wegen oder Plilwen
sumindest eine Person getétet oder verletzt worden bew. ein nichi ginzlich belangloser Sachschaden bed
wenigstens einem Beteiligten oder Dritten entstanden ist.

Ein von allen Betelligten absichilich herbeigefithieter Unfall sowie nachweisbare Selbstifitung mit cinem Fahraeug
ohne fremde Betelligung ist kein Verkehrsunfail im Sinne dieser Vorschrift.

Unfallart

Die Unfallart beschireild den Unfallablaut nach der Entstebungsphase; diese wind durch Unfalityp ued -ursache
charakterisiert. Die Unfallart gibt dariiber hinaus noch weitare Aufschlilsse, denn es st nicht nuv wichtig =u
wisgen, wie ein Verkehrsunfall zustande kam, sondern aucl, was danach passiert ist,

Beispiele:

— Abkommen von der Fahrbahn nach rechis oder ].in]f‘;s,

- Zusamimenstol mit dem Gegenwverkehr oder sinem Fullgingsr.
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Die Unfallart gibt hdufig erst die Erklérung fiir die schweren Folgen eines Verkehrsunfalls und damit auch
Hinweise auf mdégliche Verbesserungsmafnahmen, z.B, Aufstellen von Schutzplanken, Verinderungen an der
Strafle oder am Fahrzeug.

Unfalthdufungsstelle (UHSt)

Eine Unfallhdufungsstelle liegt vor, wenn sich an Verkehrsknoten oder auf Streckenabschnitten Unfille hiufen
und damit die in Anlage 5 festgelegten Richiwerte erreicht oder iiberschritien werden.

Unfallkategorien (Kat)

Nach dem Gesetz iiber die Statistik der Straflenverkehrsunfille (StUnfStatG) vom 14, 12. 1994 werden die Unfille
in folgende Kalegorien eingeteilt;
- Kategorie 1

Verkehrsunfille mit Getéteten (UGT),

- Kategorie 2
Verkehrsunfalle mit Schwerverletzten (USV),

-~ Kategorie 3
Verkehrsunfillle mit Leichtverletzten (UVL),
- Kategorie 4
Schwerwiegender Verkehrsunfall mit Sachschaden (USS),

- Kategorie 5

Sonstiger Sachschadensunfall ohne Alkoholeinwirkung und ohne Verkehrsunfallflucht,
- Kategorie 6

Sonstiger Sachschadensunfall unter Alkoholeinwirkung,

- Kategorie 7
Sanstiger Sachschadensunfall mit Verkehrsunfaliflucht.

Unfalltyp
Der Unfalltyp beschreibt den Verkehrsvorgang bzw. die Konfliktsituation, woraus der Unfall entstanden ist.

Der Verkehrsvorgang stellt den Grundtyp der {z.B. ,,Fahren in der Kurve“ oder ,, Abbiegen®), der Konflikt die evtl.
Nachfolgesituation mit einem anderen Verkehrsteilnehmer (z.B. ,Linksabbieger/Gegenverkehr® oder ,,Pkw/Ful-
génger von rechts”).

Fiir die ortliche Unfalluntersuchung ist der Unfalltyp deswegen wichtig, weil er - ohne auf das Verschulden von
einzelnen Verkehrsteilnehmern abzustellen — Verkehrsvorgidnge und/oder Konfliktsituationen aufzeigt, die
problembehaftet sein kdnnen. Treten an einer Stelle gleichartige Unfalltypen haufiger auf, ist das ein Signal zum
gezielten Hinsehen (auf der Karte und vor Ort).

Unfallursache

Die Unfallursache zeigt das Fehlverhalten des Verkehrsteilnehmers bzw. sonstige Mingel auf, die mit zur
Entstehung des Verkehrsunfalls beigetragen haben kénnen.

Dadurch erhalten u.a. die Mitglieder der Unfallkommission Ansitze fiir evtl. priventive oder repressive
Mafinahmen zur Bekidmpfung des Unfallgeschehens.

Verkehrsmafinahme

Mafinahme verkehrsrechtlicher oder baulicher Art, die ein an die értliche Situation angepasstes Verhalten der
Verkehrsteilnehrner bewirken soll.

Zweibahnige Stralle

Strafie mit zwei bautich getrennten Fahrbahnen (i.d.R. Autobahnen), auf denen sich die Verkehrsteilnehmer jeweils
nur in einer Richtung bewegen dlrfen.

- MB1. NRW. 1959 S. 1280.
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