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L
232342

Richtlinie zur Anderung von DIN 4227 Teil 1 -
Spannbeton,
Bauteile aus Normalbeton mit beschriinkter
oder voller Vorspannung

RdErl. d. Ministers fiir Stadtentwicklung, Wohnen und
Verkehr v.27.1.1986 - V B 2 - 461.100.1

1 Die Richtlinie
zur Anderung von DIN 4227 Teil 1 -
Spannbeton, Bauteile aus Normalbeton mit
beschrénkter oder voller Vorspannung
(Ausgabe 12.79) - Fassung Juli 1985%)

wird hiermit nach § 3 Abs. 3 der Landesbauordnung
(BauO NW) als technische Baubestimmung bauauf-
sichtlich eingefiihrt

Die in der Richtlinie aufgefiihrten Abschnitte ersetzen
die entsprechenden Abschnitte der Norm DIN 4227
Teil 1, Ausgabe Dezember 1979, die mit RdErl d. In-
nenministers v. 28. 2. 1980 (MBl. NW. S. 262/SMBIL. NW,
232342} bauaufsichtlich eingefiihrt worden ist.

Antage Die Richtlinie ist als Anlage abgedruckt.

2 Bei Anwendung der Richtlinie ist folgendes zu beach-
ten:
Teil B der Richtlinie darf nur fiir Stralen- und Weg-
briicken und nur in Verbindung mit DIN 1072 StraSen-
und Wegbriicken, Lastannahmen, Ausgabe Dezember
1985 angewendet werden, die mit meinem RdErl v.
24. 1. 1988 (MBI. NW. S. 224/SMBI. NW. 23235) bauauf-
sichtlich eingefiihrt wurde.

3 Der RdErl. d. Ministers fiir Landes- und Stadtentwick-
lung v. 22. 3. 1985 (MB1. NW. S. 942/SMBIL. NW. 2323)
wird in der Anlage Abschnitt 5.3 bei ,DIN 4227 Teil 1
Spannbeton; Bauteile aus Normalbeton mit be-
schriankter oder voller Vorspannung” wie folgt er-
génzt:

3.1 Spalte 10: Richtlinie zur Anderungvon DIN 4227 Teiil-
Spannbeton (Fassung Juli 1985):
RdErl. v.27.1. 1988
(MBI NW. 5. 220/SMBL NW. 232342)

32 Bei ,Sonstige Bestimmungen“ ist aufzunehmen:
LRichtlinie zu DIN 4227 Teil 1 ... (Abschnitt) 5.3

*)} Druckfehler dieser Ausgabe sind berichtigt
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Anlage

Richtlinie zur Anderung von DIN 4227 Teil 1 - Spannbeton

Bauteile aus Normalbeton mit beschrinkter oder voller Vorspannung
{Ausgabe 12.79)

Juli 1983

Herausgegeben vom Deutschen AusschuB fiir Stahlbeton - DAfSth
Fachbereich VII des NABau im DIN Deutsches Institut fiir Normung e. V.
Bundesallee 216/218 - D-1000 Berlin 15

Vorbemerkung

Zur Beriicksichtigung neuer Erkenntnisse beim Nachweis
zur Beschrinkung der Ribreite und zur Angleichung von
Regelungen an die Teile 2 und 6 von DIN 4227, ist die
Uberarbeitung des Abschnittes 10.2 — Nachweis zur Be-
schrinkung der RiSbreite-, gem. DIN 4227 Teil 1 eingeleitet
worden.

Dariiber hinaus miissen auch die Auswirkungen der Neu-
ausgabe von DIN 1072 - StraBen- und Wegbriicken; Lastan-
nahmen (Ausgabe 12.85) - auf die erforderlichen Nachweise
der Wirmeeinwirkungen beriicksichtigt werden.

Da einerseits das in Gang befindliche Verfahren nach DIN 820
noch nicht abgeschlossen ist und mit dem Ausdruck der
entsprechend iiberarbeiteten Fassung von DIN 4227 Teil 1
nicht vor Ende 1986 gerechnet werden kann, andererseits
aber die aus eingehenden Uberlegungen resultierenden An-
forderungen moglichst kurzfristig in die Praxis umgesetzt
werden miissen, hat das Lenkungsgremium des Deutschen
Ausschusses fiir Stahlbeton (Fachbereich VII im Normen-
ausschufd Bauwesen des DIN) die

Richtlinie zur Anderung von DIN 4227 Teil 1
(Ausg. 12.79)

erarbeitet.

Mit der in Teil A dieser Richtlinie enthaltenen Neufassung
des Abschnittes 10.2 liegt nunmehr fir alle Teile von
DIN 4227 ein einheitliches, dem Stand der technischen Ent-
wicklung angepaBtes RiBkonzept vor; gegeniiber den Teilen 2
und 6 sind keine sachlichen Anderungen sondern lediglich
redaktionelle Klarstellungen vorgenommen. Die vorliegende
Textfassung entspricht, nachdem das Gelbdruckverfahren
fir diesen Abschnitt abgeschlossen worden ist, dem Manu-
skript des WeiBdruckes der Neuausgabe, so daf} weitere An-
derungen hierzu nicht mehr zu erwarten sind.

Teil B dieser Richtlinie enthilt die aufgrund der Neuausgabe
von DIN 1072 erforderiichen Anderungen. Dabei liegt die
Uberlegung zugrunde, daB der Nachweis der RiBbreitenbe-
schrinkung einen vollwertigen Nachweis der Gebrauchs-
fihigkeit darstellt. Demgegeniiber dient die Einhaltung der
zulissigen Zugspannungen im Beton eher als Entwurfshilfe
und zur Abgrenzung des Erfahrungsbereiches. Die Anpassung
der Bemessung an die gegeniiber DIN 4227 Teil 1, Ab-
schnitt 9.2.5 gedinderten und erhdhten Temperaturunter-
schiede nach der neuen DIN 1072 erfolgt deshalb in der
Weise, daB gegeniiber den derzeit geltenden Regeln eine
Verstirkung der Betonstahlbewehrung erforderlich wird,
beziiglich der Spannungsnachweise im Gebrauchszystand
aber der gegenwirtige Zustand erhalten bleibt. Die ungiin-
stigen Auswirkungen der Lastkombination 1,0facher Tem-
peraturunterschied + 0,7fache Verkehrslast nach DIN 1072
werden durch das Moment M 2 (siehe Teil A) und eine Er-
hohung der Mindestbewehrung nach Abschnitt 6.7.6, Ab-
satz 1 so abgefangen, dad auf einen rechnerischen Nachweis
fir diese Lastkombination verzichtet werden kann. Der
Verzicht auf die Einrechnung von Temperaturunterschieden
im Bauzustand bei Spannungsnachweisen wird fiir beschriink-
te Vorspannung auf dem Niveau des gegenwiirtigen Zustan-
des ausgegiichen durch die Herabsetzung der zuliissigen
Zugspannungen um 0,5 MN/m? ungefshr entsprechend der

Auswirkung des bisher einzurechnenden Temperaturgra-
dienten von 2,5 K. Die entsprechenden zuliissigen Zugspan-
nungen der vollen Vorspannung erwiesen sich als so vorsich-
tig festgelegt, daP keine weitere Abminderung erforderlich
ist. Fiir den Zwang aus Anheben zum Auswechseln von La-
gern ist die Benicksichtigung bei der Betonstahlbewehrung
ausreichend.

Der vorliegende Wortlaut des Teiles B dieser Richtlinie wird
in den der Fachoffentlichkeit noch vorzulegenden Entwurf
A 2 einbezogen. Nach Abschluf des Einspruchverfahrens
werden die Anderungen A1 und A 2 zusammengefalt in
die Neuausgabe von DIN 4227 Teil 1 iibernommen.

Wihrend in Teil A dieser Richtlinie der neue Abschnitt 10.2
insgesamt an die Stelle des bisherigen Abschnittes 10.2 der
Ausgabe 12.79 von DIN 4227 Teil 1 tritt, sind in Teil B die
derzeit giltigen Abschnitte der Norm abgedruckt, wobei je-
doch die durch die Neuausgabe von DIN 1072 erforderlichen
Anderungen jeweils besonders gekennzeichnet sind.

Tel A

10.2 Nachweis der Beschrinkung der RiSbreite

(1) Zur Sicherung der Gebrauchsfihigkeit und Dauerhaf-
tigkeit der Bauteile ist die Ribreite durch geeignete Wahl
von Bewehrungsgehalt, Stahlspannung und Stabdurchmesser
in dem Ma zu beschrinken, wie es der Verwendungszweck
erfordert.

(2) Die Betonstahibewehrung zur Beschrinkung der Ril-
breite mu3 aus geripptem Betonstahl bestehen. Bei Vor-
spannung mit sofortigem Verbund diirfen im Querschnitt
vorhandene Spannglieder zur Beschrinkung der Rifbreite
herangezogen werden. Die Beschrinkung der Ribreite gilt
als nachgewiesen, wenn folgende Bedingung eingehalten ist:

d Sr-—2—'10‘ (8)

Hierin bedeuten:

d, grolter vorhandener Stabdurchmesser der Langsbeweh-
rung in mm (Betonstahl oder Spannstahl in sofortigem
Verbund)

r  Beiwert nach Tabelle 9*)

w, der auf die Zugzone A,  bezogene Bewehrungsgehalt
100 (A, + A )/A,, ohne Beriicksichtigung der Spann-
glieder mit nachtriglichem Verbund (Zugzone = Bereich
von rechnerischen Zugdehnungen des Betons unter der
in Absatz (5) angegebenen Schnittgroenkombination,
wobei mit einer Zugzonenhshe von hochstens 0,80 m

*) Anmerkung: Bei unterschiedlichen Verbundeigenschaf-
ten darf der Ermittiung der Bewehrung ein mitt-
lerer Wert r zugrundegelegt werden, siche z. B.
Heft 320 der Schriftenreihe des Deutschen Aus-
schusses fiir Stahlbeton.
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zu rechnen ist). Dabei ist vorausgesetzt, dal die Beweh-
rung A, annihernd gleichmiiig iiber die Breite der Zug-
zone verteilt ist. Bei stark unterschiedlichen Beweh-
rungsgehalten u, innerhalb breiter Zugzonen mug Glei-
chung (8) auch drtlich erfiillt sein.

A, Querschnitt der Betonstahlbewehrung der Zugzone A,
in cm

A_ Querschnitt der Spannilieder in sofortigem Verbund in
der Zugzone A, incm

o, Z__ugsqannu_ng im Betoqst.nhl bzw. Spanpungszuwachs
simtlicher im Verbund liegender Spannstihle in MN /m?2
nach Zustand II unter Zugrundelegung linear-elastischen
Verhaltens fiir die in Absatz (5) angegebene Schnitt-
grofenkombination, jedoch hichstens Bg.

Tabelle 9. Beiwerte r zur Beriicksichtigung der
Verbundeigenschaften

Bauteile mit Umwelt-

bedingungen nach

DIN 10 45 1 2 Jund 4%)
Ausgabe 12.78,

Tabelle 10 Zeile(n}

zu erwartende Rilbreite | normal| gering | sehr gering

gerippter Betonstahl und
gerippte Spannstiihle 200 150 100
in sofortigem Verbund

profilierter Spannstahl
und Litzen in 150 110 5
sofortigem Verbund

*) auch bei Bauteilen im Einfluf}bereich bis zu 10 m von
— Straflen, die mit Tausalzen behandelt werden oder

— Eisenbahnstrecken, die vorwiegend mit Diesel-
antrieb befahren werden.

(3) Im Bereich eines Quadrates von 30 cm Seitenldnge, in
dessen Schwerpunkt ein Spannglied mit nachtriglichem
Verbund liegt, darf die nach Absatz (2) nachgewiesene Be-
tonstahlbewehrung um den Betrag

- ¢-dj4 {9)

abgemindert werden.

Hierin bedeuten:

d, nach Gleichung (8), jedoch in ecm

u, Umfang des Spannglieds im Hullrohr
Einzelstab: u, - nd, .
Biindelspannglied, Litze: u, =16 - n -y A

¢ Verhiltnis der Verbundfestigkeit von Spanngliedern im
EinpreBmortel zur Verbundfestigkeit von Rippenstahl
im Beton

AA ~u,

=02

— Spannglieder aus glatten Stiben
— Spannglieder aus profilierten Drihten

oder aus Litzen =04
— Spannglieder aus gerippten Stihlen (=086

(4) Ist der betrachtete Querschnittsteil nahezu mittig auf
Zug beansprucht (z. B. Gurtplatte eines Kastentriigers), so
ist der Nachweis nach Gleichung (8) fiir beide Lagen der Be-
tonstahlbewehrung getrennt zu fiihren. Anstelle von Mg tritt
dabei jeweils der auf den betrachteten Querschnittsteil be-
zogene Bewehrungsgehalt des betreffenden Bewehrungs-
stranges.

{5) Bei iberwiegend auf Biegung beanspruchten stabférmi-

gen Bauteilen und Platten ist fiir den Nachweis nach Glei-

chung (8) von folgender Beanspruchungskombination aus-

zugehen:

— 1,0fache stindige Last

— 1,0fache Verkehrslast (einschlieBlich Schnee und Wind)

— (0,9- bzw. 1,1fache Summe aus statisch bestimmter und
statisch unbestimmter Wirkung der Vorspannung unter
Beriicksichtigung von Kriechen und Schwinden; der un-
giinstigere Wert ist mafgebend

— 1,0fache ZwangschnittgroBe aus Wirmewirkung (auch
im Bauzustand), wahrscheinlicher Baugrundbewegung,
Schwinden und aus Anheben zum Auswechseln von La-
gern.

— 1,0fache Schnittgrofe aus planmaBiger Systemianderung

— Zusatzmoment AM, mit

AM, ~+5-10-5 .21

Hierin bedeuten:

El Biegesteifigkeit im Zustand [ im betrachteten Quer-
schnitt

d, Querschnittsdicke im betrachteten Querschnitt (bei
Platten ist d, = d zu setzen)

Soweit diese Beanspruchungskombination ohne den statisch
bestimmten Anteil der Vorspannung ortlich geringere Biege-
momente als den Mindestwert

ergibt, so ist dieses Moment M, in den durch Bild 4 gekenn-
zeichneten Bereichen mit dem dort angegebenen Verlauf
anzunehmen. Fiir den Nachweis nach Gleichung (8) ist dabei
von der mit M, ermittelten Grenzlinie und dem statisch be-
stimmten Anteil der 0,9- bzw. 1,1fachen Vorspannung als
Beanspruchungskombination auszugehen.

Fir Beanspruchungskombinationen unter Einschluf der
moglichen Baugrundbewegungen sind Nachweise zur Be-
schrinkung der Ribreiten nicht erforderlich.

{8) Bei Platten mit Umweltbedingungen nach DIN 1045,
Ausgabe Dezember 1978, Tabelle 10 Zeilen 1 und 2, braucht
der Nachweis nach den Absiitzen (2) bis (5) nicht gefiihrt
zu werden, wenn eine der folgenden Bedingungen a) oder b}
eingehalten ist:

a) Die Ausmitte e =|M/N| bei Lastkombinationen nach
Absatz (5) entspricht folgenden Werten:
e<d/3 bei Platten der Dicked < 0,40 m
¢<0,133 m bei Platten der Dicked > 0,40 m

b) Bei Deckenplatten des iiblichen Hochbaues mit Dicken
d < 0,40 m sind fiir den Wert der Druckspannung |oy|
in MN/m? aus Nommalkraft infolge von Vorspannung
und AuBerer Last und den Bewehrungsgehalt . in % fiir
den Betonstahl in der vorgedriickten Zugzone — bezogen
auf den gesamten Betonquerschnitt — folgende drei Be-
dingungen erfiilt:

u 20,05
Jon|210

l-l|°_N|

o5 s ot

{7) Bei anderen Flichentragwerken (wie z. B. Behilter,
Scheiben- und Schalentragwerke) sind besondere Uberle-
gungen zur Erfiillung von Absatz (1} erfordertich.
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gepsv¥+Zwang

Bild 4. Abgrenzung der Anwendungsbereiche von M,
(Grenzlinien der Biegemomente einschliellich der
0,9- bzw. 1,1fachen statisch unbestimmten Wirkung
der Vorspannung v*) und Ansatz von A M,

Teil B

Beriicksichtigung der Wirmewirkungen nach

DIN 1072*

6 Grundsiitze fiir die bauliche Durchbildung und

Bauausfiihrung

6.7 Mindestbewehrung

6.7.6 Lingsbewehrung im Stiitzenbereich durchlaufender
Tragwerke bei Briicken und vergleichbaren Bauwerken

(1) Im Stiitzenbereich durchiaufender Tragwerke — mit

Ausnahme massiver Vollplatten — ist eine Lingsbewehrung

im unteren Drittel der Stegfliche und in der unteren Platte

vorzusehen, wenn die Randdruckspannungen dem Betrag

nach kleiner als 2 MN/m?2 sind. Diese Lingsbewehrung ist

aus der Querschnittsfliche des gesamten Steges und der un-

teren Platte zu ermitteln. Der Bewehrungsprozentsatz darf

bei Randdruckspannungen zwischen 0 und 2 MN/m? fir

BSt 420 S bzw. BSt 500 S linear zwischen 0,3% und 0% in-

terpoliert werden.

(2) Die Hilfte dieser Bewehrung darf friihestens in einem
Abstand (dg + ), der Rest in einem Abstand (24, + )
von der Lagerachse enden (d, Balkendicke, |, Grundmal
der Verankerungslinge nach DIN 1045, Ausgabe Dezember
1978, Abschnitt 18.5.2.1).

9 Gebrauchszustand, ungiinstigste Laststellung,
Sonderlastfille bei Fertigteilen

9.2 Zusammenstellung der Beanspruchungen

9.25 Wirmewirkungen

(1) Soweit erforderich, sind sowohl die durch Tempera-
turschwankungen als auch durch Temperaturunterschiede
(Definitionen sieche DIN 1072) hervorgerufenen Spannungen
nachzuweisen.

(2) Bei Briicken und vergleichbaren Bauwerken mit Wirme-
wirkungen nach DIN 1072 darf auf den Nachweis des vollen
Temperaturunterschieds bei 0,7facher Verkehrslast im End-
zustand verzichtet werden, Beim Nachweis der Spannungen
im Bauzustand brauchen Temperaturunterschiede nicht be-
riicksichtigt su werden.

9.2.6 Zwang aus Baugrundbewegungen

Bei Briicken und vergleichbaren Bauwerken ist Zwang aus
wahrscheinlichen Baugrundbewegungen nach DIN 1072 zu
beriicksichtigen.

92.7 Zwang aus Anheben zum Auswechseln von Lagern
Der Lastfall Anheben zum Auswechseln von Lagern bei
Briicken und vergleichbaren Bauwerken ist zu beriicksichti-
gen. Die beim Anheben entstehende Zwangbeanspruchung
darf bei der Spannungsermittiung unberiicksichtigt bleiben.

11 Nachweis fiir den rechnerischen Bruchzustand
bei Biegung, bei Biegung mit Lingskraft und
bei Lingskraft

11.1 Rechnerischer Bruchzustand und Sicherheitsbeiwerte

(1) Fiir den rechnerischen Bruchzustand ist bei statisch be-

stimmt gelagerten Spannbetontragwerken die 1,75fache

Summe der #uBeren Lasten (nach den Abschnitten 9.2.2

und 9.2.3) in ungiinstigster Stellung anzusetzen(y = 1,75).

Bei statisch unbestimmt gelagerten Tragwerken sind dariiber

hinaus — sofern diese ungiinstigz wirken — die 10fache

Zwangbeanspruchung infolge von Schwinden, Wirmewir-

kung, wahrscheinlicher Baugrundbewegung4) und Anheben

zum Auswechseln von Lagern sowie die 1.,0fache Schnitt-
grife am Gesamtquerschnitt aus Vorspannung (unter Be-
ricksichtigung von Kriechen und Schwinden) zu beriick-
sichtigen. Bei Zwangbeanspruchung infolge Baugrundbewe-
gung darf das Kriechen beriicksichtigt werden. Die Schnitt-
groBen aus den einzelnen Lastfdllen sind im allgemeinen wie

im Gebrauchszustand anzusetzen.

Absitze (2) bis (4) unverindert

(5) Bei Bricken und vergieichbaren Bauwerken mit Wir-

mewirkung nach DIN 1072 darf fiir den Endzustand auf

den Nachweis der SchnittgroGenkombination aus vollem

Tempersturunterschied mit abgeminderter Verkehrslast

verzichtet werden.

12 Schiefe Hauptspannungen und Schubdeckung
12.1 Allgemeines
Absiitze (1) bis (7) unverdndert

(8) Bei Briicken und vergleichbaren Bauwerken mit Wir-
mewirkung nach DIN 1072 darf fir den Endzustand auf
den Nachweis der SchnittgréSenkombination aus vollem
Temperaturunterschied mit abgeminderter Verkehrslast ver-
zichtet werden.

15 Zuliissige Spannungen

15.1 Allgemeines

(1) Die bei den Nachweisen nach den Abschnitten 9 bis
12 und 14 zuldssigen Beton- und Stahlspannungen sind in
Tabelle 9 angegeben. Zwischenwerte diirfen nicht einge-
schaltet werden. In der Mittelfliche von Guriplatten sind
die Spannungen fiir mittigen Zug einzuhalten.

(2) Bei nachtriglicher Erginzung von vorgespannten Fer-
tigteilen durch Ortbeton B 15 (siche Abschnitte 3.1.1 und
12.7) betriigt die zullissige Randdruckspannung 6 MN/m2.
(3) Bei Briicken und vergleichbaren Bauwerken gelten die
zuliissigen Betonzugspannungen von Tabelle 9, Zeilen 42,
43 und 44 nur, sofern im Bauzustand keine Zwangschnitt-
groBen infolge von Temperaturunterschieden auftreten.
Treten jedoch solche Zwangachnittgri@en auf, so sind die
Zshlenwerte der Zeilen 42, 43 und 44 um 0,5 MN/m? her-
abzusetzen.

* Teil B gilt nur im Zusammenhang mit DIN 1072, Ausgabe
12.85.

- MBL NW. 1986 S. 220.
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23235

DIN 1072 - StraBlen- und Wegbriicken
Lastannahmen

RdErl. d. Ministers fiir Stadtentwicklung, Wohnen und

22

23

a1

32

Verkehrv.24.1. 1986 -V B 1 - 511.100

Die Norm

DIN 1072, Ausgabe Dezember 1985,

- StraBen- und Wegbnicken; Lastannahmen -

wird hiermit nach § 3 Abs. 3 der Landesbauordnung
(BauQ NW)} als technische Baubestimmung bauauf-
sichtlich eingefiihrt.

Die Norm ist als Anlage abgedruckt.

Die Ausgabe Dezember 1985 der Norm DIN 1072 er-
setzt die Ausgabe November 1987.

Auf Beiblatt 1 zu DIN 1072 (Ausgabe Dezember 1985)
— Erlduterungen -, dessen Kenntnis Hir die Anwen-
dung der Norm hilfreich ist, wird hingewiesen.

Folgende Runderlasse werden aufgehoben:

RdErl. d. Ministers fiir Wohnungsbau und &ffentliche
Arbeiten v. 7. 8. 1969 (MBl. NW. S. 1544/SMBI. NW.
23235), mit dem DIN 1072, Ausgabe November 1967
bauaufsichtlich eingefiihrt worden war.

RAErl. d. Innenministers v. 14. 9. 1976 (MBI. NW, S,
2072/SMBIL. NW. 23235), mit dem die Erginzenden Er-
lauterungen zu DIN 1072 Beiblatt, Ausgabe November
1967, bauaufsichtlich eingefiihrt worden waren.

RdErl. 4. Ministers fir Landes- und Stadtentwicklung
v. 24. 9. 1984 (MBI NW. S. 1904/SMBI1. NW. 23235), mit
dem die Erganzenden Bestimmungen zu DIN 1072,
Ausgabe November 1967, betr. neue Verkehrs-Regella-
sten, bauaufsichtlich eingefiihrt worden waren.

Das Verzeichnis der nach § 3 der Landesbauordnung
{(BauQ NW) eingefiihrten technischen Baubestimmun-
gen, bauaufsichtlich bekanntgemacht mit RdErl. d.
Ministers fiir Landes- und Stadtentwicklung v. 22. 3.
19?15 (MBIl NW. S. 942/SMBI1. NW, 2323), ist wie folgt zu
indern:

Bei .Sonstige Bestimmungen" ist zu streichen:

.Ergénzende Bestimmungen 1072 (1976)
Ergénzende Bestimmungen 1072 (1984)"

Bei Abschnitt 8 ist zu setzen:

DIN: 1072

Ausgabe: Dezember 1985

Bezeichnung: Strafen- und Wegbriicken;
Lastannahmen

eingefiihrt durch

RdErl vom: 24.1.1986

Fundstelle: (MBL NW. S. 224/
SMBIL NW. 23235)

eingefiihrt

nach RdErl.: 1.1
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DK 624.21.042 : 625.745.1

DEUTSCHE NORM

StraBen- und Wegbrucken

Lastannahmen

1072

Road bridges; design loads
Ponts routiers; charges de hypothése

Ersatz fir Ausgabe 11.67
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3.4 Schwinden des Betons
3.5 Wahrscheinliche Baugrundbewegungen
3.6 Anheben zum Auswechseln von Lagem

4 Zusatziasten

4.1 Wirmeeinwirkungen

4.1.1 Allgemeines

4.1.2 Temperaturschwankungen
4.1.3 Temperaturunterschiede

337
338

1 Anwendungsbereich

(1) In dieser Norm werden die Einwirkungen behandell, die
bei Planung und Konstruktion von StraBen- und Wegbriicken
Zu beachten sind. Die Festlegungen dieser Norm werden als
Lastannahmen bezeichnet. Sie sind anstelle der wirklich auf-
tretenden Einwirkungen anzuwenden.

(2) Die Lastannahmen geiten auch fiir das Nachrechnen
bestehender StraBen- und Wegbriicken. Sie sind bei anderen
Bauwerken im Zuge von StraBen, auf die StraBenverkehrsla-
sten einwirken (z.B. Durchidsse, Stiitzwénde), sinngemi8
anzuwenden.

(3) AuBergewdhnliche Einwirkungen wie Anprall von Schie-
nenfahrzeugen, Eisdruck, Schiffssto, Erdbeben und Lastan-
nahmen fir bestimmte Sonderfille werden nicht erfaBt. Sie
sind erforderlichenfalls mit der fiir die Bauaufsicht zustédndi-
gen Stelle abzustimmen (siehe Beiblatt 1 zu DIN 1072).

{(4) Bei Briicken mit Gleisen sind auch die Bau- und Betriebs-
vorschriften fiir die betreffende Schienenbahn zu beachten
{siehe Beiblatt 1 zu DIN 1072).

414 Ungleiche Erwidrmung verschiedener Bauteile

4.1.5 Uberagerung der Wiarmewirkungen

42 Windiasten

421 Windrichtung und Windlast

422 Windangriffsflachen

423 Bauzustande

424 Windlast bei beweglichen Briicken

4.3 Schneelasten

4.4 Lasten aus Bremsen und Anfahren (Bremsiast)

4.5 Bewegungs- und Verformungswiderstinde der
Lager und Farhbahniibergénge

4.6 Dynamische Wirkungen hei beweglichen Briicken

4.7 Lasten auf Geldnder

48 Lasten aus Besichtigungswagen

5 Sonderiasten

51 Sonderlasten aus Bauzustianden

52 Mogliche Baugrundbewegungen

5.3 Ersatzlasten fir den Anprall von
StraBenfahrzeugen

5.4 Ersatziasten fiir den SeitenstoB auf Schramm-
borde und seitliche Schutzeinrichtungen

6 Besondere Nachweise

6.1 Bewegungen an Lagem und Fahrbahnibergédngen

6.2 Lagesicherheit

Anhang A Zusédtzliche Angaben zum Nachweis

der Lagesicherheit
A1 Aligemeines
A2 Zusitzliche Angaben

Zitierte Normen und andere Unterlagen

2 Eintellung der Lasten
und Blidung der Lastfille

(1) Die Lastannahmen sind einzuteilen in (siehe Beiblatt 1 zu
DIN 1072):

a) Hauptlaste n(H), das sind:
Standige Lasten

Vorspannung

Verkehrsregellasten

Schwinden des Betons
wahrscheinliche Baugrundbewegungen
Anheben zum Auswechsein von Lagem

siehe Abschnitt 3.1
siehe Abschnitt 3.2
siehe Abschnitt 3.3
siehe Abschnitt 3.4
siehe Abschnitt 3.5
siehe Abschnitt 3.6

b) Zusatzlaste n (Z). das sind:

Wirmewirkungen siehe Abschnitt 4.1
windlasten siahe Abschnitt 42
Schneelasten siehe Abschnitt 4.3

Lasten aus Bremsen

und Anfahren (Bremslast) siehe Abschnitt 4.4

NormenausschuB Bauwesen (NABau) im DIN Deutsches Institut fiir Normung e.V.
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Bewegungs- und Verformungs-
widerstdande der Lager und
Fahrbahniibergdnge
Dynamische Wirkungen

bei beweglichen Briicken
Lasten aut Getander

Lasten aus Besichtigungswagen

siehe Abschnitt 4 5

siehe Abschnitt 4.6
siehe Abschnitt 4.7
siehe Abschnitt 4.8

¢) Sonderlasten (S) das sind:
Sonderlasten aus Bauzustinden
Mdgliche Baugrnundbewegungen
Ersatzlasten fir den Anprall

von StraBenfahrzeugen

Ersatziasten fir den Seiten-

stoB auf Schrammborde und

seitliche Schutzeinrichtungen

siehe Abschnitt 5.1
siehe Abschnitt 5.2

siehe Abschnitt 5.3

siehe Abschnitt 5.4

(2) Kriechen und Relaxation sind zugeordnet zu den erzeu-
genden Einwirkungen zu bericksichtigen.

(3) Abweichend von Absatz 1, Aufzdhlung b, ist die Bremslast
tir die Berechnung von Fahrbahniibergangen als Hauptlast
anzusetzen.

(4) Die Haupttasten bilden in unginstigster Zusammenstei-
lung den Lastfall H; die Haupt- und Zusatzlasten bilden in
ungiinstigster Zusammenstellung den Lastfall HZ

(5) Ist in einem Bauteil die Beanspruchung aus einer
Zusatziast gréBer als die Beanspruchung aus den Hauptia-
sten ohne stindige Lasten und gegebenenfails ohne Vor-
spannung, dann ist diese Zusatziast als Hauptlast einZustu-
fen. Der Lastfall H wird dann ausschlieBlich durch diese
Zusatzlast zusammen mit den stindigen Lasten und gegebe-
nenfalls Vorspannung gebildet.

(6) Die Sonderlasten sind nach den Bestimmungen der
Abschnitte 5.1 bis 5.4 je fiir sich, gegebenenfalls zusammen
mit Haupt- und Zusatziasten anzusetzen.

3 Hauptiasten
3.1 Stindige Lasten

3.1.1 Eigeniasten der Bauteiie

(1} Die Eigenlasten der Bauteile sind nach den einschlagigen
Normen und Vorschrifien (z. B. DIN 1055 Teil 1 und Teil 2) zu
bestimmen.

(2) Die aus den MaBen in den Ausfiihrungspiinen ermittelten
Eigenlasten sind den angenommenen Eigenlasten gegen-
Uberzustellen. Sind die Spannungen und/oder Sicherheitsbei-
werte infolge unzutreffender Last- und Querschnittsannah-
men um hochstens 3 % unginstiger als die zuldssigen Werte,
so braucht die Berechnung mit berichtigten Annahmen im all-
gemeinen nicht wiederholt zu werden, es sei denn, da8 das
System fiir solche Ungenauigkeiten besonders anfillig ist.
{3) Fir Mehreinbau von Fahrbahnbelag beim Herstellen einer
Ausgleichsgradiente ist zusatzlich eine Last von 0,5 kN/m?
durchgehend lber die gesamte Fahrbahnfiiche anzusetzen
{siehe Beiblatt 1 zu DIN 1072).

(4) Fir Klappbnicken giit anstelle der Regelung nach
Absatz 3, daB bei der Berechnung der Antnebsvorrichtungen
einschlieBlich der Verriegelungen zum Ausgileich von Unge-
nauigkeiten bei der Bestimmung der Eigenlast fur alle Zwi-
schenstellungen zusitzlich eine Last von 0,25 kN/m? durch-
gehend iber die Briickenflache anzusetzen ist.

{5) Wenn in besonderen Filien durch ganze oder teilweise
Entfernung des Fahrbahnbelages und/oder der Kappen
ungiinstigere Lastzustinde entstehen, sind diese zu beriick-
sichtigen (siehe auch Abschnitt 3.3.5, Absatz 1, und Beiblatt 1
zu DIN 1072).

3.1.2 Stindige Erdiagten
(1) Die Einflisse aus Erdauflasten und Erddriicken sind nach
DIN 1055 Teil 1 und Teil 2 zu ermitteln. Entlastende Wirkungen

hieraus sind nicht zu beriicksichtigen, wenn damit zu rechnen
ist, daB die Bodenmassen voriibergehend oder dauernd ent-
fernt werden. Werden Bodenmassen zu einem spiteren Zeit-
punkl eingebaut, so sind die Zwischenzustinde zu beachten
(siehe Beiblatt 1 zu DIN 1072).

(2) Die Einflusse aus Erdauflasten und Erddriicken auf die
Bewegungsmdglichkeit von Bauteilen sind zu beriicksichti-
gen.

3.1.3 Versorgungsieitungen und anders ruhende Lasten
Lasten von Versorgungsieitungen und andere ruhende
Lasten sind zu benicksichtigen. Wenn solche Lasten voriiber-
gehend oder dauemd entfallen kdnnen, sind dadurch entste-
hende ungunstigere Lastzustinde zu beachten.

3.2 Vorspannung

Vorspannung kann durch Spannglieder, planmi8ige Ande-
rung der Lagerungsbedingungen, Vorbelastungen oder
andere MaBnahmen erzeugt werden.

3.3 Verkehrsregellasten
3.3.1 Brickenklassen

(1) Die StraBen- und Wegbriicken werden je nach Belastbar-
keit in Brickenklassen eingeteilt. Dabei wird zwischen den
Regelklassen (siehe Tabelle 1) und den Nachrechnungsklas-
sen {siehe Tabelle 2) unterschieden. Die Verkehrsregellasten
sind nach Tabelle 1 oder Tabelle 2 in unglinstigster Stellung
anzusetzen (siehe Beiblatt 1 zu DIN 1072).

(2) Die den verschiedenen StraBen und Wegen zugeordne-
ten Regelkiassen sind in Tabelle 1, Zeile 4, festgelegt (siehe
Beiblatt 1 zu DIN 1072).

{3) Verkehrsregellasten fir Geh- und Radwegbriicken siehe
Abschnitt 3.3.7.

3.3.2 Aufteilung der Briickenfliche

(1} Die Brickenfliche ist aufzuteilen in eine Haupt- und eine
Nebenspur unmittelbar nebeneinanderliegend von je 3m
Breite und in dig auBerhalb dieser Spuren liegenden Flachen
der Fahrbahn oder Fahrbahnen, der Geh- und Radwege sowie
der Schrammbordstreifen und erhdhten oder baulich abge-
grenzten Mittelstreifen (siehe Beiblatt 1 zu DIN 1072).

(2) Als Fahrbahn ist die gesamte Fliache zwischen den
Schrammborden, unabhingig von etwa vorhandenen Markie-
rungen fur die Verkehrsfihrung, 2u verstehen (siehe Beiblatt 1
zu DIN 1072).

(3) Aufjeder Bricke ist unabhingig von der Anzahl der Fahr-
spuren und dem Vorhandensein eines Mitteistreifens nur eine
Hauptspur und eine Nebenspur anzunehmen. Bei getrennten
Uberbauten ist fiir jeden {Jberbau eine Hauptspur und eine
Nebenspur vorzusehen. Fur nicht getrennte Unterbauten ist
stets nur eine Hauptspur und eine Nebenspur zu beriicksichti-
gen (sieche Beiblatt 1 zu DIN 1072, Ausgabe 1285, Ab-
schnitt 3.3.3).

(4) Die Haupt- und die Nebenspur sind jeweils an der fir das
Bauteil ungiinstigsten Stelle auf der Fahrbahn oder den Fahr-
bahnen - im allgemeinen parailel zur Richtung der Fahrbahn-
achse - anzunehmen. Bei Bricken mit nicht gleichbleibender
Fahrbahnbreite sind die Haupt- und Nebenspur, soweit
ungiinstiger, parallel zum Schrammbord oder in einer dazwi-
schenliegenden Richtung anzusetzen.

3.3.3 Belastung der Brickenfliche

(1) Die Hauptspur ist an ungiinstigster Stelle mit einem
Regelfahrzeug (SLW nach Tabelle 1 oder LKW nach Tabelle 2)
Zu belasten. Vor und hinter diesem ist die Flachenlast p, nach
Tabelle 1 oder Tabelle 2, jeweils Zeile 2, anzusetzen. Die
Langsachse des Regeifahrzeuges féllt im allgemeinen mit der
Achse der Hauptspur zusammen. Fiir einzelne Bauteile wie
Platten, Langs- und Quertriger, die im Randbereich der Fahr-
bahn liegen, ist abweichend hiervon das Regelfahrzeug seit-
lich in die ungiinstigste Stellung zu verschieben, jedoch nurso
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Tabelle 1. Verkehrsregellasten der Regelkiassen MaBe in mm

Briickenklasse 60/30 Briickenkiasse 30/30

1 | Schwerlastwagen (SLW)

Eine einzelne Achse

: i f ; ‘
15 | 15 |15 15 1515115 77;977/
!
0z 02 02 02 0 02
o D )
In g.’iﬁ'—[
S 4 - =4 4 4 4 .
b : ol o : | i ol o - ;
] : i N : ! i ~ | 2]
ST 8 3 % 44 - |
6.0 6.0 7
Achslast: 130kN
Gesamtlast: 600 kN Gesamtiast: 300 kN (siehe Erduterungen zu
Radlast: 100 kN Radlast: SO KN Abschnitt 3.3.1 in
Ersatzfiichenlast: p’ = 33,3kN/m? Ersatzfidchenlast: p’ 16,7 kN/m? Beiblatt 1 zu DiN 1072)
2 | Lastschema fir die Fahrbahnfliche zwischen den Schrammborden
HS p, =SkNIm2 RiStW 60y & HSp,=5kNIm2 RNSLW 30N1py &
NSp, =3kNimz N\\SLW 30\p: = NSp,=3kNIm2 NSLW 30Np, S
.60 60

HS Hauptspur mit Schwingbaiwert ¢
NS Nebenspur chne Schwingbeiwert ¢
Restfidchen p; = 3kN/m? ohne Schwingbseiwert ¢ (@ siehe Abschnitt 3.3.4)

3 | Lastschema fiir die iibrigen Briickenflichen bis zu den Gelandern
{Geh- und Radwege, Schrammbordstreifen, erhihte oder baulich abgegrenzte Mittelstreifen).
Der ungiinstigste Wert der Zeile 3, Aufziihlungen a bis c, ist ohne Schwingbeiwert ¢ ginzusetzen.

a) pa= 3kN/m? zusammen mit den Ubrigen Lasten der Zeile 2, dabei HS mit Schwingbeiwert p

b) p3 = 5kN/m? ohne Lasten der Zeile 2
{Nur fiir die Belastung einzeiner Bauteile, z. B. Gehwegplatten, Langstrager, Konsolen,
Obertriiger)

c) Falls nicht gegen Auffahren durch steife abweisende Schutzeinrichtungen gesichert
(nur fur die Belastung einzeiner Bauteile entsprechend Zeile 3, Aufzihlung b):

Radlast P = S50kN

Aufstandsfiiche 0.2 X 04

ohne Lasten der Zeile 2

Radlast P = 40KkN Nur fur das Nachrechnen bestehender Briicken der bisherigen Briickenklasse 60, 45,
Aufstandsfliiche 0,2 X 0,3 30, auch wenn sie in Bruckenklasse 60/30 cder 30/30 eingestuft werden kdnnen.
ohne Lasten der Zeile 2

4 | Zuordnung zum StraBen- und Wegenetz )
Briickenklasse 60/30: BAB. B, LL.K S
Briickenklasse 30/30: K, §, G, W

1} BAB Bundesautobahnen; B BundesstraBen; L LandesstraBen (Land- bzw. StaatsstraBen bzw. L 1.0); S Stadt- bzw. Gemeinde-
straBen; K KreisstraBen (L11.0); G Gemeindewege; W Wirtschaftswege.
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Tabelle 2. Vukohnngoluun der Nachrechnungskiassen MaBe in mm

Briickenklassen 16/16, 12/12 1), 9/9, 6/6-und 3/3

1 | Lastkraftwagen (LKW}

T
Briickenklasse i 16/16 12/12 9/9 6/6 3/3
- LKW Gesamtlast kN 160 | 120 90 60 30
1 30 15 | Ersatzflichenlast p’
24l 30 _ 15 N2 89 | 67 | 50 | 40 | 30
02 02 .
_ ! Radlast 30 20 15 10 5
1 M : kN
P _g‘___ R - ' Vorderrader rtetand
t urstanQas-
. . '?':I r?,\. breite b 0,26 0,20 0,18 0,14 0,14
S =s s= |
t ’ Radlast
! 60 . kN 50 40 30 20 10
e — Hinterrader
0.2 Aufstands-
_ . breite b, 0,40 0,30 0,26 0,20 0,20
S+
Eine l‘ o Eine Last kN 110 110 90 60 30
einzelne . . B K einzelne
Achse Q. Achse Aufstands-
‘ breite b 0,40 0,40 0,30 0,26 ‘ 0,20
2 | Lastschema fir die Fahrbahnfidche zwischen den Schrammborden
e e e e i
A = Briickenklasse 16/162) | 12112 9/9 6/6 . 3/3
HS  py N }'f\:J \§~P1 =
NS p, LKW E N, = p1 kN/m? 50 40 40 40 30
60 p2 kN/m? 30 3.0 3.0 20 2.0

*} Gegebenenfails auch einzelne Radlasten
HS Hauptspur mit Schwingbeiwert ¢
NS Nebenspur ohne Schwingbeiwert ¢
Restfiachen mit p, ohne Schwingbeiwert ¢ (p siehe Abschnitt 3.3.4)

3 | Lastschema fiir die librigen Briickenflichen bis zu den Geldndern
(Geh- und Radwege, Schrammbordstreifen, erhdhte oder baulich abgegrenzte Mittelstreifen).
Der ungiinstigste Wert der Zeile 3, Aufziihlungen a bis c, ist ohne Schwingbeiwert ¢ sinzusetzen.

a) pa nach Zeile 2 zusammen mit den lbrigen Lasten nach Zeile 2, dabei HS mit Schwingbeiwert ¢

b) p; = 5kN/m? ohne Lasten der Zaile 2
{Nur fiir die Belastung einzelner Bauteile, z. B. Gehwegplatten, Langstriger, Konsolen,
Quertriger)

¢) Falls nichl gegen Auffahren durch steife abweisende Schutzeinrichtung gesichert
{nur fiir die Belastung einzeiner Bauteile entsprechend Zeile 3, Aufzihlung b):

Radlast P = 40kN
Aufstandsflache 0,2 X 0,3
chne Lasten der Zeile 2

Radlast P = 50kN
Aufstandsfiiche 02 x 04
chne Lasten der Zeile 2

Nur bei bestehenden Briicken der Brickenklasse 16/16 und 12/12

Nur bei neuen Bricken der Briickenklasse 12/121)

'} Die Lastannahmen der Briickenklassen 12/12 fiir dag Nachrechnen bestehender StraBen- und Wegbriicken kénnen vom Bau-
lasttriiger auch fiir das Berechnen neuer Briicken zugelassen werden.

7) s disrfen auch Werte aus Rechenwarken mit giner Aufteilung der Radlasten (Vorderachse: Hinterachse) im Verhéktnis 1:2
benutzt werden.
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weit, bis ein Rad den Schrammbord beriihet; dies gilt auch tir
die angagebenen einzelnen Achslasten (siehe Beiblatt 1 zu
DIN 1072).

(2) In der Nebenspur ist neben dem auf der Hauptspur auf-
gestellten Regesifahrzeug bei den Regelklassen ein SLW 30,
bei den Nachrechnungsklassen der nach Tabele 2 rugehd-
rige LKW anzuordnen, sofern dies ungiinstiger ist; dabei ste-
hen die beiden Regelfahrzeuge in gleicher Hohe und unmittel-
bar nebeneinander als Lastpaket. Die Flichenlast p, nach
Tabelle 1 oder Tabelle 2, jeweils Zeile 2, ist vor und hinter dem
Regelfahrzeug anzusetzen. Reicht die auBerhalb der Haupt-
spur liegende Fahrbahnfliche fir eine ganze Nebenspur-
breite nicht aus, so sind bei den Nachrechnungsklassen 16/16,
12/12, 9/9, 6/6 und 3/3 einzeine Radlasten des zweiten Regel-
fahrzeuges zu beriicksichtigen (siehe Beiblatt 1 zu DIN 1072).

(3} Die auBerhalb dieser Spuren liegenden Fahrbahnflichen
sind mit der Flichenlast p; nach Tabelle 1 oder Tabelle 2,
jeweils Zeile 2, zu besetzen.

{4) Bei der Belastung der Brickenfiiche sind alle mindernd
wirkenden Verkehrsregellasten, auch einzeine Achs-und Rad-
lasten, unberucksichtigt zu lassen.

(5) EinfluBfiichen gleichen Vorzeichens mit mehr als 30m
Lange diirfen statt mit Einzellasten der Regeitahrzeuge mit
den Ersatzfiicheniasten p’ nach Tabelle 1 oder Tabelle 2,
jeweils Zeile 1, ausgewertet werden. Diese Ersatziasten dir-
fen auch bei Gewdlben in den Fillen nach DIN 1075704 81,
Abschnitt 6.2 sowie bei Widerlagem angewendet werden.

(6) AufGeh-und Radwegen sowie Schrammbordstreifen und
erhbhten oder baulich abgegrenzten Mittelstreifen ist bis zum
Gelidnder mindestens die Flachenlast p; anzunehmen. Fiir die
Belastung einzelner Bauteile (Gehwegplatten, Lingstriger,
Konsolen, Quertriger usw.) ist diese Flichenlast auf p3 =
5kN/m? zu erhthen, sofern nicht die Flichenlast p; zusam-
men mit den Lasten im Fahrbahnbereich maBgebend ist. Sind
die Geh- und Radwege sowlie die Schrammbordstreifen und
erhthten oder baulich abgegrenzten Mittelstreifen nicht
durch eine steife abweisende Schutzeinrichtung gegen das
Auffahren von StraBenfahrzeugen gesichert, so ist bei den
Briickenkiassen 60730, 30/30 und 12/12 auBerdem ain Lastfall
nur mit einer einzelnan Radlast von 50 kN anzunehmen. Beim
Nachrechnen bestehender Briicken darf nach Tabelle 1 oder
Tabelle 2, jeweils Zeile 3, Aufzihlung ¢, mil einer einzeinen
Radlast von 40 kN gerechnet werden. Bei den Nachrech-
nungsklassen 9/9, 6/6 und 3/3 ist dieser Nachweis entbehrlich
(siehe Beiblatt 1 zu DIN 1072).

3.3.4 Schwingbeiwerte

(1) Beim Berechnen aler Briickenteile einschlieBlich der
Lager, Auflagersockel und Auflagerbiinke sowie Stlitzen -
ausgenommen Widerager, Pfeiler und Grindungskbrper
samt Bodenfugen - sind die Verkehrsregellasten der Haupt-
spur, im Falle von Schienenbahnen ') auBerdem die Lasten-
ziige eines Gleises, mit dem Schwingbeiwert ¢ zu vervielfa-
chen (siehe Beiblatt 1 zu DIN 1072).

(2) Ohne Schwingbeiwert sind einzusetzen auBerhalb der
Hauptspur anfallende Verkehrsregellasien, Verkehrsregella-
sten von Geh- und Radwegbriicken und Verkehrsregeliasten
auf der Hinterflillung von Bauwerken.

(3) Der Schwingbeiwert betrdgt fir StraBenbriicken aller
Bauarten:

a) bei Bauwerken ohne Uberschiittung

p=14-0008 [, 210 e}
b) bei Uberschiitteten Bauwerken

p=14-00081,-01h; 210 2
Hierin bedeuten:

{, maBgebende Lidnge in m
hy Uberschiittungshéhe in m

DIN 1072

{4} Fir [, sind folgende maBgebende Lingen einzusetzen
({siehe Beiblatt 1 zu DIN 1072):

a) beim Berechnen der Schnitigré8en aus unmittelbarer
Belastung eines Bauteiles die Stiitzweite bzw. die Linge
der Auskragung dieses Bauteilas, bel kreuzweise
gespannten Platten die kleinere Stitzweite,

b) beim Berechnen der SchnittgréBen aus mittelbarer Bela-
stung eines Bauteiles entweder dessen Stiitzweite oder
die Stiitzweite der Tragglieder, durch welche die Belastung
auf das Bauteil iibertragen wird; dabei darf der griBere
Wert fiir [, angesetzt werden;

c) bei Traggiiedern, die sowohl durch Anteile aus mittelbarer
als auch aus unmitteibarer Belastung beansprucht wer-
den, fiir jeden dieser Anteile der fir ihn maBgebende Wert
lg:

d) beidurchlaufenden Tridgern (auch mit Gelenken) das arith-
metische Mittel aller Stiitzweiten; bei Lasten unmitielbar
auf Kragarmen und in Feldern mit kieineren Stiitzweiten
als der 0,7fachen gréBten Stiitzweite jedoch die Kraglinge
bzw. die jewsilige kleinere Stiitzweite, unabhéngig von
der Lage des untersuchten Schnittes,

3.3.5 Verkehrsiasten in Sonderfiillen

(1) Gleichzeitig mit teilweiser Entfemung des Fahrbahnbela-
ges und/oder Entlfemung der Kappen - siehe Abschnitt 3.1.1,
Absatz 5 - diirfen die Verkehrsregellasten als Zusatzlast
behandeit werden: Abschnitt 2, Absatz 5, ist nicht anzuwen-
den (siehe Beiblatt 1 zu DIN 1072).

(2) Gleichzeitig mit dem Anheben zum Auswechsein von
Lagern (siehe Abschnitt 3.6) diirfen die Verkehrsregellasten
{Schwingbeiwert ist zu beriicksichtigen) auf die Hiifte abge-
mindert werden.

336 Verkshrsregeliasten bel Briicken

mit Schienenbahnen
(1) Sowaeit auf StraBenbriicken Schienenbahnen auf getrenn-
temn Gleiskdrper verkehren, der von StraBenfahrzeugen nicht
befahren werden kann, sind die Lastenziige bzw. Lastbilder
der Schienenbahnen und die Verkehrsregellasten der StraBe
gleichzeitig in unglinstigster Steliung anzusetzen.
(2) Ist der Gleisbereich auch fiir StraBenfahrzeuge befahrbar,
so sind fiir die Verkehrsregellasten foigende Lastfille je fur
sich zu untersuchen:

a) gleichzeitige Belastung durch StraBen- und Schienenla-
sten. Hierbei sind entweder zwel Gleise mit Schienen-
fahrzeugen in ungiinstigster Zusammensetzung und die
{ibrige Briickenfidche mit Fldchenlast p, nach Tabelle 1
oder Tabelle 2, jeweils Zelle 2, zu belasten oder es sind
auf einem Gleis Schienenfahrzeuge in unglinstigster Last-
stellung anzunehmen und die (brige Briickenflache ist
wie bei StraBenbriicken ohne Schienenbahnen nach
Abschnitt 3.3.3 zu belasten.

b) Belastung nur durch StraBeniasten auf der gesamten Fahr-
bahnfiiche wie bei StraBenbriicken ohne Schienenbah-
nen.

3.3.7 Verkehrsregeliasten bel Geh- und Redwegbriicken
(1) Geh- und Radwegbriicken sind mit einer Fldchenlast p; =
5kN/m? zu belasten. Soweit Tragglieder mehr als 10 m weit
gespannt sind, darf fiir diese und ihre Stiitzungen die Flichen-
last in kN/m? auf p, = 5,5 — 0,05 [ mit | in m, jedoch nicht unter
4kN/m?, ermiBigt werden.
(2) Uber die statische Berechnung fir die Lasten nach
Absatz 1 hinaus kdnnen insbescnders bei schlanken,
schwach gediimpften Bauwerken Schwingungsuntersuchun-
gen erforderlich sein.

1) Aufgrund von Angaben des Schienenverkehrstrigers kann
as im Einzelfall erfordertich sein, andere Berechnungs-
grundiagen anzuwenden.
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3.3.8 Verkehrsiasten zum Nachwels
der Dauverschwingbeanspruchung

Fiir in den Bemessungsnormen geforderte Nachweise der
Schwingbreite sind die Schwankungen der Beanspruchung
infolge hiufig wechselnder Verkehrslast aus den Verkehrsre-
geliasten (einschlieBlich Schwingbeiwert) unter Abminderung
mit dem Beiwert a nach Bild 1 zu berechnen. Fiir Lasten von
Schienenfahrzeugen gilt a = 1,0, sofem der Schienenver-
kehrstriiger keine besondere Regelung trifft (sishe Beiblatt 1
zu DIN 1072).

1,0 - [ ]
; ‘
i {30130 | |
60730 i |
05 —— ! Bruckenklasse
[
- |
- |
. L | |
0 S 10 15 m 20

{——o

{ Stutzweite bzw. KragmaB (siehe Beiblatt 1 zu DIN 1072)

Bild 1. Beiwert a

3.3.9 Verkehrsregellasten auf

Bauwerkshinterfiillungen
Verkehrsflachen hinter Widerlagem, Fliigelmauem und son-
stigen an das Erdreich grenzenden Bauteilen sind mit den Ver-
kehrsregellasten nach Abschnitt 3.3.3 in ungiinstigster Anord-
nung zu belasten. Anstelle der Einzellasten der Regeifahr-
zeuge darf mit den Ersatzfiichenlasten p’ nach Tabelle 1 oder
Tabelle 2, jeweils Zeile 1, gerechnet werden. Fiir die Emittlung
des Erddruckanteites darf die Last unter 30° gegen die
Lotrechte nach unten vertailt werden.

34 Schwinden des Betons

Die Wirkungen aus Schwinden diirfen beriicksichtigt werden.
Sie missen bericksichtigt werden, wenn dadurch die Bean-
spruchungen unginstiger werden.

3.5 Wahrscheinliche Baugrundbewegungen

Die zu erwartenden Verschiebungen und Verdrehungen von
Stitzungen infoige wahrscheinlich auftretender Bau-
grundbewegungen sind zu beriicksichtigen. Soweit eine voli-
stindige oder teilweise Wiederherstellung der planmégigen
Stidtzbedingungen vorgesehen ist, sind die voribergehend
zugelassenen Verschiebungen und Verdrehungen einzuset-
zen (siehe Beiblatt 1 zu DIN 1072).

3.6 Anheben zum Auswechsein von Lagem

Fur das Auswechseln von Lagem oder Lagerteilen ist ein
Anheben des gelagerten Bauteils in den einzelnen Auftagerii-
nien je fiir sich zu berlicksichtigen. Das Anhebema8s betriigt
1cm, sofern nicht die gewiihite Lagerbauart einen griBeren
Wert erfordert (wegen der gleichzeitig anzusetzenden Ver-
kehrsregellasten und der Bremslast sishe Abschnitt 3.3.5,
Absatz 2 und Abschnitt 4.4, Absatz 3, im iibrigen siehe Bei-
blatt 1 zu DIN 1072).

4 Zusatziasten
4.1 Wiarmewiriaungen

4.1.1 Aligemeines
(1) Es werden bezeichnet:

- gls Temperaturschwankung eine gleichmiBige
Anderung der Schwerpunktstemperatur aller Bauteile;

-asTemperaturunterschied einzwischen gegen-
Ubertiegenden Réndemn des Bauteils verlaufendes Tempe-
raturgefélle;

- alsungleiche Erwdrmung ein Sprung zwischen den
Schwerpunktstemperaturen einzeiner Bauteile, die keinen
durchgehenden Verbund haben.

(2) Fir Stahlbricken mit aufliegender Betonplatte gelten die
Angaben Uber Verbundbriicken, fur Briicken mit einbetonier-
ten Walztrigemn die Angaben (ber Betonbricken.

4.1.2 Tempersturschwankungen

(1) Gegeniiber siner angenommenen Aufstelitemperatur von
+ 10 °C sind Temperaturschwankungen fiir stihleme Briicken,
Verbundbriicken und Betonbriicken nach Tabelle 3, Spalte 2,
zu bericksichtigen. Bei Holzbriicken konnen Temperatur-
schwankungen unberiicksichtigt bleiben (siehe Beiblatt 1 zu
DIN 1072).

{(2) Bei Betonbauteilen, deren kieinste Dicke mindestens
0,7 m betrégt oder die durch Uberschiittung oder andere Vor-
kehrungen einer Temperaturschwankung weniger ausgesetzt
sind, dirfen die Werte nach Tabelle 3, Spalte 2, um je 5K
ermiBigt werden (siehe Beiblatt 1 zu DIN 1072).

4.1.3 Temperaturunterachiede

(1) Temperaturunterschiede sind in der Regel zu beriicksich-
tigen durch Annahme &ines linearen Temperaturgefilles zwi-
schen einander gegeniiberliegenden AuBenflichen eines
Baukdrpers, die aufgrund ihrer Lage unterschiedliche Tempe-
raturen aufweisen kénnen. Fir Holzbriicken ist die Beriick-
sichtigung von Temperaturunterschieden nicht erforderich
(siehe Beiblatt 1 zu DIN 1072).

(2) Die anzunehmenden Temperaturunterschiede in den
Uberbauten richten sich nach der Grundform des Quer-
schnitts. Bei D e ¢ kb rii c k e n sind die Temperaturunter-
schiede zwischen Ober- und Unterseite fiir stihleme Briicken,
fiir Verbundbriicken und fiir Betonbriicken (Stahlbeton,
Spannbeton) der Tabelle 3, Spalten 3 bis 6, zu entnehmen.
Diese Temperaturunterschiede sind in Langsrichtung und,
soweit von Bedeutung, auch in Querrichtung zu beachten.
Temperaturunterschiede zwischen den seitlichen Quer-
schnittsrindern brauchen in der Regel nicht beriicksichtigt zu
werden (siehe Beiblatt 1 zu DIN 1072).

(3) Bei Uberlagerung der Temperaturunterschiede nach
Absatz 2 mit ungiinstig wirkender Verkehrsregeltast nach den
Abschnitten 3.3.1 bis 3.3.7 sind folgende Fille nachzuweisen
(siehe Beaiblatt 1 zu DIN 1072):

a} Volle Verkehrsregellast, 0,7facher Temperaturunterschied;
b) 0,7fache Verkehrsregellast, voller Temperaturunterschied.

{4) Temperaturunterschiede in Stiitzen, Pfeilern und derglei-
chen aus Beton sind, sofern von Bedeutung, mit 5 K zwischen
einander gegeniberiiegenden AuBenrindem des Quer-
schnitis anzusetzen.

4.1.4 Ungleiche Erwiirmung verschiedener Bauteile

In besonderen Fiillen ist eine ungieiche Erwiimung verschie-
dener Bauteile zu beriicksichtigen. Als ungleiche Erwérmung
verschiedener Teile von stiihlemen Bricken und Verbund-
briicken (z. B. Zugband und Bogen, Seile und Versteifungstra-
ger, Ober- und Untergurt von Fachwerken) sind + 15K anzu-
setzen. Der gleiche Wert gilt auch fir die ungleiche Erwiir-
mung Zwischen Beton- oder Holzkonstruktionen und freilie-
genden Stahlteilen (z B. Spannbetonbriicke mit nicht einbe-
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Tabelle 3. Temperaturschwankungen; inesre Temperaturunterschiede fir Deckbriicken zwischen Ober- und Unterseite

1 2 3 4 5 6
Lineare Temperaturunterschiede
Temperatur- . " . . . .
schwankun- Oberseite warmer als Unterseite Unterseite wirmer als Oberseite
gen um Bauzustinde Bauzustdnde
+10%C ohne Belag, ohne Enmc:;zuas;;nd. ohne Belag, ohne E?ﬂ?g;"d'
SchutzmaBnahmen 9 SchutzmaBnahmen 9
K K K K K
Stahlerne
1 Briicken +35 15 10 ] 5
Verbund-
2 briicken +35 8 10 7 7
Beton- + 20
3 briicken _30 10 7 3.5 35

tonierten Schrigseilen, Holzbriicke mit stdhlemem Zugband).
Zwischen verschiedenen Betonteilen (2.B. Zugband und
Bogen beim Zweigelenkbogen) ist eine ungleiche Erwédrmung
von = SK zu beriicksichtigen.

4.1.5 Oberlagerung der Wirmewirkungen

Temperaturschwankungen, Temperaturunterschiede und un-
gieiche Erwarmung verschiedener Bauteile sind zu iberla-
gemn. Dabei werden jedoch die groBten Differenzen zwischen
den Rand-Temperaturen zweier beliebiger Bauteile begrenzt

a) bei stiahlernen Briicken, Verbundbriicken und bei

Betonbriicken mit freiliegenden Stahiteilen auf 20K
b) bei Betonbriicken zwischen verschiedenen
Betonbauteilen auf 10K

4.2 Windlasten

Die Festlegungen gelten fiir Briicken, deren Uberbauten unter
Windeinwirkung als nicht schwingungsanfillig anzusehen
sind. Fiir schwingungsanfillige Uberbauten (dies kénnen z. B.
Hingebriicken, seilverspannte Balkenbricken, schmale Bal-
kenbriicken mit groBen Spannweiten sein) sind - auch in
besonderen Bauzustdnden - weitergehende Untersuchun-
gen angezeigt (siehe Beiblatt 1 zu DIN 1072).

4.2.1 Windrichtung und Windlast

(1) Die Windrichtung ist waagerecht anzunehmen?). Auch die
Windiast dart im allgemeinen als waagerecht wirkend ange-
nommen werden {siehe Beiblatt 1 zu DIN 1072).

(2) Die GriBe der Windiast auf Bricken einschliedlich Pfei-
lern und Stiitzen ist nach Tabelle 4 anzunehmen. Bei Uberbau-
ten gilt als Hohenlage der Windangrittsfidiche der Hohen-
unterschied zwischen der Fahrbahnoberkante und dem tief-

Tabelle 4. Windiasten auf Briicken

sten Punkt des Talgrundes bzw. der Wasserspiegelhihe bei
Mittelwasser (siehe Beiblatt 1 zu DIN 1072).

(3) Die Windlast ist - ohne Uberlagerung beider Falle -
jeweils in Briickenquerrichtung und in Brilckenldngsrichtung
anzusetzen.

(4) Die Windlast fiir den Uberbau darf zur Vereinfachung im
allgemeinen als auf die gesamte Windangriffsfiiche gleich-
méBig verteilte Last angesetzt werden. Sie ist mit dem jeweils
unginstigsten Zustand aus den sonstigen Lasten zu Uberla-
gern. Bei Untersuchungen der Briicke mit Verkehr konnen die
lotrechten Verkehrslasten entlastend wirken; sie sind in die-
sem Fall ais Streckenlast mit htchstens S kN/m in der Achse
der Hauptspur anzunehmen.

(5) Fiir die Berechnung von Flllstaben der Windverbdnde ist
die Windlast als Wanderlast anzusetzen.

4.2.2 Windangediffsflichen

(1) Die vom Wind getroffenen Flachen sind nach den wirkdi-
chen MaBen der Brickenteile ndherungsweise zu bestimmen.
Fiir die Windangriffsfachen geltan die nachfoigenden Festie-
gungen (siehe Beiblatt 1 zu DIN 1072).

{2) windangriffsfiichen bei Lastfillen ohne Verkehrslasten:

a) fir Uberbauten mit voliwandigen Haupttriigern die
Ansichtsflichen des vorderen Haupttridgers, der daruber
hinausragenden Teile der anderen Haupttrager und des
etwa dariiber hinausragenden Fahrbahnbandes;

b) fir Uberbauten mit gegliedertan Haupttrigem die
Ansichtsfliichen des Fahrbahnbandes und der iiber und
unter dem Fahrbahnband liegenden Teile sdmtlicher
Haupttriger, jedoch insgesamt nicht mehr als die
Ansichtsfliche des Fahrbahnbandes und der iiber und
unter dem Fahrbahnband liegenden Teile des vollwandig
angenommen Uberbaues;

1 2 ! 3 4
Lastfall ohne Verkehr Lastfall mit Verkehr
Hohenlage der Wind- . N N

angriffsflache iiber Gelinde ; Uberbau chne Lammschutz- Uberbau mit Uberbau mit oder ohne Lirm-
wand, Pleiler, Stiitzen Larmschutzrwand schutzwand, Pfeiler, Stitzen

1 Obis 20m 1,75 kN/m? 1,45 kN/m? 0,90 kN/m?

2 ilber 20 bis 50m 2,10 kN/m? 1,75 kNfm? 1,90kN/m?

3 iiber 50 bis 100m 2,50 kN/m? 2,05 kN/m? 1,25 kN/m?

2) In besonderen Fillen, z B. bei Hangebriicken und Schrigseilbriicken, kann es erforderlich sein, auch von der Waagerechten

abweichende Windrichtungen zu beriicksichtigen.
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¢) fir Uberbauten mit Larmschutzwinden zusitzlich die
Ansichtsfliche e i n e r Larmschutzwand je Uberbau,
sowaeit sie die genannten Flichen Uberragt;

d) fiir Uberbauten mit mehreren Haupttrigem im Bauzu-
stand, soweit noch keine geschlossene Fahrbahnplatte
vorhanden ist, die Ansichtsflichen von zwei Haupttragem.

(3) Windangriffsfachen bei Lastfdllen mit Verkehrslasten:

a) fur Uberbauten mit vollwandigen Haupttrigem die
Ansichtsflichen des vorderen Haupttriigers, der daniber
hinausragenden Teile der anderen Haupttriger und des
etwa dariiber hinausragenden Fahrbahn- und Verkehrs-
bandes;

b} fir Uberbauten mit gegliederten Haupttrigern die
Ansichtsflachen des Fahrbahn- und Verkehrsbandes und
der dariber- und darunteriegenden Teile samtlicher
Haupttriger, jedoch insgesamt nicht mehr als die
Ansichtsflachen des Fahrbahn- und Verkehrsbandes und
der dariiber- und darunteriegenden Teile des vollwandig
angenommenen Uberbaues. Bogentrdger mit aufgestin-
derter oder angehéngter Fahrbahn sind wie gegliederte
Haupttriger zu behandeln;

¢) fir das Verkehrsband bei StraBenbricken ohne und mit
Schienenverkehr eine Hohe von 3,50 m und bei Geh- und
Radwegbriicken eine Hohe von 1,80m. Ist eine Larm-
schutzwand hdher als das Verkehrsband, ist deren Hohe
maBgebend.

(4) BeiBriicken mit getrennten Uberbauten ist jeder Uberbau
fur die volle Windlast aus beiden Richtungen zu bemessen.

(5) Die fiir das Tragwerk anzusetzenden Windangnffsflichen
sind auch fir die Berechnung der Widerlager und Pfeiler zu
beriicksichtigen. AuBerdem sind die Fldchen aller vom Wind
getroffenen Wande der Pfeiler und Hubtiirme anzusetzen.

{6) Es ist anzunehmen, daB die Windlast im Schwerpunkt der
windangriffsfdche angreift (Bauzustand siehe jedoch
Abschnitt 4.2.3, Absatz 4), bei Deckbriicken (auch solchen mit
Larmschutzwinden) jedoch nicht tiefer ats in Héhe der Fahr-
bahnoberkante (siehe Beiblatt 1 zu DIN 1072).

4.2.3 Bauzustinde

(1) Die Windlast in Bauzusténden darf auf die O,7fachen
Werte nach Tabelle 4, Spalte 2, abgemindert werden (siehe
Beiblatt 1 zu DIN 1072).

(2) Bei Bauzustianden, die nicht ldnger als einen Tag dauemn,
darf die Windlast auf die 0,2fachen Werte nach Tabelle 4,
Spalte 2, abgemindert werden, wenn sichergestelitist, daB die
Wwindgeschwindigkeit wiahrend dieser Zeit <20 m/s ist. Hierzu
ist es notwendig, die Wetterlage festzustellen, den Wetterver-
lauf zu beobachten und rechtzeitig durchfiihrbare Siche-
rungsmaBnahmen fiir den Fall vorzusehen, daB die Windge-
schwindigkeit den oben angegebenen Wert iiberschreitet.

(3) In Bauzustinden kann es - inbesondere bei weit auskra-
genden Konstrukticnen - erforderlich sein, auch lotrechte
Komponenten der Windlast zu berucksichtigen.

(4) Beim Freivorbau des Uberbaues in zwei Richtungen und
dhnlich empfindlichen Bauzustianden, in denen die Annahme
ungleichtirmig Gber die Windangriffsfiichen verteitter Wind-
lasten zu ungiinstigeren Beanspruchungen fiihrt, ist der eine
Teil der Windangriffsfiiche mit der vollen Windlast, der andere
Teil mit der halben Windlast zu beaufschlagen. Die Teile sind
so festzulegen, daB sich die jeweils ungiinstigste Beanspru-
chung ergibt.

424 Windiast bel bewegiichen Briicken

(1) Bei gedtineten beweglichen Bricken ist fir die Endstel-
lung mit den 0,7fachen Wertan nach Tabelle 4, Spalte 2, zu
rechnen, und zwar:

a) bei Klappbriicken in Richtung der Brickenachse auf die
volie Klappenflache oder quer dazu auf die Windangriffs-
fidchen nach Abschnitt 4.2.2;

b) bei Hubbricken auf die Windangriftsfliichen nach
Abschnitt 4.2.2;

c) bei Drehbriicken auf die Windangrifisflachen je eines
Kragarmes nach Abschnitt 4.2.2.

{2) Fur alle Zwischenstellungen ist mit den 0,3fachen Werten
nach Tabelle 4, Spalte 2, auf dieselben Flichen, bei Klapp-
briicken multipliziert mit sina rechtwinklig zur getroffenen
Klappenfiiche zu rechnen, wobei a der Neigungswinkel der
Briicke zur Waagerechten ist. AuBerdem ist fiir alle Zwischen-
stellungen eine iotrecht wirkende Windiast von + 0,2 kN/m?
auf die Grund- bzw. Klappenfiiche anzusetzen. Entlastend
wirkende Windlasten sind nicht zu beriicksichtigen {siehe Bei-
blatt 1 zu DIN 1072}

4.3 Schnesiasten

(1) Fir den Endzustand des Bauwerkes brauchen Schnee-
lasten im allgemeinen nicht berlcksichtigt zu werden. Bei
gedffneten beweglichen Briicken — mit Ausnahme von Klapp-
briicken - ist jedoch mit ungiinstigster Teil- oder Vollbela-
stung der Briickengrundfidgche durch Schnee von 0,75 kN/m?
zu rechnen. Bei iberdachten Briicken ist die Schneelast nach
DIN 1055 Teil S5 anzusetzen.

{2) In Bauzustinden ist die Schneelast in der Regel mit
den 0,8fachen Werten von DIN 1055 Teil 5 zu beriicksich-
tigen. Diese Werte kinnen bis auf einen Mindestwert von
0,50 kN/m? ermiBigt werden, soweit eine Schneerdumung
planméBig vorgesehen und durchgefiihrt wird. Ausgenom-
men beim Nachweis der Lagesicherheil nach Abschnitt 6.2
darf die Schneelast im allgemeinen auf die gesamte erstellte
Brickenfliche angesetzt werden (siehe Beiblatt 1 zu
DIN 1072).

4.4 Lasten aus Bremsen und Anfahren (Bremaslast)

(1) Die Bremslast von StraBenfahrzeugen ist mit 25% der
Hauptspurbelastung, bestehend aus Regelfahrzeug und Fla-
chenlast p,, mindestens jedoch mit ¥4 der Lasten der Regel-
fahrzeuge in der Haupt- und Nebenspur anzusetzen, hich-
stens jedoch mit 900 kN. Ein Schwingbeiwert wird dabei nicht
beriicksichtigt (siehe Beiblatt 1 zu DIN 1072).

(2) Die innerhalb dieser Grenzen maBgebende Belastungs-
lange ergibt sich aus der Laststellung fir die jeweils unter-
suchte ungiinstigste Uberlagerung der Bremstast mit der Ver-
kehrsregellast (siehe Beiblatt 1 zu DIN 1072).

(3) Beim Auswechseln von Lagem darf auBer der Verkehrsre-
gellast - sishe Abschnitt 3.3.5, Absatz 2 — auch die Bremslast
von StraBenfahrzeugen entsprechend abgemindert werden.

(4) Die Bremslast von Schienenfahrzeugen 2) ist bis zu einer
Belastungsidnge von 50m zu 4 aller Achslasten ohne
Schwingbeiwert anzunehmen; bei gréBeren Belastungsian-
gen geniigt es, fiir die auBerhatb der Liange von 50 m einwir-
kenden Achsen einen Wert von %o der Achslasten zugrunde
Zu legen. Bei zweigleisigen Schienenbahnen ist die Bremslast
fur beide Gleise in gleicher GriBe mit gleicher Richtung zu
beriicksichtigen. Die Uberlagerung der Bremslasten von Stra-
Ben- und Schienenfahrzeugen erfolgt sinngemaB nach
Abschnitt 3.3.6.

(5) Die Bremslast ist in HGhe der StraBenoberkante bzw. der
Schienenoberkante wirkend anzunehmen. Sie darf vereinfa-
chend in Hohe der Auflager angesetzt werden, wenn sich
dadurch die Beanspruchungen nicht wesentlich dndem.

(6) Sowaeit Bremskriifte (iber den Erdktrper auf das Bauwerk
einwirken, ist von einer Lastausbreitung in der Hinterfillung

3) Aufgrund von Angaben des Schienenverkehrstriigers kann
es im Einzetfall erforderlich sein, andere Bremslasten zu
beriicksichtigen.
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unter 30 ° im Grund- und AufriB, d. h. nach unten und nach den
Seiten, auszugehen. lhre Wirkung braucht im alligemeinen nur
in dem direkt betroffenen Bauteil (z. B. Kammerwand) ein-
schlieBlich des Anschlusses an die benachbarten Bauleile
verfolgt zu werden.

(7) Die Bremslast darf unbericksichtigt bleiben, wenn sie
offensichtlich chne EinfluB auf die Sicherheit des Bauwerks
bzw. Bauteils ist. Dies gilt z. B. fir Bauwerke im Sinne von
DIN 1075/04.81, Abschnitt 6.2 (Gewdlbe) und Abschnitt 7.1.2
(Widerlager in Verbindung mit dem Uberbau).

(8) Bewegungswiderstande von Rollen- und Gleitlagem diir-
fen zur Abtragung der Bremslast nicht herangezogen werden.

(9) Bei Fahrbahniibergdngen+4) sind als Bremsiast die
0,6fachen Werte der auf diese Teile entfallenden groBten Rad-
lasten entsprechend der Briickenklasse (siehe Tabelle 1 und
Tabelle 2) anzusetzen. Als obere Grenze gelten dabei die
0,6fachen Werte aus Radlasten von 65 kN. Diese Bremslasten
sind bis in die angrenzenden Bauteile zu verfolgen (siehe Bei-
blatt 1 zu DIN 1072).

4.5 Bewegungs- und Verformungswiderstinde der
Lager und Fahrbahniherginge

(1) Die von der Bauart der Lager abhangigen Kenngrifen der
Bewegungswiderstinde (Roll- und Gleitwiderstinde) und der
Verformungswiderstinde sind den Zulassungsbescheiden
bzw. den Normen der Reihe DIN 4141 zu entnehmen.

{2) Roll- und Gleitwiderstinde von Lagem fiir lotrechte
Lasten sind mit der Lagerkraft aus stindigen Lasten zu
berechnen; soweit die Bewegungswidersidnde nicht ent-
lastend wirken, ist zusétzlich die halbe Verkehrsregellast nach
Tabelle 1 oder Tabelle 2 und die volle Verkehrslast von etwa
vorhandenen Schienenfahrzeugen (jeweils chne Schwingbei-
wert) zu beriicksichtigen.

(3) Gleitwiderstinde von Lagern bzw. Lagerteilen, die in
Brickenlangsrichtung beweglich sind und quer zur Briicken-
achsa wirkende waagerechte Lasten aufzunehmen haben,
sind entweder aus der Summe der Zwangbeanspruchungen
{z. B. ifolge Warmewirkungen, Baugrundbewegungen, Brik-
kenkrimmung) oder aus den 0,3fachen Windlasten zu emmit-
teln; der gréBere Wert ist maBgebend (siehe Beiblatt 1 zu
DIN 1072).

{4) Fiir Lager, Pendel und Stelzen herkémmlicher Bauart, fiir

die Angaben aus einem Zulassungsbescheid oder aus Nor-

men der Reihe DIN 4141 nicht entnommen werden kénnen,
giit:

a) Bei Rollenlagem ist der Rollwiderstand mit 5% der Lager-
kraft anzunehmen (siehe Beiblatt 1 zu DIN 1072).

b) Bei Stelzenlagem bzw. Pendein, deren Wilzflichenhalb-
messer gleich der halben Pendethdhe ist, ist der Rollwider-
stanc bei einer Hohe bis zu 0,3m wie bet Rollenlagem
anzusetzen. Bei Héhen iiber 3m darf er auf 1%der Lager-
kraft abgemindert werden:; Zwischenwerte sind geradlinig
einzuschalten.

c) Bei Pendein bzw. Stelzen, deren Willzrflichenhalbmesser
nicht gleich der halben Hhe ist, auBerdem in Fillen, in
denen die Verdrehmdglichkeit nicht durch Wilzfldchen,
sondern durch elastische, plastische oder hydraulische
Gelanke bewirkt wird, ist zusiitzliich zu der durch die plan-
miBigen Bewegungen bedingten Schiefstellung eine
ungewolite Schiefstellung von + 1% zu beriicksichtigen.

(5) Bei Verformungslagern sind fiir die Bemessung des Bau-
werks Verformungswiderstinde aus einer waagerechten Ver-
formung der Lager von mindestens 1cm fir jede Bewegungs-
richtung anzusetzen.

4} Die Bremslast gilt nach Abschnitt 2, Absatz 5, in diesem
Falle als Hauptiast.

DIN 1072

(6) Die Reaktionskriifte aus Roll- und Glertwiderstanden, Ver-
formungswiderstanden und Schiefstellungen sind an den
festen Lagem anzusetzen. Fir die Uberlagerung der Roll- und
Gleitwiderstande mehrerer Lager, ebenso im Falle von Bautei-
len nach Absatz 4, Aufzihlung b, gilt DIN 4141 Teil 1/09.84,
Abschnitt 3.3. Bei Bauteilen nach Absatz 4, Aufzihlung ¢, sind
die Reaktionskrifte aus den planmiBigen und den ungewoll-
ten Schiefstellungen in ungiinstigster Kombination voll auf die
festen Lager wirkend anzunehman.

(7) Die Reaktionskriifte an den festen Lagern aus Roll- und
Gleitwiderstanden und Bremslast sind voll zu lberdagem,
wenn kein genauarer Nachweis gefiihrt wird (siehe Beiblatt 1
zu DIN 1072).

(8) Verformungswiderstinde von Fahrbahnibsrgéangen sind
zusiitziich zu den iibrigen Lastfillen zu beriicksichtigen (siehe
Baiblatt 1 zu DIN 1072).

4.6 Dyrmamische Wirkungen

bei beweglichen Briicken
Bei beweglichen Briicken sind guch Lastzustédnde zu untersu-
chen, die beim Bewegen der Uberbauten durch Beschleuni-
gung oder Verzigerung ihrer Massen eintreten.

4.7 Lasten auf Gelander

Die Gelidnder sind waagerecht in Holmh&he nach auBen und
nach innen mit 0,8 kN/m zu belasten. Werden Gelidnder durch
sonstige Lasten beansprucht (z B. Leuchteinrichtungen, Rol-
lenlasten von Besichtigungswagen), so sind diese Zu beriick-
sichtigen.

4.8 Lasten aus Besichtigungswagen

Lasten aus Besichtigungswagen sind entsprechend der vor-
gesehenen Nutzung und Betriebsweise anzusetzen.

5 Sonderiasten
5.1 Sonderiasten aus Baunustinden

(1) Sonderlasten aus Bauzustinden sind (siehe Beiblatt 1 zu

DIN 1072):

a} Einwirkungen wihrend der Herstellung aus Baugeridten
und Riistungen sowie aus lagernden oder transportierten
Baustoffen und Bauteilen. Die Einwirkungen sind - falls
von Bedeutung, auch unter Beriicksichtigung dynami-
scher Anteile aus dem Anheben oder Absetzen - planma-
Big zu ermittein und bei allen Bauzustiinden in ungiinstig-
ster Stellung zu beriicksichtigen.

b) UnplanméBige Horizontalkriifte aus unvermeidbaren
Imperfektionen. Gegen diese ist das Bauwerk in allen Bau-
zustdnden einschlieBlich Hebe- und Absenkvorgéngen in
Léngs- und Querrichtung zu sichem; sie sind in allen vor-
handenen Bauteilen einschlieBlich Hitfsunterstiitzungen
zu verfolgen. Wird kein genauerer Nachweis erbracht, sind
sie aus einer ungewoliten Schiefstellung der Bauwerks-
teile bzw. der Hilfsunterstiitzungen von 1% zu berechnen.

c) Alle Einflisse aus MontagemaBnahmen wie z. B. das
Heben und Senken von Unterstiitzungen.

(2) Die Sonderiasten aus Bauzustinden geften als Hauptla-
sten. Bei Anwendung von Abschnitt 2, Absatz 5, sind sie wie
stiandige Lasten zu werten.

5.2 Mégiiche Baugrundbewegungen

Die Verschiebungen und Verdrehungen von Stiitzungen
infolge m & g 1i ¢ h e r Baugrundbewegungen sind in ihrer
ungiinstigsten Zusammenstellung und in Uberlagerung mit
den Haupt- und gegebenenfalis Zusatziasten - jedoch ohne
die wahrscheinlichen Baugrundbewegungen — nach Angabe
der Bemessungsnormen zu beriicksichtigen. Soweit vorgese-
hen ist, die planmiiBigen Stiitzbedingungen ganz oder teil-
waeise wiederherzustelien, giit Abschnitt 3.5 gsinngemiiB (siehe
Beiblatt 1 zu DIN 1072/12.85, Abschnitt 3.5).
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5.3 Ersatziasten fiir den Anprall
von StraBenfahrzeugen
(1) Tragende Stiitzen, Rahmenstiele, Endstibe von Fach-

werktriigern oder dergleichen sind (siehe Beiblatt 1 zu
DIN 1072)

a) in der Regel fiir Fahrzeuganpralt zu bemessen und durch
besondere MaBnahmen 3) zu sichemn;

b) in bzw. neben Strafen innerhalb gaschiossener Ortschaf-
ten mit Geschwindigkeitsbeschrinkung auf $0km/h und
weniger sowie immer neben Gemeindewegen und Haupt-
wirtschaftswegen fiir Fahrzeuganprail zu bemessen; )

¢} wenn sie durch ihre Lage gegen die Gefahr eines Anpralis
geschutzt sind oder wenn es sich um Betonbauteile han-
delt, die DIN 1075/04 81, Abschnitt 10.2 zweitletzter und
letzter Absatz entsprechen, w e d e r fiir Fahrzeuganprall
Zu bemessen n o ¢ h durch basonders MaBnahmen zu
sichern.

(2) FiurFahrzeuganprall sind neben den ungiinstig wirkenden
Hauptlasten nach Abschnitt 3 foigende waagerechten
Ersatziasten in 1,2m Hbhe iiber Fahrbahnoberfiiche anzu-
setzen:
in Fahrtrichtung + 1000 kN
rechtwinklig zur Fahrtrichtung S00 kN

Eine gleichzeitige Wirkung beider Ersatzlasten braucht nicht
angenommen zu werden. Der Kraftveriauf muB in den unmit-
telbar batroffenen Bauteilan einschlieBlich der an ihren Enden
angeordneten [ager oder Anschlisse verfolgt werden (sishe
Beibiatt 1 zu DIN 1072).

5.4 Ersatzissten fir den Seltenstod auf Schramm-
borde und seltliiche Schutzeinrichtungen

(1) Schrammborde und seitliche Schutzeinrichtungen an
Fahrbahnen - z B. Briistungswiinde - sind neben den ungin-
stig wirkenden Hauptlasten jewells mit siner Ersatziast fiir den
SeitenstoB nach Tabelle 5 zu belasten. Diese Ersatzlasten
sind miteinander nicht zu iiberiagern und ohne Schwingbei-
wert anzusetzen (siehe Beiblatt 1 zu DIN 1072).,

Tabselle 5. Ersatziasten fir den Seitenstod

1 2 3

Schrammborde | Briistungen und der-

Brilcken- und Schutzeinrich-] gleichen, die mehr

" tungen, die di- | ais 1m hinter Vor-
rekt angefahren | derkante Distanz-
werden ktnnen |schutzplanke lisgen

1 | 60/30 100 kN S50kN
2 | 30130 SOKkN 25kN

Halbe Radlast
eines Hinterrades

16186, 12712, | Radlast eines
9/9, 8/8, 3/3 | Hinterrades

(2) Die Ersatziast ist waagerecht und rechtwinklig zur Fahr-
bahn 0,05m unter Oberkante Bauteil, hdchstens jedoch in
1,20 m Hohe ibaer dem Fahrbahnrand anzusetzen. Die Einzel-
last darf in eine 0,5m lange Linienlast aufgeldst werden. In
steifen Bauteilen darf mit einer Lastausstrahlung unter 45°
geraechnet werden. Entlastend wirkende Verkehrs- und
Zusatziasten dirfen gleichzeitig nicht in Ansatz gebracht wer-
den.

(3) Die Aufnahme des SeitenstoBes ist nach MaBgabe der
Bemessungsnormen in der Regel nachzuweisen fiir (siehe
Baiblatt 1 zu DIN 1072):

a) das gestcBene Bauteil selbst

b) das unmittelbar unterstitzende Bauteil

(4) Fur Distanzschutzplanken einschlieBlich Pfosten und
Anschiussen eriibrigt sich der Nachweis nach Absatz 3, Auf-
zihlung a. Sofem die Beamessung der unmittelbar unterstiit-
zenden Bauteile eine Lastangabe arfordert, ist an jedem Pfo-
sten mit einer Ersatziast von 25kN zu rachnen, die in Mitte
Schutzplanke angreift (sishe Beiblatt 1 zu DIN 1072).

6 Besondere Nachweise

6.1 Bewegungen an Lagern und
Fahrbashnilbergiingen

(1) Die Bewegungen an Lagem und an Fahrbahnilbergéngen
sind fir den Gebrauchszustand zu emittein. Dabei sind fol-
gende Einflisse in unglnstigster Zusammenstellung nach
den Berechnungsgrundlagen der Abschnitte 3, 4 und gegebe-
nenfalls 5 zu berlicksichtigen, wobei auch Bauzustinde zu
beachten sind:

a) beim Uberbau: Wiirmewirkungen, Vorspannung, Schwin-
den und Kriachen des Betons sowie Einfiliase aus der Ver-
formung (z. B. aus Tangentendrahwinkein an den Auflager-
punkten);

b} bei den Stitrungen: Verschiebungen und/oder Verdre-
hungen (siehe Beiblatt 1 zu DIN 1072).

(2) Bel Lagemn sind die Festlegungen iiber Mindestwerte
nach DIN 4141 Teil 1/08.84, Abschnitte 4.4 und 5, zu beachten.

(3) Fir die Ermittiung der Bewegungen an Rollen- und Gleit-

lagem und an Fahrbahniibergéingen, auBerdem an Pendein

und Steizen geiten zusitdich folgende Festiegungen (siehe

Beibiatt 1 zu DIN 1072):

a) Kriechen und Schwinden sind, soweit in unginstigem
Sinne wirkend, 1,3fach zu berlcksichtigen.

b) Fir das Einstellen der Lager und Fahrbahniiberglinge ist
nicht dia Aufsteitemperatur von + 10°C nach Abschnitt
4.1, sondem die beim Herstellen der endgiiltigen Verbin-
dung mit den festen Lagem vorhandene mittiere Bauwerks-
temperatur magebend (sishe Beiblatt 1 zu DIN 1072).

c) Fir Temperaturschwankungen sind fiktive Temperatur-
grenzwerte nach Tabelle € zugrunde zu legen (siehe Bei-
blatt 1 zu DIN 1072).

Tabelis 6. Fiktive Tempetraturgrenzwerte

5) Als besondere MaBnahmen nach Abschnitt 53 geiten
abweisende Schutzsinrichtungen, die in mindestens 1 m
Abstand zwischen der Vorderkante der Schutzeinrichtung
und det Vorderkants des 2u schilizenden Bauteils durchzu-
fihren sind, oder Betonsocksl neben den zu schiltzenden
Bauteilen, dis mindestsns 0.8 m hoch sein und paraiiel zur
Verkehrarichtung mindestens 2m und rechtwinklig dazu
mindestens 0,5 m Uber die AuBenkante dieser Bauteile hin-
ausragen missen,

¢) Bastehande Bauteile, die nicht gegen Fahrzeuganprall
bemessen wurden, sind durch besonders MaBnahmen Zu
sichem.

1 2 3
fiktive fiktive
Brilckenart hdchste tiefste
Temperatur | Temperatur
Stiiblerne Bricken
1 und Vert orich +75°C 50°C

Betonbriicken und
Brilcken mit ein-

betonierten Walz- +50°C
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d} In tolgenden Fillen geiten Abweichungen von Tabelle 6

(siehe Beiblatt 1 zu DIN 1072);

- In Bauzustanden und wenn Lager und Fahrbahniiber-
gange erst nach Herstellung der endgiiltigen Verbin-
dung mit den festen Lagem aufgrund von Messungen
der mittleren Bauwerkstemperatur genau eingesteilt
werden, diifen die angegebenen Temperaturgrenz-
werne oben und unten bei Briicken nach Zeile 1 um je
15K, bei Briicken nach Zeile 2 umn je 10 K verkleinert wer-
den.

- Wird wiahrend des Bauvorganges der Festpunkt geén-
dert, sind zusédtziche Unsicherheiten durch VergroBe-
rung der angegebenen Temperaturgrenzwerte oben
und unten um je 15K bzw. je 10 K bei der Berechnung fiir
den endgultigen Zustand zu bericksichtigen.

(4) Bei statischen Nachweisen sind die Festlegungen nach
Absatz 3 nur maBgebend fiir Lager und Lagerfugen sowie fiir
Fahrbahniibergidnge und deren Verankerungen. Fiir den stati-
schen Nachweis aller anderen Bauteile, auf deren Bemessung
die Bewegung einen EinfluB hat, sind die Bewegungen nach
Absatz 1 zu ermittein.

6.2 Lagesicherheit

(1) Der Nachweis der Lagesicharheit umfaBt die Nachweise
der Sicherheit gegen Gleiten, Abheben und Umkippen. Die
Lagesicherheit ist, sofern sie nicht zweifeisfrei feststeht,
nachzuweisen fir Lagerfugen (chne und mit Verankerungen)
und fir Griindungsfugen (siehe Beiblatt 1 zu DIN 1072).

(2) Die Sicherheit gegen Gieiten in der Lagerfuge ist nach
DIN 4141 Teil 1, die Sicherheit gegen Gleiten in der Griindungs-
fuge nach DIN 1054 nachzuweisen.

(3) Der Nachweis der Sicherheit gegen Abheben und Umkip-
pen ist zusédtzlich zu den Nachweisen zu fuhren, die in den
Bemessungsnormmen fir den Gebrauchszustand und/oder
den rechnerischen Bruchzustand gefordert sind. Er ist
erbracht, wenn in den untersuchten Fugen die aufnehmbaren
SchnittgriBen, ermaBigt durch Division mit den Widerstands-
Teilsicherheitsbeiwerten, mindestens gleich denen sind, die
sich aus den mit den Last-Teilsicherheitsbeiwerten verviet-
fachten Lasten ergeben.

{4) Fir diesen Nachweis gelten die Last-Teilsicherheitsbei-
werte y; nach Tabelle 7. Grundlage sind die Gebrauchsiasten
in ungunstigster Zusammenstetlung. In Bauzusténden sind -
siehe Abschnitt 4.2.3, Absatz 3 und Absatz 4 - gegebenen-
falls auch lotrechte Windlastkomponenten zu beriicksichti-
gen; Schneelasten sind auf ungiinstigen Teilfiachen anzuset-
zen. Die SchnittgréBen sind mit den Steifigkeiten des
Gebrauchszustandes zu berechnen. In den Nachweis einzu-
fuhrende Lagerstellungen sind nach Abschnitt 6.1, Absatz 1,
mit ihrem 1,0fachen Wert zu bericksichtigen (siehe Beiblatt 1
zu DIN 1072).

{5) Bsetrigt der Abstand zwischen den Widerlagem oder
sonstigen eine Verdrehung des Uberbaues verhindemden
Lagerungen mehr als 50m, so ist fiir den Nachweis der
Sicherheit gegen Umkippen bei den Regelklassen 60/30 und
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30/30 anstelle der Verkehrsregellasten nach Tabelie T und der
Windlasten, falls ungiinstiger, ein Lastfail zu bericksichtigen,
bei dem ausschiieBlich die Fliche der Hauptspur mit ps =
9.0 kN/m? (chne Schwingbaiwert) belastet ist (siehe Beiblatt 1
zu DIN 1072).

(6) Die Widerstands-Teilsicherheitsbeiwerte y, sind dem
Anhang A zu entnehmen. Ersatzweise sind, soweit die Bemes-
sung mit zuldssigen Spannungen fiir den Gebrauchszustand
erfolgt, dem Nachweis die nach Anhang A erhdhten zuldssi-
gen Spannungen zugrunde zu legen (siehe Beiblatt 1 zu
DIN 1072).

(7) Sind bei Lagem, die aufgrund ihrer Konstruktion gegen
Abheben empfindlich sind, Verankerungen erforderich, mus-
sen diese so vorgespannt sein, daB unter den mit den Last-
Teilsicherheitsbeiwerten y; vervielfachten Lasten keine Anker-
dehnung eintritt.

Tabelle 7. Last-Telisicherheitsbelwerts y; fiir den Nachweis
der Sicherheit gegen Abhsben und Umkippen

1 2
Lasten ¥i
1 | Alle Lasten, soweit keine andere Angabe 1.3
Stiandige Lasten (ausgenommen Erddruck)
2 | a) gunstig wirkend 095
) unginstig wirkend 1.05%)
3 Erddruck, gunstig wirkend 0.7
soweit Bericksichtigung zuldssig !
4 | Vorspannung des Tragwerks
5 | Anheben zum Auswechseln von Lagem
6 | Warmewirkungen {maBgebend Tabeile 3)
Entiastend wirkende Verkehrslasten bei 10
7 | Windlast mit Verkehr nach Abschnitt 4.2.1,
Absatz 4
Mdigliche Baugrundbewegungen (hier
8 { auch als Ersatz fiir den EinfluB der wahr-
scheinlichen Baugrundbewegungen)
9 | Sonderasten aus Bauzustinden 1.5
10 Bewegungs- und Verformungswiderstande
der Lager und Fahrbahniibergénge 0
11 | Lasten aus Besichtigungswagen

*) Bei Holzkonstruktionen kann unterschiedliche Feuchte
einan héheren Wert erfordem.
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Anhang A
Zusiétziiche Angaben zum Nachweis der Lagesicherheit
Al Aligemeines

Die nachfolgenden Angaben gelten fir die Widerstande, die bei StraBen- und Wegbricken dem Nachweis der Sicherheit gegen
Abheben und Umkippen in Abstimmung mit Abschnitt 8.2 zugrunde zu legen sind.

Anmerkung: Die Angaben kinnen in die entsprechenden Bemessungsnommen bei deren Neubearbeitung aufgenommen werden;
der Anhang kann dann zu gegebener Zeit zuriickgezogen werden. |

A.2 Zusidtdiche Angaben
(1) Beim Nachweis der Sicherheit gegen Abheben und Umkippen nach Abschnitt 6.2 sind die Widerstands-Teilsicherheitsbeiwerte

¥m Nach Tabelle A.1bzw. die mit den Beiwerten nach Tabelle A.2 erhdhten, fur den Lastfall H geltenden zuldssigen Spannungen des
Gebrauchszustandes einzuhalten (siehe Beiblatt 1 zu DIN 1072},

(2} Pressungen und Ankerkrifte sind nach den Bedingungen des Gleichgewichts und der Vertriaglichkeit der Forménderungen
entsprechend den jeweils geltenden Werkstoffgesetzen zu emmitteln. Bei vorgespannten Ankern (Z. B. HV-Schrauben, Spann-
stahle) ist die Vordehnung 1.0fach einzusetzen.

Tabelle A1 Widerstands-Tellsicherheitsbeiwerte

1 I 2
Baustoft [ Ym
1 Betonstahl, bezogen auf die Streckgrenze 5, .
2 Spannstahl, bezogen auf die Streckgrenze Sy, (siehe Zulassungsbescheid) ;
3 Beton, bezogen auf den Rechenwert der Druckfestigkeit fg = 0.6 fun nach DIN 4227 Teil 1 13
(siche auch Tabelle A2, Zeile 4)
4 Baugrund, Grundbruch; Nachweis nach DIN 4017 Teil 2/08.79, Abschnitt 8.1
BezugsgroBe: Last mit 7, = vy, i
Tabelie A.2 Beiwerte zur ErhShung der im Gebrauchszustand fir Lastfall H zulissigen Spannungen
1 i 2
Baustoff T Beiwert
1 Baustahl
2 Lager nach den Normen der Reihe DIN 4141
3 Schrauben, bezogen auf DIN 18 800 Teil 1/03.81, Tabelle 10 ; 13
4 Beton-Teilflichenpressung, bezogen auf DIN 1075/04.81, Abschnitte 8.2 und 8.3 ‘
5 Holz !

Zitierte Normen und andere Unterlagen

DIN 1054 Baugrund; Zuldssige Belastung des Baugrunds

DIN 1055 Teil 1 Lastannahmen fiir Bauten; Lagerstoffe, Baustofte und Bauteile, Eigenlasten und Reibungswinke!

DIN 1055 Teil 2 Lastannahmen fir Bauten; BodenkenngroBen, Wichte, Reibungswinkel, Kohésion, Wandreibungswinkel
DIN 1055 Teil 5 Lastannahmen fiir Bauten; Verkehrsiasten, Schneelast und Eislast

Beiblatt 1 zu
DIN 1072 StraBen- und Wegbriicken; Lastannahmen, Eriauterungen
DIN 1075 Betonbriicken; Bemessung und Ausfuhrung

DIN 4017 Teil 2 Baugrund; Grundbruchberechnungen von schrag und auBermittig belasteten Flachengriindungen
Normen der Reihe DIN 4141 Lager im Bauwesen

DIN 4141 Teil 1 Lager im Bauwesen; Allgemeine Regelungen

DIN 4227 Teil 1 Spannbeton; Bauteile aus Normalbeton mit beschrankter oder voller Vorspannung

DIN 18800 Teil 1 Stahlbauten; Bemessung und Konstruktion

Frihere Ausgaben
DIN 1183: 10.33; DIN 1072: 07.25, 10.27. 09.31, 10.39, 04.41, 09.44, 06.52, 11.67
Anderungen

Gegeniiber der Ausgabe November 1967 wurden folgende Anderungen vorgenommen:
Inhalt vollstindig Uberarbeitet und dem Stand der Technik angepaBt.

internationale Patentklassifikation
EO1D 1/00 - MBIl NW. 1986 S. 224
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