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1 Verbesserungsmalnahmen werden nur dann zeitge-
9221 recht und wirksam getroffen werden kénnen, wenn die
20852 Unfallaufnahme sorgféltig durchgefiihrt und die Unfall-
9220 entwicklung méglichst eingehend analysiert wird. Dabei
Auswertung von kommt der Lokalisierung der Unfdlle (z. B. Stationszei-
Strallenverkehrsunfillen chen, StraBenschliissel) besondere Bedeutung zu.
- Ortliche Untersuchungen, Als Grundlagen fiir die Analyse des Unfaligeschehens
VerbesserungsmaBinahmen — dienen insbesondere:

Gem. RdErl. d. Innenministers - IV C § — 6231 —
u. d. Ministers fiir Wirtschaft, Mittelstand und
Verkehr - IV/A 3 - 75-05/4 - 43/83 —v. 14.12. 1983
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Die drtliche Untersuchung der StraBenverkehrsunfille
ist ein wesentliches Instrument bei der Bekédmpfung von
Verkehrsunféllen. Mit ihrer Hilfe sollen Unfallhiiufungen
friihzeitig erkannt, deren Ursachen durch polizeiliche,
verkehrliche, bauliche und/oder sonstige Mafnahmen
moglichst beseitigt und damit die Verkehrssicherheit ver-
bessert werden. Dabei hat sich im allgemeinen folgendes
Verfahren als zweckdienlich herausgestellt:

- Auffinden von Stellen im StraSennetz mit einer auffalli-
gen Unfallhéufung

- Analyse dieser Unfallhdufung im Hinblick auf eine oder
mehrere gemeinsame charakteristische Unfallursachen

— Vorbereitung von Malnahmen zur Beseitigung der er-
kannten Unfallursachen

- Nach Durchfiihrung der MaBnahmen Uberpriifung ih-
rer Wirksamkeit

- Unfallblattsammlungen

~ Unfalltypen-Steckkarten

— Unfallursachen-Steckkarten
— Unfalldiagramme

- Verkehrsunfalldateien

Wesentliche Voraussetzung fiir eine erfolgreiche §rtli-
che Unfalluntersuchung und eine wirkungsvolle Beseiti-
gung von Unfallhdufungsstellen ist eine enge Zusammen-
arbeit von Straflenverkehrs-, StraBenbaubehdrden und
Polizei. Verfahren und Methoden fiir diese Arbeit werden
im folgenden im einzelnen erliutert.

1 Unterlagen fiir die 8rtliche Untersuchung von Stra-
Benverkehrsunfilllen

1.1 Unfallblattsammlung

1.1.1 Die Kreispolizeibehdrden und Regierungsprésiden-
ten (Verkehrsiiberwachungsbereitschaften) flihren
eine Unfallblattsammlung iiber alle Unfille, bei de-
nen nach den Richtlinien ,Aufgaben der Polizei bei
StraBenverkehrsunfillen", RAErl. v. 15. 6. 1882 (SMBL
NW, 20510), eine Verkehrsunfallanzeige gefertigt
oder der Vordruck , Unfallmitteilung” ausgefiillt wor-
den ist. In die Unfallblattsammlung ist die dritte
Ausfertigung (hellblau) der Anzeige bzw. der Vor-
druck ,Unfallmitteilung” aufzunehmen, gegebenen-
falls auch Unfallskizzen.

Es ist zweckmiBig, sonstige schriftliche Unterlagen,
die sich auf die Verkehrsverhéltnisse und die Unfall-
entwicklung sowie auf geforderte oder getroffene
Verbesserungen beziehen, ebenfalls in der Unfall-
blattsammlung abzulegen.

Im iibrigen gelten die ,Hinweise fiir die Ordnung der
Unfallblattsammlung” (Anlage 1) und die , Aktenord-
nung" fiir die Polizeibehtrden, RAErl. v. 30. 12. 1965
(SMBL NW. 20501).

1.1.2 Die Ubermittlung von Einzelangaben fiir Zwecke der
Unfallforschung obliegt gem. § 5 des StraBenver-
kehrsunfallstatistik-Gesetzes (StVUnfStatG) v. 22.
Dezember 1982 (BGBL 1, S. 2089) dem Landesamt fiir
Datenverarbeitung und Statistik.

Die Unfallblattsammlung ist keine Datei im Sinne
des § 2 Abs. 3 Nr. 3 Datenschutzgesetz Nordrhein-
Westfalen. Mull bet Forschungsprojekten anstelle
oder neben den Angaben gem. Absatz 1 auf die Un-
fallblattsammlung zurtickgegriffen werden, so ist
darauf zu achten, daB schutzwiirdige Belange der
aufgeflihrten Beteiligten nicht beeintréchtigt wer-
den. Deren Einwilligung zu einer Akteneinsicht liegt
regelmiBig weder vor noch kann sie bei der Vielzahl
von Unfillen eingeholt werden. Hochschulen und an-
deren offentlichen Einrichtungen mit der Aufgabe
unabhéngiger Forschung darf daher die Auswertung
nur mit der Auflage gestattet werden, daB Name und
Anschrift der beteiligten Verkehrsteilnehmer und al-
ler dbrigen im Zusammenhang mit einem Verkehrs-
unfall erfaBten Personen nicht verwertet werden
diirfen. Eine Auswertung zu wissenschaftlichen
Zwecken durch Privatpersonen oder private Einrich-
tungen kommt wegen der aufwendigen Unkenntlich-
machung personenbezogener Daten in der Regel
nicht in Betracht.

12 Unfalltypen-Steckkarten

1.2.1 Die Kreispolizeibehéirden und die Regierungspriisi-
denten (Verkehrsiiberwachungsbereitschaften) fiith-
ren auf der Grundlage der Verkehrsunfallanzeigen
.~Unfalltypen-Steckkarten”. Diese Karten lassen Un-
fallhdufungen friihzeitig erkennen und machen dar-
Gber hinaus auch deutlich, ob Personen verletzt oder
getdtet worden sind und ob die Unfille durch gleich-
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artige Bewegungsvorginge zustande gekommen
sind. Zur Charakterisierung der Unfille dienen nicht
die Ursachen des Ursachenverzeichnisses der Richt-
linien , Aufgaben der Polizei bei StraBenverkehrsun-
fallen*, RdErl. v. 15. 6. 1982 (SMBL NW. 20510}, son-
dern die Beschreibungen verschiedener Verkehrs-
vorgénge oder Konfliktsituationen, die dem Unfall
vorausgingen (sogenannte Unfalltypen).

Die Unfalltypen-Steckkarte ist fiir jeden Kreispoli-
zethezirk oder Zusténdigkeitsbereich einer Ver-
kehrsiiberwachungsbereitschaft zu fithren (Haupt-
karte). Je nach drtlichen Verhéltnissen kdonnen dane-
ben auch Unfalltypen-Steckkarten gefiihrt werden,
die ein Teilgebiet des Gesamtstraennetzes auswei-
sen (Nebenkarten). Die Hauptkarte mufl erkennen
lassen, fiir welche Teilgehiete Nebenkarten vorhan-
den sind. Dafiir geniigt dann die laufende Fiihrung

der Nebenkarie, Einzelheiten regeln die ,Hinweise

fiir die Fiihrung von Unfalltypen-Steckkarten” (An-
lage 2).

Unfallursachen-Steckkarten

Unfallursachen-Steckkarten zeigen aufgrund ent-
sprechender Auswertung der Verkehrsunfallanzei-
gen auf, durch welche RegelverstéBe der Verkehrs-
teilnehmer diese Unfiille verursacht hat. Zur Charak-
terisierung dient das ,Ursachenverzeichnis® der
Richtlinien ,Aufgaben der Polizei bei StraBenver-
kehrsunfillen’, RdErl. v. 15. 6. 1982 (SMBIL. NW.
20510). Besondere Bedeutung haben sie fiir die poli-
zeiliche Verkehrsiiberwachung nach den Richtlinien
zur ,Bekdampfung von Verkehrsunfillen durch die
Polizei*, RdErlL v. 12, 2. 1981 (SMBL NW. 20530}, in
Verbindung mit der ,Wachdienstordnung” (WDO-
PDV 350 NW). Einzelheiten regeln die ,Hinweise zur
Markierung von Unfilllen auf der Unfallursachen-
Steckkarte* (Anlage 3) und die ,Hinweise zur polizei-
lichen Verkehrsiiberwachung” (Anlage 4).

Verkehrsunfalldateien und sonstige Dateien
Die fiir die Polizei bedeutsame statistische Erfassung

von Strafienverkehrsunféllen, die Erstellung von Li- .

stenprogrammen und die tagliche Meldung ausge-
wihlter Unfallzahlen ist in den Bestimmungen fiir die
JPolizeispezifische Verkehrsunfalldatei“, RdErl. v. 11.
11. 1981 (SMBL. NW. 2054) geregelt. Diese Unterlagen
sollten sowohl fiir die polizeiliche Verkehrsaufkldrung
und -liberwachung - einschlieBlich Offentlichkeitsar-
beit -, aber insbesondere auch fiir die drtliche Unter-
suchung von StraBenverkehrsunfillen ausgewertet
werden.

Erforderlichenfalls sind auch Erkenntnisse aus den
Dateien der StraBenbaulasttréiiger oder des Landesam-
tes fiir Datenverarbeitung und Statistik heranzuzie-
hen.

Auffinden von UniallhAufungen und Konfliktstellen
im Rahmen einer Voruntersuchung

Durch laufende Beobachtungen der Unfalltypen-
Steckkarte und Auswertung der Unfallblattsamm-
lung stellt die Polizei fest, ob sich Unfille auf einem
Knotenpunkt (Kreuzung/Einmiindung) oder einer
Stralenstrecke h#ufen; gegebenenfalls pruit sie in
einer Voruntersuchung, ob

~ gleiche Konfliktsituation (z. B. Linksabbieger/Ge-
genverkehr),

- gleiche Umstéinde (z. B. Nisse, Dunkelheit),

- drtliche Verhiltnisse (z. B. schlechte Sicht, Wild-
wechsel) oder

— hohe Geschwindigkeiten

bei der Unfallentwicklung mitgewirkt haben kénnen.
Dazu ist gegebenenfalls auch die Unfallursachen-
Steckkarte auszuwerten; erforderlichenfalls sind ein
skizzenhaftes Unfalldiagramm (Anlage 5¢) und/oder
Lichtbilder anzufertigen,

Eine Voruntersuchung ist stets durchzufiihren, wenn
in einem Zeitraum von léngstens zwolf Monaten (in
der Regel ein Kalenderjahr} die ,Richtwerte fiir Vor-
untersuchungen durch die Polizei" {Anlage 8) er-
reicht oder liberschritten werden.
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Auf Strafien in Wohngebieten werden im allgemei-
nen die Richtwerte gem#l Anlage 8 nicht erreicht.
Durch eine flichenhafte Unfalluntersuchung iber ei-
nen Zeitraum von mindestens 2 Jahren stellt daher
die Polizei fest, ob einzelne Wohngebiete gegeniiber
anderen vergleichbaren eine groflere Unfallhidufig-
keit oder besonders auffillige Unfallmerkmale auf-
weisen. Als Beurteilungsmafistab kann das Verhalt-
nis der Unfille mit Personenschaden zur jeweiligen
Einwchnerzah! dienen.

Meldung von Unfallhiuiungen durch die Polizei

Ergibt die Voruntersuchung gem. Nr. 2.1 Hinweise
auf &rtliche, unfallbegiinstigende Faktoren, so erstat-
tet die Polizei eine ,Meldung iliber eine Unfallhéu-
fungsstelle" (Anlage 7) an die StraBenverkehrsbe-
hérde (den Regierungsprasidenten fiir die Autobah-
nen, in Mittleren und GroBen kreisangehbrigen
Stiadten oder in kreisfreien Stéddten den ortlichen
Ordnungsbehtrden dieser Stddte, im ibrigen den
Kreisordnungsbehérden) und

die Straflenbaubehiéirde (sofern die Verwaltung und
Unterhaltung der StraBen nicht durch besondere
Vereinbarung geregelt sind: den Landschaftsverbin-
den fiir Bundesfernstraen in der Baulast des Bun-
des und fir LandesstraBen in der Baulast der Land-
schaftsverbiinde, den Kreisen fiir die Kreisstraflen in
der Baulast der Kreise, den Stédten und Gemeinden
fiir die librigen offentlichen StraBen).

Der Meldung sind etwa gefertigte skizzenhafte Un-
falldiagramme und die , Unfall-Daten-Liste zum Un-
fallmeldeblatt” (Anlage 8), die auch die A-Unfélle
enthilt, beizufiigen. Scfern Straienbaubehdrde und
StraBenverkehrsbehorde iiber die Verkehrsunfall-
anzeige nicht verfiigen (vgl. ,Aufgaben der Polizei
bei StraBenverkehrsunfillen“, RdErl v. 15. 6. 1982 -
SMBIL. NW. 20510 -}, erhalten die vorgenannten Be-
horden auch Ablichtungen der zugehdrigen Ver-
kehrsunfallanzeigen (Blatt 1).

Ereignen sich an der Strafienstelle nach der Meldung
weitere Unfille, deren Auswertung fiir die Beurtei-
lung von Bedeutung ist, hat die Polizei Nachmeldun-
gen zu erstatten.

Ergeben die Voruntersuchungen nach Nr, 22 Hin-
weise auf hdufige Konfliktsituationen mit erhfhter
Kollisionsgefahr oder auf Unfallmerkmale, die als
Grundlage fiir MaBnahmen der Verkehrsberuhigung
in Wohngebieten dienen kinnen, so hat die Polizei
dies der StraBenverkehrshehérde/StraBenbaubehér-
de unter Beifligung der entsprechenden Unfallunter-
lagen formlos mitzuteilen. Gegebenenfalls ist das Er-
gebnis eigener Beobachtungen moglichst unter Bei-
fiigung von Lichtbildern mitzuteilen. Wird die Polizei
von Dritten in Kenntnis gesetzt, hat sie die Darstel-
lung durch eigene Erhebungen zu iiberpriifen, bevor
sie die StraBenverkehrsbehérde/StraBenbaubehérde

‘unterrichtet.

Nihere Untersuchung

Nach Eingang der Meldungen hahen StraBenver-
kehrs- und Stralenbaubehdrden (vgl Nr, 3.1) zu prii-
fen, ob sofort Abhilfe (vgl. Anlage 9 Nr. 1) geschaffen
werden kann, oder ob zunichst eine néhere Untersu-
chung notwendig ist.

Mit der naheren Untersuchung soll nach den ortli-
chen Unfallursachen sowie den Maoglichkeiten zu de-
ren Beseitigung oder Verdnderung gesucht werden.
Das Ergebnis dieser Untersuchung wird wegen der
erfordertichen Abstimmungen im Rahmen der Un-
fallkommission {(vgl. Nr. 6) erdrtert.

Kann aufgrund der von der Polizei libersandten Un-
fallunterlagen keine Klarheit {iber das Unfallgesche-
hen und die notwendigen Verbesserungsmafnahmen
gewonnen werden, so haben die in der Unfallkom-
mission vertretenen Behdrden in gegenseitiger Ab-
stimmung u. a. zu priifen, ob die ortliche Situation
(StraBe, Umfeld, Verkehrsablauf) néher untersucht
und dazu

Anlage 7
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- die Straflenbaubehérde ein umfassehdes Unifall-
diagramm fertigen (Hinweise Anlage 5)

- die Straenbaubehdrde Verkehrszdhlungen durch-
fithren (vgl. § 5b Abs. 5 Stralenverkehrsgesetz)

— die Polizei Geschwindigkeitsmessungen durchfiih-
ren

- die Straflenverkehrshehidrde gezielte Beobachtun-
gen, insbesondere der Verkehrshegegnung ver-
schiedener Fahrzeugstréme oder Verkehrsteil-
nehmergruppen, veranlassen

- die StraBénverkehrsbehdrde zur Beurteilung und
Feststellung etwaiger unfallférdernder Miingel der
StraBe oder ihres Umfeldes zu einer gemeinsamen
Ortsbesichtigung einladen

soll.

Bei der nEheren Untersuchung kann es ratsam sein,
relative Vergleiche und Bewertungen von Unfallhdu-
fungsstellen vorzunehmen. Der Vergleich der aus
den Unfallunterlagen abgeleiteten Unfallursachen
mit den in der drtlichen Situation (StraBe, Umfeld,
Verkehrsablauf) festgestellten Méngel kann wert-
volle Grundlagen fiir die Auswahl der geeigneten
VerbesserungsmaBnahmen liefern. Anhand des Un-
fallgeschehens der Vorjahre kénnen Entwicklungen
aufgezeigt und darauf aufbauende Tendenzen abge-
leitet werden.

Fiir die Unfallauswertung ist ferner von Bedeutung,
die Stellen im StraBennetz zu finden, an denen das
grtliche Unfallgeschehen bestimmte Erwartungs-
werte iibersteigt. Die Erwartungswerte kénnen z. B.
als mittlere Unfallraten oder mittlere Unfallkosten-
raten fiir eine StraBengruppe mit gleichen verkehrli-
chen und baulichen Merkmalen berechnet oder vor-
gegeben werden.

Der Vergleich mit Erwartungswerten anhand von
mittleren Unfallraten und/oder Unfallkostenraten
eignet sich insbesondere fiir Bereiche auBerhalb ge-
schlossener Ortschaften, in denen der Fahrzeugver-
kehr die dominierende Rolle spieit.

Verbesserungsmafinahmen

Entsprechend den Ergebnissen der vorgenannten
Untersuchungen mubB es das Ziel aller Verbesse-
rungsmaBnahmen sein, die Verkehrssicherheit an
dieser speziellen Stelle zu erhihen und die Zahl der
Unfille zu senken. Dabei kommen sowohl Sofort-
mafnahmen als auch ldngerfristige MaBnahmen, die
einer entsprechend groBen Vorbereitungszeit bediir-
fen, in Betracht, Sie sind fiir sich allein oder in Ver-
bindung miteinander kurzfristig vorzusehen, wenn
ohne griferen Vorbereitungs- und Durchfiihrungs-
aufwand Verbesserungen erreicht werden kénnen.
Dies gilt auch dann, wenn in absehbarer Zeit eine
grundlegende Umgestaltung geplant ist.

Einen Anhalt tir die polizeiliche Verkehrsiiberwa-
chung gibt Anlage 4, fiir straBenverkehrsbehérdliche

und straBenbauliche VerbesserungsmaBnahmen gel-

ten die Anlagen % und 10 sowie der Schlufibericht
zum nordrhein-westfélischen GroBversuch ,Ver-
kehrsberuhigung in Wohngebieten®,

Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit kann auch
eine gezielte Information der (Mfentlichkeit liber Er-
kenntnisse der Grtlichen Unfallauswertung beitra-

gen. Diese Sofortmainahme empfiehlt sich insbe-

sondere dann, wenn durch straenverkehrsbehirdli-
che, straBenbauliche und/oder polizeiliche MaBnah-
men keine Abhilfe geschaffen werden kann.

Bei den als notwendig angesehenen langerfristigen
MaBnahmen kann wegen der Vorplanung der Haus-
haltsmittel eine Rangordnung fiir die Beseitigung
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der Unfallhdufungsstetlen erforderlich sein, wobei
insbesondere die Unfallschwere und die Unfallko-
sten zu beriicksichtigen sind (vgl. Anlage 11). In die-
sen Fillen ist bis zur Ausfithrung der jeweils zu tref-
fenden MaBnahmen durch Verkehrszeichen und
Verkehrseinrichtungen auf erkannte Unfalligefihr-
dungen hinzuweisen.

StraBenverkehrs-, Siraflenbaubehérde und Polizei
stimmen die in Aussicht genommenen MaBnahmen
zur Verbesserung der Verkehrsverhidltnisse in der
Unfallkommission ab. Kann zwischen diesen Behér-
den keine Einigung erzielt werden, so ist der Auf-
sichtsbehirde zu berichten. Die jeweils zusténdige
Behérde hat dafiir zu sorgen, daf die ihr obliegenden
VerbesserungsmalBnahmen ziigig durchgefiihrt wer-
den. Den Vollzug der verkehrsbehérdiichen/bauli-
chen MaBnahmen meldet die StraBenbaubehirde
unverziiglich der StraBenverkehrsbehorde. Eine wei-
tere Meldung erhilt die Polizei, die dann das Datum
der Anderung aktenkundig macht, auf den Steckkar-
ten vermerkt, um so durch Vorher-/Nachherverglei-
che die Wirksamkeit der getroffenen MaBnahmen
priifen zu kénnen.

Unfallkommission

Polizei, StraBenverkehrsbehérde und StraBenbaube-
hérde sind in einer Unfallkommission vertreten (Zu-
stindigkeiten usw. regeln sich nach Anlage 12). So-
weit erforderlich, sind auch weitere Stellen zu betei-
ligen, z.B. Gtfentliche Verkehrsunternehmen, Ver-
kehrswachten, Automobilverbinde. Bei Fragen der
Schulwegsicherung ist mit den betreffenden Schulen
zusammenzuarheiten,

Die Unfailkommission hat die Gesamtentwicklung
einschlieBlich noch nicht abgeschlossener Fille so-
wie getroffener Mafinahmen und die Ergebnisse von
Vorher-/Nachheruntersuchungen jédhrlich minde-
stens einmal (moglichst im letzten Quartal) zu erdr-
tern und in einem Ergebnisvermerk zu protokollie-
ren. Dabei miissen Unterlagen iiber vergleichbare
Zeitrdume vorliegen.

Die in der Unfallkommission federtiihrende StraBen-
verkehrsbehtirde hat die Sitzungsprotokolle der Auf-
sichtsbehérde unverziiglich vorzulegen.

Aufhebung von Runderlassen

Hiermit werden aufgehoben:

RdErl. d. Innenministers v. 8. 4. 1960 (SMBL NW.
20510) betr. ,Verkehrsunfallbekdmpfung durch orr.h—
che Unfalluntersuchungen*

Durch Fristablauf gem. § 6 Abs. 2 der Verwaltungs-
verordnung iiber den Abschluf der Bereinigung der
Verwaltungsvorschriften v. 29. 8, 1061 (SMBL NW.
1141) sind folgende RAErl auBer Kraft getreten:

FS-Erl. d. Innenministers v. 13. 9. 1971 - IV C 5 - 6231
= betr. ,Verkehrsunfallbekémpfung; hier: Hauptun-
fallursache Alkoholeinflu8“

RdErl. d. Innenministers v. 17. 12. 1974 (n.v)-IVC5
- 8231 - betr. Einfilhrung einer Unfailtypen-Steck-
karte und Anpassung der bisherigen Unfallbrenn-
punktkarten“

RdErl. d. Ministers tiir Wirtschaft, Mittelstand und
Verkehrv.25.7.1975(n.v)-IV/A3-75-05-VI/B 3
~ 14 - 18/100 - betr. ,Richtlinien fiir die &rtliche Un-
tersuchung von StraBenverkehrsunfillen; hier: Aus-
wertung der Unfalltypen-Steckkarte*

RdErl d. Innenministers v. 6. 8. 1975 (n.v.} - IVC 5 -
2511/1450 - betr. ,Richtlinien fiir die $rtliche Unter-
suchung von StraBenverkehrsunfillen; hier: Auswer-
tung der Unfalltypen-Steckkarte".

\a
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Anlage 1

zu Nr. 1.1
d. Gem. RdErl. d. IM/MWMV
v.14.12. 1983

Hinweise
fiir die Ordnung
der Unfallblattsammlung

Es emptfiehlt sich, die Unterlagen in Diagonalhefter
mit Aktentréiger einzuheften.

Die Aktentréger sind wie folgt zu ordnen:
— Autobahnen (nach Nummern)

- Bundes-, Landes- oder Kreisstrafien (nach Num-
mern)

— Gemeindestralen nach StraBennamen (alphabe-
tisch) oder -schliissel (nach Nummern)

Gegebenenfalls ist in Abschnitte zu unterteilen. Ver-
kehrsknoten sind als rdumliche Einheit zu behandeln
und der héherwertigen StraBe (hthere Klassifizierung
oder VorfahrtstraBe) zuzuordnen. Zustéindigkeitsgren-
zen der Kommunalverwaltung oder der Polizeidienst-
stellen sind zu beriicksichtigen.

Die Hefter sind mit der Bezeichnung der Strafe bzw.
des Knotens zu versehen. Durch gleichfarbige Einle-
gestreifen iiber dem Beschriftungsschild konnen
gleichartige StraBen oder auch Verkehrsknoten ge-
kennzeichnet werden. Zusammengehiirige Abschnitte
sind durch Reiter gleicher Farbe unter der Ordnungs-
zahl 31 zu kennzeichnen. Die eingelegten Vorginge
sind in der zeitlichen Reihenfolge fortlaufend zu nu-
merieren. Es kann ein Straflenplan vorgeordnet wer-
den, in dem jeder Unfall mit der fortlaufenden Num-
mer nach seinem Ort markiert ist. Miissen mehrere
Akten fiir einen StraBenraum angelegt werden, ist auf
dem Beschriftungsschild die laufende Nummer der
Akte anzugeben. AuBerdem sind Zusammengehdrig-
keitsreiter anzubringen.

Akten sind mdglichst nicht an andere Behérden oder
Einrichtungen auszugeben. Geschieht dies im Einzel-
fall dennoch, ist der Aktentriiger in der Sammlung zu
belassen und mit einer Fehlkarte, die Ausgabedatum
und Empfénger enthilt, sowie mit einem weillen
Merkreiter iber der Ordnungszahl 1 zu versehen.

12

32

3.3

34

3.5

38
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Anlage 2

zuNr. 12
d. Gem. RdErl. d. IM/MWMV

v.14.12. 1983
Hinweise
fiir die Fiihrung
von Unfalltypen-Steckkarten

Karten

Bei den Kreispolizeibehrden sind je nach Struktur
Karten im MabBstab 1:25000, 1:10000, 1:5000 und
1:2500 am zweckméBigsten.

Die Art der Karten der Verkehrsiiberwachungsbereit-
schaften richtet sich nach der GréBe des i?berwa-
chungsbereichs.

Die Karten sind von den betreffenden Kreisen, kreis-
freien Stédten sowie Mittleren und GroBen kreisange-
horigen Stédten den Kreispolizeibehirden kostenlos
zur Verfligung zu stellen. Die Verkehrsiiberwachungs-
bereitschaften erhalten Karten kostenlos von den
Landschaftsverbinden.

Zeitraum

Die Karten sind mindestens fiir ein Kalenderjahr, so-
fern es ortliche Verhiltnisse und/oder sachliche Griin-
de erfordern, auch fiir kiirzere Zeitrdéume zu fiihren.
Im iibrigen miissen Karten mindestens fiir den Zeit-
raum des Vorjahres vorhanden sein. Um Vorher-/
Nachheruntersuchungen auch iiber einen léngeren
Zeitraum zu ermiglichen, empfiehlt es sich, Karten
vor dem Entfernen der Nadeln zu fotografieren.

Markierung

Auf der Karte ist jeder Unfall zu stecken, fiir den nach
den Richtlinien {iber die ,Aufgaben der Polizei bei
StraBenverkehrsunfillen®, RAErl. v. 15. 8, 1982 (SMBL
NW. 20510) eine Verkehrsunfallanzeige gefertigt wur-
de.

Durch unterschiedliche GriBe der Nadelkdpfe sind die
Unfallfoigen kenntlich zu machen:

4 mm Unfall mit Sachschaden

6 mm Unfall mit verletzten Personen

8 mm Unfall mit getiteten Personen

Um auch Unfille mit Schwerverletzten zu kennzeich-
nen, kann folgende Unterscheidung gewihlt werden:

4 mm Unfall mit Sachschaden

6 mm Unfall mit Leichtverletzten

8 mm Unfall mit Schwerverletzten

8 mm mit signalrotem runden Unterlegepléttchen
Unfall mit getéteten Personen

Die Grifle der Nadelkdpfe richtet sich nach der
schwersten Unfallfolge.

Durch unterschiedliche Farben der Nadelkdpfe sind
die in Anlage 2a bezeichneten Unfalltypen kenntlich
zu machen.

Die zuséizliche Kennzeichnung von Sondermerkma-
len durch verschiedenfarbige Dreiecke am Nadel-
schaft ist nach Anlage 2b vorzunehmen. Bei wahlwei-
ser Kennzeichnung (Anlage 2b Nr. 2) ist diese nur vor-
zunehmen, wenn dies fiir einzelne Strecken oder Kno-
ten angebracht erscheint.

Der Zeitraum, fiir den die jeweilige Karte gefiihrt
wird, und die Bedeutung der Markierung sind auf der
Karte anzugeben.

Fiir jeden Unfall ist eine Nadel zu stecken. Sind an ei-
ner Stralenstelle mehrere Unfille zu verzeichnen, so
sind die Nadeln — gegebenenfalls nach Typen und in-
nerhalb der Typen nach Unfallfolgen geordnet — mog-
lichst in einer Reihe iiber-, unter- oder nebeneinander
zu stecken, damit die Unfallh&ufung und gleiche Ty-
pen bzw. Folgen auf einen Blick erkennbar sind,

Anlage 2a

Anlage 2b
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Anlage 2a
{zu Anlage 2 Nr. 3.3)

Unfalltypen

Nr.des
Unfalityps

Farbe des
Nadelkopfes

Bezeichnung des Unfalltyps, Abkiirzung
und nihere Erlduterung

1

griin

gelb

rot

weill

blau

orange

schwarz

Fahrunfall (F)

Unfall durch falsches Einschitzen der StraBenfithrung, des StraBenzustandes, des
Umfeldes oder ortsbedingter Witterungsverhiltnisse ohne Mitwirkung eines ande-
ren Verkehrsteilnehmers bei der Entstehung des Unfalls :

Abbiegeunfall (AB)

Unfall beim Abbiegen an einem Verkehrsknotenpunkt oder an anderen Verflech-
tungspunkten (z. B. Parkplatz oder Grundstiickseinfahrten). Sind dabei von einem
Wartepflichtigen vorfahrtsregelnde Verkehrszeichen oder Verkehrsregeln nicht be-
achtet worden, ist der Unfall unter Typ 3 einzuordnen.

Unfall beim Einbiegen oder Kreuzen (EK)

Unfall durch Nichtbeachtung der Wartepflicht an Verkehrsknoten oder an anderen
Verflechtungspunkten.

Unfall beim Uberschreiten der Fahrbahn (US)
Konfliktsituationen zwischen einem Fahrzeug und einem die Fahrbahn iiberschrei-
tenden FuBginger oder spielenden Kindern, '

Dies gilt auch dann, wenn der Fufiginger selbst nicht angefahren wurde. Ist das
Fahrzeug vor dem Unfall abgebogen, ist der Unfall unter Typ 2 einzuordnen.

Unfall mit ruhendem Verkehr (RV)
Unfall zwischen einem Fahrzeug des flieBenden Verkehrs und einem haltenden oder
parkenden Fahrzeug.

Wird beim Ein- oder Ausrangieren zum Halten/Parken ein Fahrzeug des ruhenden
Verkehrs beschadigt, ist der Unfall unter Typ 7 einzucrdnen. Verkehrsbedingt hal-
tende oder liegengebliebene Fahrzeuge gehdren nicht zum ruhenden Verkehr im
Sinne dieser Typisierung,.

Unfall im Léngsverkehr (LV)

Unfall durch Konflikt von Verkehrsteilnehmern, die sich in gleicher oder entgegen-
gesetzter Richtung bewegen, sofern der Unfall nicht unter Typ 1-5 einzuordnen ist.

Sonstiger Unfall (SO)
Alle sonstigen Unfélle, soweit sie nicht unter Typ 1-8 einzuordnen sind.
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Anlage 2b
(zu Anlage 2 Nr. 3.4)
Sondermerkmale
bei der Fiihrung von Unfalltypen-Steckkarten
Farbe der Kennzeich- Bezeichnung des Sondermerkmals
nung

1 Es sind zu kennzeichnen:

weill Beteiligung von FuBgingern, soweit nicht bereits unter Unfalltyp 4 eingeordnet
hellgriin Beteiligung von Radfahrern
2 Es kdnnen gekennzeichnet werden:
hellblau Verursacher stand unter Alkoholeinwirkung
dunkelrot Unfall entstand beim oder durch Uberholen
lila als Unfallursache wird Geschwindigkeit vermutet
schwarz Unfall ereignete sich wihrend der Dunkelheit
grau Lichtzeichenanlage aulier Betrieb
grin Fahrzeug pralite gegen einen Baum

braun an dermn Unfall war Wild beteiligt
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Anlage 3
zu Nr. 1.3
d. Gem. RdJErl. d. IM/MWMV
v. 14. 12, 1983

Hinweise
zur Markierung von Unfiillen
auf der Unfallursachen-Steckkarte

Fiir die Unfalle, die zu stecken sind, und die Kennzeichnung der Unfallfolgen gelten Nr. 3.1 und 3.2 der Anlage 2 dieses
Erlasses.

Fiir die Farbe der Markierung gilt folgende Ubersicht:

Farbe des Hauptunfallursache . Nr. des Ursachen-
Nadelkopfes - verzeichnisses

Bei Kreispolizeibehdrden und Verkehrsiiberwachungsbereitschaften

griin Geschwindigkeit 12 und 13
gelb Vorfahrt/Vorrang 27 bis 33%)
orange Abbiegen/Wenden pp. 35 bis 37%)
blau Alkoholeinflul beim Fahrzeugfiihrer 013)

rot Uberholen 18 bis 23
schwarz Abstand 14 und 15

'} Ursache 31 (Nichtbeachten der Verkehrsregelung durch Polizeibeamte oder Lichtzeichen) kann durch farbabgestuf-
te Nadeln oder zus&tzliche Markierungen gekennzeichnet werden.

*) Je nach Unfallentwicklung kann bei Kreispolizeibehiirden gegebenenfalls auf das Stecken von Unfiillen mit der Ur-
sache 36 (Wenden, Riickwirtsfahren) verzichtet werden.

3) Es kénnen auch Stellen markiert werden, an denen Kraftfahrer unter Alkoholeinflufl gestellt werden, ohne daB sich
ein Verkehrsunfall ereignete. Diese Fiille sind zusétzlich durch hellblaue Dreiecke am Nadelschaft zu kennzeichnen.

Nur bei Kreispolizeibehdrden:
weil} Falsches Verhalten von FuBgéngern 80 bis 65
hellbraun Falsches Verhalten gegeniiber Fullgingern 38 bis 42

Fiir die Angabe des Zeitraums und die Steckweise gelten Nr. 3.5 und 3.6 der Anlage 2 dieses Erlasses sinngemaéB.
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Anlage 4
zuNr. 13
d. Gem. RdErl. 4. IM/MWMV
v.14.12. 1983
Hinweise

zur polizeilichen Verkehrsiiberwachung

1 Um die Verkehrsiiberwachung auf eine qualitativ aus-

reichende Basis zu stellen, filhren die in der WDO ge-
nannten Dienststellen Unfallursachen-Steckkarten (vgl
Nr. 1.3 dieses Erlasses).

Die Kreispolizeibehtrden bzw. Verkehrsiiberwachungs-
bereitschaften haben Erkenntnisse aus der &rtlichen
Unfalluntersuchung auch den Schutzbereichen/Polizei-
stationen bzw. Polizeiautobahnstationen mitzuteilen,
insbesondere wenn eine gezielte Verkehrsiiberwachung
notwendig und angemessen ist.

Sofern es der Arbeitserleichterung dient, kénnen bei
den zustdndigen Sachgebieten neben den Unfalltypen-
Steckkarten auch Unfallursachen-Steckkarten gefiihrt
werden. Die Verpflichtung der #rtlichen Dienststellen
gem, Nr. 1 entfédllt damit nicht.

Es sind moglichst konkrete Einsatzauftréige zu erteilen,
die mindestens den Einsatzort, die Hauptunfallursa-
chen, die Unfallfolgen, die Einsatzzeit und die Einsatz-
art enthalten sollten. Gegebenenfalls sind Kollisionsdia-
gramme beizufiigen, in denen auch die zweckmaBigen
Standorte von Beobachtungsposten zu bezeichnen sind.
In angemessenen Zeitabstinden sind Nachuntersu-
chungen durchzufiihren, ob sich die Unfallage verbes-
sert hat oder ob weitere bzw. andere MaBnahmen an-
stelle oder neben der Verkehrsiiberwachung notwendig
sind.

Anlage 5
zu Nr. 4.1
d. Gem. RdErl. d. IM/MWMV
v.14.12. 1983

Hinweise
fiir die Fertigung
von Unfalldiagrammen

Fertigung der Unfalldiagramme

Das Unfallgeschehen an einem Punkt bzw. auf einer
Strecke ist im Unfalldiagramm so darzustellen, daB
schnell ein umfassender rblick gewonnen und auf
austiihrliche textliche Schilderungen verzichtet wer-
den kann.

1.1 Signaturen im Unfalldiagramm

Es ist die Situation im Augenblick des Zusammensto-
Bes darzustellen. Hierzu sind die in Anlage 5 a bezeich-
neten Signaturen zu verwenden. Einzutragen sind
nicht nur die unmittelbar an der Kollision Beteiligten,
sondern auch alie Verkehrsteilnehmer die bei der Ent-
stehung des Unfalls mitgewirkt haben, z. B.

— der Fubgénger, der die Strafe {iberschreiten wollte,
wodurch es zu einem Auffahrunfall kam,

12

13

14

39

— der Linksabbieger, der Anlaf war, da8 ein nachfol-
gendes Fahrzeug bremste und so ein Auffahrunfali
entstand,

- die beiden einander {iberholenden Fahrzeuge, deret-
wegen ein aus der Gegenrichtung kommendes Fahr-
zeug von der Strafe abkam.

Nur dadurch, dall auch solche ,mittelbar beteiligten"”
Verkehrsteilnehmer ins Unfalldiagramm eingetragen
werden, werden die wirklichen Eigenarten des Unfall-
geschehens erkennbar (Beispiel Anlage 5b).

Unfalldiagramm fir Knotenpunkte

Die Unfille sind vereinfacht darzustellen (Beispiel An-
lage 5¢). Die Lageplanskizze braucht nicht malistabge-
recht sein, muB aber eine situationsgerechte Darstel-
lung eriauben. Erforderlichenfalls sind StraBenquer-
schnitte aufzuweiten.

Inseln sind stets einzuzeichnen, Fahrbahnmarkierun-
gen zumindest dann, wenn ein Zusammenhang mit
dem Unfallgeschehen besteht.

Um die Auswertung des Unfalldiagramms zu erleich-
tern, soll das Unfallgeschehen in den Lageplan so ein-
getragen werden, daB Unfille gleicher Art gruppen-
weise zusammengefalt werden (z. B. Fahrunfille, Un-
fille infolge VorfahrtmiBachtung, Unfille, die durch
linksabbiegende Fahrzeuge ausgelist wurden).

Die Sortierung nach Gruppen gleichartiger Unfiille ist
vorzunehmen, auch wenn die einzelnen Unfiille dann
nicht mehr genau am Ort des Geschehens eingetragen
werden kdnnen (Beispiel Anlage 5d).

Unfalldiagramm fiir Strecken

MuB das Unfallgeschehen fiir einen léngeren Strek-
kenabschnitt dargestellt werden, so empfiehlt es sich,
die Unfille nicht mehr in den Lageplan der StraBe ein-
zuzeichnen, sondern — nach Typen geordnet - jeweils
in Hiéhe der Unfallstelle neben dem Lageplan einzu-
tragen.

Sonstige Ausgestaltung der Unfalldiagramme

Im Lageplan sind die wichtigsten Verkehrszeichen, die
StraBennamen, StraBenziele und ein Nordpfeil einzu-
tragen.

Weder der Lageplan noch die Signaturen und Ver-
kehrszeichen miissen mit dem Lineal gezeichnet wer-
den.

Die Unfille sollen im Unfalldiagramm mit der Ifd.
Nummer der Unfall-Datenliste (Muster Anlage 8) ver-
sehen werden. Nur so ist es méglich, weitere Angaben
zu den einzelnen Unfillen (Datum, Uhrzeit, Folgen)
den Unfallaufzeichnungen zu entnehmen.

Beurteilungszeitraum

Unfalldiagramme sollten nicht nur fiir den Zeitraum
eines Jahres gefertigt werden. Vielmehr empfiehlt es
sich, sémtliche Unfille zu bericksichtigen, fiir die die
Unterlagen noch greifbar sind. Je langer der Beurtei-
lungszeitraum bzw. je griBer die Zahl der Unfille ist,
um so deutlicher lassen sich fiir die Unfallstelle typi-
sche Unfallhufungen und damit Hinweise auf unfall-
beglinstigende Eigenarten der Unfallstelle finden.

In einem Diagramm darf das Unfallgeschehen aber
nur fiir solche Zeitr§ume zusammengefalit werden,
wihrend denen die bauliche Gestalt und die Verkehrs-
regelung der betrachteten Strafle gleichgeblieben sind
und der Verkehr sich nicht wesentlich geéindert hat.

Anlage 5b

Anlage 3

Anlage 5d
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Anlage 5 a

(zu Anlage 5 Nr. 1.1)

SIGNATUREN IM UNFALELDIAGRAMM

cC®e

- SCHWERSTE UNFALLFOLGEN

Person getétet
Person schwer verletzt

Person leicht verletzt

VERKEHRSTEILNEHMER/FAHRZEUGART
Personenkraftwagen
Rad (Alter)

sonstige Fahrzeuge
FuBginger (Alter)

mittelbar beteilisgt

STRASSENZUSTAND

Nisse
Eis- und Schneeglitte

LICHTVERHALTNISSE

Unfall bei Tageslieht
Unfall bei Dunkelheit
Unfzall bei DEmmerung

FAHRZUSTAND

Stehen (verkehrsbedingt)
Stehen (ruhender Verkehr)

Rilckwartsfahren
Erem=sen

BReschleunigen

Schleudern
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SONSTICES
xxoexxxxx Unfall bei abgeschlateter Lichtzeichenanlage
Reh : Tier/Wild
.JJEE;___{> Alkohol
0 Gegenstand auf der Fahrbahn

Die Art der Verkehrsteilnehmer und Fahrzeuge (aufler Pkw)
ist am Pfeilschaft mit folgenden Abkirzungen zu kenn-
zeichnen: L {(LKW), LZ (Lastzug), K (Krad), R (Rad),

F (FuBginger)

41
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Anlege S5 b

(zu Anlage 5 Nr., 1.1)

Beispiel mittelbar Beteiligter

@) ohne mittelbar Beteiligte:
Entstehung des Unfalls unklar

AJ LO—-

G)IJA Dee—1

O ==>é—> @

-do—\] r?

b) mit mittelbar Betelligten:
Entstehung des Unfalls erkennbar

J

——e—> ceen] LT
®® H«—; 4 ®)‘:’ —-’,@%t..-'
-

L
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Anlage 5 ¢

(zu Anlege 5 Nr. 1.?)

Beispiel einer vereinfachten Darstellung

a) gesamter Kollisionsverlauf

uniibersichtlch

b) vereinfacht
(ohne die Wege der Unfallbeteiligten nach dem
Zusammenstoﬁ)

—J {ibersichtlicher

43
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Anlage 5 d
(zu Anlage S5 Nr. 1)

Belispiel nach Unfallgruppen geordnet

a) Unfillle em XKollisionspunkt gezeichnet
unilbersichtlich

b) nach Unfallgruppen geordnetes XKollissionsdiagramm

ibersichtlicher
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Anlage 6
zu Nr. 2.1
d. Gem. RAErl. d. IM/MWMYV
v.14.12. 1983
Richtwerte
{ohne Bagatelluniille)

fiir Voruntersuchungen
durch die Polizei

Durch laufende Becbachtung der Unfalitypen-Steckkarte stellt die Polizei fest, ob sich Unfélle in Knotenpunkten
(Kreuzungen/Einmiindungen) bzw. auf der ,knotenpunktfreien* Strecke einer Strafie héufen. Dabei wird die ,knoten-
punktfreie” Strecke durch zwei Netzknoten des Stationierungssystems der ,Strafendatenbank NW" oder durch zwei
sonstige Knotenpunkte {ausgenommen einmiindende oder kreuzende Feld- oder Waldwege, Grundstiickszufahrten
u. &) begrenzt. Im einzelnen ist das Unfallgeschehen auf folgenden Abschnittsiingen zu untersuchen:

Auflerhalb geschlossener Ortschaften

-~ auf knotenpunktfreien” Strecken
auf einer Linge von mindestens 300 m und héchstens 1000 m {bei Autobahnen und dhnlich ausgebauten Strafien je
Richtungsfahrbahn grundsétzlich 1000 m) ‘

— in Knotenpunkten

auf einer angemessenen Lange (héchstens 150 m} ab Knotenpunktmitte (Schnittpunkt der Achsen) aller kreuzenden
oder einmiindenden Strafen. Bei weitrdumigen Knotenpunkten sind Teilbereiche zu untersuchen, z. B. Verteilerfahr-
bahn zwischen zwei Knotenpunktzu- bzw. -abfahrten. Dabei kdnnen Untersuchungsabschnitte ldnger als 150 m
zweckmiBig sein.

Liegen StraBenabschnitte zwar aullerhalb geschlossener Ortschaften, sind aber nach ihrer Charakteristik als ,Inner-
ortsstraBen” anzusehen, so kénnen fiir die Abschnittslingen die Regelungen ,innerhalb geschlossener Ortschaften* An-
wendung finden.

Innerhalb geschlossener Ortschaften
— auf einer Strecke mit einer Lange von hochstens 200 m
- in Knotenpunkten

im unmittelbaren Kreuzungs- und Einmiindungsbereich

— Auf Kraftfahrstrafien cder autobahnéhnlich ausgebauten Strafien gelten die Ldngen fiir Untersuchungsabschnitte
auflerhalb geschlossener Ortschaften

Fiir die Voruntersuchung gemall Nr. 2.1 Abs. 2 des Erlasses gelten folgende Richtwerte:

in Knotenpunkten oder auf Untersuchungsabschnitten von hochstens 200 m Lange mindestens

3 Unfdlle gleichen Typs

2 Unfidlle gleichen Typs mit schwerem Personenschaden
(Tote, Schwerverletzte)

2 Unfille gleichen Typs mit FuBgéngern oder Radfahrern

8 Unfédlle unterschiedlichen Typs

3 Unfille unterschiedlichen Typs mit schweren Personenschaden

3 Unfille unterschiedlichen Typs mit FuBgangern oder Radfahrern

auf Untersuchungsabschnitten von héchstens 1000 m Lénge mindestens

8 Unfélle gleichen Typs

3 Unfédlle gleichen Typs mit schwerem Personenschaden

3 Unfalle gleichen Typs mit Fuligangern oder Radfahrern

12 Unfidlle unterschiedlichen Typs

4 Unfille unterschiedlichen Typs mit schwerem Personenschaden
4 Unfdlle unterschiedlichen Typs mit Fugdangern oder Radfahrern

Die Richtwerte gelten bei einer mittleren Verkehrshelastung bis zu 10000 kfz/24 h (DTV). Bei gréferen Verkehrsmen-
gen kdnnen hdhere Richtwerte zugrunde gelegt werden, sofern das nach den értlichen Verhiltnissen angemessen er-
scheint.

i

Beispiel fiir die knotenpunktfreie Strecke auflerhalb geschlossener Ortschaften

Der erste Untersuchungsabschnitt (1000 m-Abschnitt) beginnt beim ersten registrierten Unfall (Nr. 1). Die weiteren Un-
tersuchungsabschnitte sind von Unfall zu Unfall fortschreitend {unabhéngig vom Zeitpunkt) anzuordnen.
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. 1000 m
) 1000 1000 m
—1 Q00! m |
}_71 000 m
Unfallhdufungsstelle
e S———
F el S diae SEEES SN SRR
Unfall-Nr. Unfallzeit Unfellschwere Unfalltyp
1 5.10.82 schwerer Personenschaden 1
2 6. 5.82 Sachschaden 6
3 3. 3.82 schwerer Personenschaden 1
4 17, 8.82 schwerer Personenschaden 5
5 6. 8.82 Unfall mit Radfahrer/
schwerer Personenschaden 6
6 12. 1.82 Unfall mit Radfahrer
schwerer Personenschaden 6
7 (™) 6.10.82 Unfall mit Radfahrer 6
(#) Sofern ein Unfall im Knotenbereich dem Untalléeschehen der

knotenpunktfreien Strecke zugeordnet werden kann, ist der
betreffende Untersuchungsabschnitt in den Knotenpunktbe-
reich hinein auszudehnen.
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Anlage 7
zu Nr. 3.1

d. Gem.RJErl. d. IM/MWMV
v' 14.12-1983

Polizeibeh8rde Ort, Datum
Meldung Nr. Uber eine Unfallhdufungsstelle

An

Aﬁlagen:

Unfallort

Unfallentwicklung:

Im Zeitraum von
Gesamtzahl der Unfille

Unfdlle gleichen Typs

bis
y davon mit Toten
" Schwerverletzten
" Leichtverletzten

nicht/aus gleicher Bewegungs-
richtung der Fahrzeuge/Ver-
kehrsteilnehmer

Unfdlle unter gleichen Umstinden:

Eindriicke {lber unfallib

eglinstigende Faktoren und - gegebenen-

falls - zweckmdBige Abhilfevorschlige:

Unterschrift
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Anhalt fiir Verbesserungsmafinahmen
bei Unfallhiutungen

Sofortmafnahmen

Zur Verbesserung der Verhéltnisse bei Unfallhéu-
fungen kommen in vielen Féllen SofortmaBnahmen
in Beiracht, die nur eines geringen Vorbereitungs-
und Durchfiihrungsaufwandes bediirfen. Dies kén-
nen z. B. sein:

Verdnderung der Verkehrsregelung durch Ver-
kehrszeichen

Anordnung bestimmter Verkehrsheschrinkungen
Erganzung und Verdnderung der Wegweisung
Beseitigung oder Beschneiden von Biischen und
Béumen

Verbesserung der optischen Fiihrung durch Fahr-
bahnmarkierung und Leiteinrichtungen {wie Rich-
tungstafeln an gefiihrlichen Kurven)

Verbesserung der Verkehrstiihrung durch einfache
bauliche MaBnahmen (wie Einbau von Verkehrsin-
seln, Anderung des Fahrbahnrands)

Verbesserung des Signalprogramms oder Ande-
rung der Betriebszeit bestehender Lichtzeichenan-
lagen

Verkehrslenkende Mafnahmen zur Geschwindig-
keitsreduzierung wie Fahrgassenverschwenkungen
und Fahrbahneinengungen

MabBnahmen bei bestimmten Unfallhdufungen

Bei der Hdufung von Unfillen

- mit schwerem Personenschaden
- gleichen Typs

- mit FuBgingern und Radfahrern
— an Lichtzeichenanlagen

- mit hohen Geschwindigkeiten
gilt folgendes:

Unfélle mit schwerem Personenschaden

In Betracht kommen je nach Art der Unfille die in

den Abschnitten 2.2 bis 2.9 aufgefiihrten Verbesse-

rungsmaBnahmen. Inshesondere sind geschwindig-

keitsmindernde Mafnahmen gem. Nr. 2.9 angezeigt,

da die schweren Unfallfolgen sehr héufig durch

(Iilicht angepafite Geschwindigkeit verursacht wer-
en.

Fahrunfille

Fahrunfille entstehen in der Regel in Kurven, ge-
gebenenfalls auch an sonstigen Stellen, die an die
Fahrzeugbeherrschung hesondere Anforderungen
stel])en (unebene oder schliipfrige Fahrbahn, Eng-
paB).

Wenn sich Fahrunfiélle héufen, sollten folgende
Fragen untersucht und folgende Abhilfemalinah-
men erwogen werden:

~ Ist die Kurve bei der Anniherung rechtzeitig er-
kennbar? Wenn das nicht der Fall ist, so ist vor
allem eine Verbesserung der optischen Fiihrung
durch bauliche MaBnahmen anzustreben. In Fra-
ge kommt z. B, die Beseitigung einer vor der Kur-
ve liegenden sichtbehindernden Kuppe. In ande-
ren Fillen ist zu erwigen, eine Kurve mit griie-
rem Radius anzulegen, die so weit vor der Kuppe
beginnt, daB der Kraftfahrer den Kurvenradius
rechtzeitig abschiitzen kann. Kann am Verlauf
der StraBe selbst nichts geiindert werden oder
verspricht eine Anderung keinen Erfolg, so sollte
der AuBenrand der Kurve in der Weise durch
senkrechte Elemente (z. B. Bewuchs oder hoch-
gesetzte Richtungstafeln) so kenntlich gemacht
werden, dal dem Fahrer deutlich wird, wie seine
Fahrtrichtung — und mdégilichst auch wie stark —
nach rechts oder links aEknickt. Gegebenenfalls
ist zusétzlich, in besonderen Fillen auch statt
dessen, die Aufstellung eines Gefahrenzeichens
103, evtl. auf beiden StraBenseiten, ratsam.
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Anlage 9
zu Nr.41und 5.1 :
d. Gem. RdErl. 4. IM/MWMV
v.14.12.1983

- Sind der Richtungssinn der Kurve und die
Kriimmung rechtzeitig erkennbar?
Wenn das nicht der Fall ist, ist gegebenenfalls
mit den gleichen Mitteln zu helfen wie im vorigen
Fall. Besonders empfehlenswert ist hier die Auf-
stellung von Richtungstafeln in gerader Verldn-
gerung der auf die Kurve zufiihrenden StraSe.
Bei enger werdenden Kurven ist, gegebenenfalls
zusétzlich, die Stelle mit der starksten Kriim-
mung durch Richtungstafeln anzuzeigen. Zudem
ist zu priifen, ob ausreichend weite Sicht im wei~
teren Verlauf der Kurve besteht; andernfalls sind
Sichthindernisse in der Innenkurve mdglichst zu
beseitigen.

Ereignen sich besonders viele Fahrunifille bei nas-
ser Strafle, so ist unter anderem zu priifen, ob die
Griffigkeit der Fahrbahnoberfliche in der Kurve
wesentlich geringer ist als im davor liegenden Ab-
schnitt oder ob die Fahrbahngeometrie griere
Wasserfilmdicken begiinstigt.

Treten besonders viele Fahrunfille bei Nacht auf
(auch ohne Mitwirkung besonders ungiinstiger
Faktoren geschehen rund 50 Prozent aller Fahr-
unfille bei Dunkelheit), so ist eine n#chtliche Orts-
besichtigung ratsam. Dabei ist insbesondere zu
priifen, ob eine optische Irrefilhrung bei Nacht ge-
geben sein kann. Auf Irrefiihrungen durch StraBen-
beleuchtung ist besonders zu achten. Dabei ist zu
beriicksichtigen, daB durch Leuchten nicht nur eine
optische Irrefilhrung bewirkt werden kann, son-
dern daB durch Leuchten am Kurveninnenrand bei
nasser Fahrbahn auf der StraBe unter Umstinden
keinerlei Leuchtdichte entsteht und der Fahrer die
Orientierung verlieren und Hindernisse nicht mehr
wahrnehmen kann.

Wenn sich in einer Kurve mit seitlichen Hindernis-
sen Fahrunfille ereignet haben, so ist unabhéngig
davon, ob Fahrzeuge mit diesen kollidierten, zu
priifen, ob die seitlichen Hindernisse fiir von der
Fahrbahn abgekommene Fahrzeuge gefidhrlich
werden kénnen und daher beseitigt oder gesichert
werden miiSten, z. B. durch Schutzplanken.

Abbiegeunfille

ZusammenstiBe zwischen Linksabbiegern und
nachfolgendem Verkehr

Wenn sich solche Unfélle héufen, ist folgendes zu
priifen bzw. anzuregen:
- Ist die Kreuzung/Einmiindung rechtzeitig als sol-
che erkennbar? -
Wenn das nicht der Fall ist, so ist, besonders wenn
kein Linksabbiegestreifen da ist, die Beseitigung
etwaiger Sichthindernisse vor dem Knotenpunkt in
Betracht zu ziehen. Insbesondere ist anzustreben,
sichtbehindernde Kuppen vor Kreuzungen und
Einmiindungen abzutragen und Sichthindernisse
am Innenrand von Kurven, die vor Kreuzungen und
Einmiindungen liegen, zu beseitigen.
Der Verbesserung der Erkennbarkeit dient auch ei-
ne Verlingerung der Linksabbiegespuren oder der
Fahrbahnteiler in das Sichtfeld des sich dem Kno-
tenpunkt ndhernden Verkehrs. )
Kommen bauliche MaBnahmen nicht in Betracht,
so kann vor allem auBerorts durch Vorwegweiser
und Wegweiser oder durch entsprechende Markie-
rung (z.B. Warnlinie mit Vorankiindigungspfeil
gem. RMS) fiir eine bessere Erkennbarkeit des
Knotenpunktes und der Verkehrsfithrung im Kno-
tenpunkt gesorgt werden.

Besteht die Miglichkeit, an eingeordneten Links-
abbiegern rechts vorbeizufahren?

Ist das nicht méglich, so sollte die Strafe zur Anla-
ge von Linksabbiegestreifen verbreitert werden.
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Die Anlage von Linksabbiegestreifen ist vor allem
auf schneil befahrenen zweispurigen Siraflen au-
Berorts wichtig. Kann die Strafe nicht sofort so
weit verbreitert werden, wie es normalerweise zur
Anlage eines Linksabbiegestreifens erforderlich ist,
so sollte die Fahrbahn doch so weit wie moglich
aufgeweitet werden. Dann lassen sich unter Um-
stéinden drei schmale Streifen ausweisen.

Kénnen Linksabbiegestreifen nicht in Betracht ge-
zogen werden, so ist zu priifen, ob das rholen
durch Zeichen 276 StVO verboten werden kann, Ge-
gebenenfalls kommt die zusitzliche Anbringung
von Fahrstreifenbegrenzungen (Zeichen 295) in
Frage.

Erforderlichenfalls ist zusétzlich zum Uberholver-
bot auch die zuldssige Hochstgeschwindigkeit zu
beschranken,

Konnen die Verhiltnisse nicht ausreichend verbes-
sert werden, so ist zu priifen, ob das Abbiegen
durch das Zeichen 214 StVO ,Vorgeschriebene
Fahrtrichtung" verboten werden kann, Das kommt
in der Regel nur in Frage, wenn dem abgewiesenen
Linksabbieger eine zumutbare Umleitung aufge-
zeigt werden kann. Auf sie ist erforderlichenfalls
durch Zeichen 488 StVO hinzuweisen.

Unfille zwischen Rechtsabbiegern und nachfolgen-
dem Verkehr

Wenn sich solche Unfille hiufen, kommen grund-
sdtzlich die gleichen MaBnahmen in Frage wie fiir
Stellen, an denen sich Unfélle zwischen Linksab-
biegern und Nachfolgenden hiufen (Verbesserung
der Erkennbarkeit, Anlage eines kurzen - keilfér-
migen - Abbiegestreifens, Geschwindigkeitsbe-
schrinkungen, Abbiegeverbote).

Unfélle zwischen Linksabbiegern und Gegenver-
kehr

Héufen sich Unfille zwischen Linksabbiegern und
Gegenverkehr an Lichtzeichenanlagen ohne eigene
Phase fiir den Linksabbiegeverkehr, sollte gepriift

. werden, ob fiir Linksabbieger eine eigene Phase -

gegebenenfalls nur auf Anforderung - geschaltet
werden kann oder eine andere Verkehrsfiihrung
(z. B. Linksabbiegeverbot) in Betracht kommt.

Im ibrigen ist bei Hiufungen von Unfillen zwi-
schen Linksabbiegern und Gegenverkehr an Kno-
tenpunkten mit und ohne Lichtzeichenanlagen fol-
gendes zu priifen bzw. anzuregen:

- Wird dem Linksabbieger deutlich, daB er bevor-

rechtigten Gegengeradeausverkehr vorbeizulas-
sen hat?
Ist das nicht der Fall, z. B, wenn der Linksabbie-
geverkehr sehr ziigig gefiihrt ist, d. h. wenn er
unter einem spitzen Winkel ausfahren kann, so
ist die Méglichkeit zu priifen, den Linksabbieger
so zu fiihren, dal er nur langsam von der bevor-
rechtigten Strafe abfahren kann. In Frage
kommt unter Umsténden auch ein Linksabbiege-
verbot oder eine Lichtzeichenregelung mit Links-
abbiegesonderphase.

- Kann der Linksabbieger den bevorrechtigten Ge-
gengeradeausverkehr rechtzeitig erkennen?

Wenn die Sicht aut den Gegenverkehr einge-
schrinkt wird

- durch Linksabbieger aus der Gegenrichtung,
wie es haufig bei Schrigaufstetlung der Links-
abbieger oder dann auftritt, wenn der Gegen-
verkehr sich in einer Linkskurve nihert oder

- durch feste Sichthindernisse (z. B. im Bereich
von Kurven) und deren Beseitigung in dem
notwendigen Umfang nicht mdglich ist,

50 kann ein Linksabbiegeverbot (ggf. nur fiir eine
Fahrtrichtung) oder eine Lichtzeichenregelung
mit Linksabbiegesonderphase Abhilfe schaffen.
AuBerorts kann fiir den Gegenverkehr auch eine
Geschwindigkeitsbeschriinkung in Betracht ge-
zogen werden.

24

24.1

24.1.1

— War es fiir den Linksabbieger maglich, die Ge-
schwindigkeit des Gegenverkehrs zuveriissig zu
schitzen?

Zeigt sich, daB die Unfille haufig auf eine solche
Fehlschétzung zuriickzufiihren sind, so ist eine
Geschwindigkeitsbeschriinkung fiir den Gegen-
verkehr vorzusehen. Die Geschwindigkeit des
Gegenverkehrs ist vor allem schwierig zu schit-
zen, wenn die StraBe so veriiuft, daB der Gegen-
verkehr annidhernd geradlinig auf den Linksab-
bieger zukommt.

Einbiegen-/Kreuzen-Unfilie

Wenn sich solche Unfille hiufen, ist es zweckméBig
zu priifen, welche Aussagen die Beteiligten oder
Zeugen iiber das Verhalten des Wartepflichtigen
machten:

— Sind Wartepflichtige durchgefahren, ohne ihre
Geschwindigkeit wesentlich zu ermifBigen, so
kann geschlossen werden, da8 die Wartepflicht
nicht ausreichend erkennbar war.

— Wird durch Aussagen deutlich, daB die Warte-
pilichtigen die Tatsache ihrer Wartepflicht er-
kannt haben und langsam gefahren sind oder so-
‘glar angehalten haben, so ist zu schlieBen, daB die

erkehrssituation in der iibergeordneten Strafe
beim Einfahren in die Kreuzung falsch einge-
schitzt wurde,

Je nachdem, welcher Grund fiir die Unfille vor-
herrscht, kommen unterschiedliche Verbesserungs-
malnahmen in Frage:

Wartepflicht nicht erkannt

Wenn sich solche Unfille hiufen, ist folgendes zu
priifen: .

An Kreuzungen und Einmiindungen ohne Lichtzei-
chenanlage

- Hat der Wartepflichtige iiberhaupt bemerkt, da}

er sich einer Kreuzung oder Einmiindung néi-
hert?
Ist das nicht der Fall, so ist zunéichst zu priifen,
wie die Erkennbarkeit des Knotenpunktes ver-
bessert werden kann, In Frage kommt vor allem
der Einbau von Fahrbahnteilern in der unterge-
ordneten StraBSe (vgl. RAL - K).

Auch die Verdnderungen des Umfeldes der un-
tergeordneten Strafle kinnen helfen. So kann
z.B. die Unterbrechung von Baumreihen bzw.
von Leuchtenketten im Kreuzungshereich dazu
beitragen, den Knotenpunkt besser erkennbar zu
machen.

In StadtstraBen kann eine bessere Erkennbar-
keit von Kreuzungen und Einmiindungen héufig
schon dadurch erreicht werden, daB auf beiden
Seiten der untergeordneten StraBe auf jeweils 20
bis 30 m durch Zeichen 283 StVO das Halten ver-
boten wird. AuBlerdem kann die Erkennbarkeit
einer Kreuzung dadurch erhéht werden, da8 Vor-
wegweiser und Wegweiser angebracht und die
negativen Vorfahrtzeichen unmittelbar am Kno-
tenpunkt und als Vorankiindigung auf beiden
StraBenseiten gezeigt und ggf. iiber der Fahr-
bahn wiederholt werden.

— Hat der Wartepflichtige die Kreuzung selbst zwar
erkannt, aber nicht wahrgenommen, da8 er hier
einem anderen Verkehrsstrom gegeniiber warte-
pflichtig ist?

Ist die Vorfahrt nach dem Grundsatz ,,Rechts vor
Links" geregelt, so ist zu priifen, ob eine solche
Regelung angesichts des Streckencharakters der
Zufahrt, von der der Wartepflichtige kam, erwar-
tet wurde, Ist das nicht der Fall, so ist die Einfiih-
rung einer Vorfahrisregelung durch Vefrkehrszei-
chen zu erwégen.

Ist die Kreuzung heschildert und ergibt die nihe-
re Untersuchung, daB die verkehrsrechtliche Un-
terordnung gegeniiber der kreuzenden StrafBe
nicht erwartet wurde, so kommt eine Verdeutli-
chung der Beschilderung ggf. die Wiederholung
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der negativen Vorfahrtzeichen links oder auch
iiber der Fahrbahn sowie eine Vorankiindigung
der negativen Vorfahrtzeichen auf beiden Stra-
Benseiten und die Ankiindigung der Wartepflicht
im Vorwegweiser in Frage. In besonderen Fillen
kann die Wiederholung der negativen Vorfahrt-
zeichen in Form wvon Fahrbahnmarkierungen
vorgenommen werden.,

Auch die Anbringung einer Warte- oder einer
Fahrbahnbegrenzungslinie im Zuge der i{iberge-
ordneten StraBe kann helfen.

An Kreuzungen und Einmiindungen mit Lichtzei-
chenanlage

— Wurde Rotlicht nicht beachtet?

Ist das der Fall, so ist zu priifen, ob die Lichtzei-
chen nicht ausreichend wahrnehmbar sind oder
ob ein Bruch in der Griinen Welle vorliegt.

Insbesondere auf breiten StraBen besteht héufig
die Gefahr, daB Lichtzeichen durch griBere Fahr-
zeuge, die rechts oder links von einem Verkehrs-
teilnehmer halten oder in gleicher oder entge-
gengesetzter Richtung fahren, verdeckt werden
kénnen. Dann ist die Erkennbarkeit der Lichtzei-
chen zu verbessern z. B. durch Wiederholungssig-
nalgeber links oder/und iiber der Fahrbahn. Er-
forderlichenfalls sind vorhandene Signalgeber
liber der Fahrbahn an léngeren Auslegern anzu-
bringen.

Fiihren ungiinstige Einfliisse des Umfeldes (z. B.
Sonneneinstrahlung) zu mangelnder Erkennbar-
keit der Lichtzeichen, so sollten gréBere Optiken
verwendet oder/und Kontrastblenden angebracht
werden.

Ergibt sich eine mangelnde Erkennbarkeit der
Lichtzeichen aus der Fiihrung der StrafBe (z.B.
Kurve), so ist die Lichtzeichenanlage auch inner-
orts durch Zeichen 131 StVO auf beiden StraBen-
seiten anzukiindigen. Zudem ist besonders auf
schnell befahrenen Straen zu erwégen, dem
Kraftfahrer méglichst durch gelbes Blinklicht
{Vorsignal) anzuzeigen, daB er auf Gelb oder Rot
trifft. Dies gilt auch in den Fallen, in denen eine
Griine Welle durch nicht koordinierte Lichtzei-
chenanlagen unterbrochen wird.

Wartepflicht erkannt

Wenn sich wiederholt Unfille infolge MiBachtung
der Vorfahrt ereignet haben, cbwohl die Warte-
pilichtigen die Tatsache der Wartepflicht erkannt
haben, so ist folgendes zu priifen:

An Kreuzungen und Einmiindungen chne Lichtzei-
chenanlage

- Hatte der Wartepflichtige ausreichenden Ein-
blick in die libergeordnete Stralie?
Bei ,Rechts vor Links* - Kreuzungen mit
schlechten Sichtverhéltnissen nach rechts ist zu
priifen, ob die Sichtverhiltnisse fiir den von
rechts Kommenden moglicherweise wesentlich
besser sind, so daB dieser h#dufig mit nicht erwar-
teter hoher Geschwindigkeit iiber den Knoten-
punkt fiahrt. Ist das der Fall, so ist eine Regelung
nach dem Grundsatz , Rechts vor Links“ ungeeig-
net, und es ist eine Vorfahrtregelung durch Ver-
kehrszeichen einzufiihren.

Reichen die Sichtverhéltnisse an beschilderten
Kreuzungen nicht aus, so sollten sie verbessert
werden. Wenn das nicht méglich ist, kann als
VerbesserungsmaBnahme eine den Sichtverhélt-
nissen entsprechende Geschwindigkeitsbe-
schrinkung fiir den bevorrechtigten Verkehr
oder eine Lichtzeichenregelung in Betracht kom-
men. Auch kann dadurch geholfen werden, daB
der in der Sicht behinderte Verkehrsstrom an ei-
nem anderen Knotenpunkt auf die iibergeordne-
te Strafe gefiihrt wird. Manchmal kann es, z. B.
als Zwischenlésung, geniigen, die Fahrbahnbe-
grenzung in der iibergeordneten StraBe etwas
zur StraBenmitte hin zu verschieben und damit
fiir den Wartepflichtigen einen Warteraum mit
besseren Sichtmoglichkeiten zu schaffen.

— War es fiir den Wartepflichtigen schwierig, die_
Geschwindigkeiten in der bevorrechtigten StraBe
zuverléssig zu schitzen? ’

Das ist vor allem dann der Fall, wenn die liberge-
ordnete StraBe im Bogen verlduft und die warte-
pflichtige Zufahrt von der AuBenkurve aus ein-
miindet, so daB die bevorrechtigten Fahrzeuge
auf den Wartepflichtigen direkt zufehren.
AulBerdem  ist davon auszugehen, dal die Ge-
schwindigkeiten vom Wartepflichtigen hé&ufig
falsch geschiétzt werden, wenn auf der bevor-
rechtigten Strafle sehr schnell, z. B. aulerorts oft
wesentlich iiber 100 km/h, getahren wird. (Auf
solche Fehleinschitzungen wird vielfach in den
Aussagen der Unfallbeteiligten hingewiesen.)

In diesen Fillen sollte fiir den bevorrechtigten
Verkehr eine Geschwindigkeitsbeschriankung
eingefiihrt werden.

— Hat der Wartepflichtige am Rand der bevorrech-

tigten Strafe oder in einer Fahrzeugschlange vor
der Kreuzung léngere Zeit auf eine Moglichkeit
zum Einbiegen oder Kreuzen gewartet?
Wenn die Verkehrsbelastung so gro8 ist, da8 ein-
zelne Wartepflichtige unter Umstinden sehr lan-
ge warten miissen oder sich in der wartepflichti-
gen Zufahrt ein lingerer Stau bildet, so ist in der
Regel eine Lichtzeichenanlage zweckméfBig.

2422 An Kreuzungen und Einmiindungen mit Lichtzei-
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28

chenanlage
— Haben sich Unfille in der Zeit ereignet, in der die
Lichtzeichenanlage nachts ausgeschaltet war?
Wenn das der Fall ist, so soll die Lichtzeichenan-
lage durchgehend oder zu den Zeiten, in denen
die Unfille geschehen sind, in Betrieb gehalten
werden. Um unnitig lange Wartezeiten und un-
nitige Beldstigungen der Anwohner zu vermei-
den, kann es sich ebenso empfehlen, in den
. Nachtstunden ein Signalprogramm mit kurzer
Umlaufzeit oder ein verkehrsabhéngiges Nacht-
programm zu schalten.

Unfille im Langsverkehr

Hier ist zu priifen, ob

— der Querschnitt der StraBe fiir Begegnungsver-
kehr ausreicht :

- Gegenverkehr bzw. vorausfahrender und ver-
kehrsbedingt haltender Verkehr rechtzeitig er-
kennbar sind -

- Lichtzeichenanlagen und ihre Regelung rechtzei-
tig erkennbar sind

- das Programm dieser Anlagen verkehrsangepait
veriduft

Erforderlichenfalls sind z. B. vorzusehen:

- eim; Verbreitetung der Fahrbahn (z.B. in Kur-
ven

— eine Vergriferung der Sichtweite an Kurven und
Kuppen
- zusétzliche Fahrstreifen zum Uberholen

- Uberholverbot durch Zeichen 276/277 StVO oder/
und Fahrstreifenbegrenzung (Zeichen 295 StVO)

- eine Verbesserung der Erkennbarkeit von Licht-
zeichenanlagen, bessere Koordination benach-
barter Lichtzeichenanlagen oder eine (bessere)
Anzeige des Endes einer Griinen Welle

Unfille mit FuBgingerquerverkehr ((berschreiten-
Unfille)

Hier ist zu priifen, ok der FuBlgingerquerverkehr
rechizeitig wahrgenommen werden kann, ob ein

rqueren an dieser Stelle zugelassen werden
kann, ob ausreichende Zeitlicken im Kraftfahr-
zeugverkehr zur gefahrlosen Uberquerung der ge-
samten Fahrbahn vorhanden sind, ob die Fahr--
geschwindigkeiten den besonderen odrtlichen Ver-
hiltnissen angemessen sind. Erforderlichenfalls
sind z. B. vorzusehen:

— Verkehrsregelung und -beschrinkung durch



52

29

28

X PR L jy 3

Ministerialblatt fiir das Land Nordrhein-Westfalen — Nr. 3 vom 19. Januar 1984

Verkehrszeichen (z. B. Uberholverbot/Geschwin-
digkeitsbeschréinkung)

— Absperrungen zur Unterbindung von Uberque-
rungen an kritischen Stellen

- Verbesserung der allgemeinen Strafenbeleuch-
tung

— Beseitigung von Sichthindernissen fiir FuBgén-
ger, Schaffung von FuBginger-Warteflichen, die
von den Kraftfahrern eingesehen werden kénnen
{z- B. durch Umordnung des ruhenden Verkehrs
sowie Unterbrechung von Parkstreifen, wechsel-
seitiges Parken)

- Erstellung von Uberquerungshilfen wie Gehweg-
vorspriingen und Fullgénger-Schutzinseln

- Fuligingeriiberwege

— Errichtung von Lichtzeichenanlagen z. B. als Er-
satz fiir FuBgénger-Uberwege

- Bau von Unter-/Uberfiihrungen

- Mafinahmen der Verkehrsberuhigung

Unfélle mit Radfahrern

Bei der Vorbereitung von MaBnahmen zur Verbes-

serung der Verkehrssicherheit fiir Radfahrer ist

darauf hinzuwirken, daB sich die EinzelmaBnah-

men in ein Gesamtkonzept einfiigen. Fiir den Rad-

verkehr sollte ein verbundenes Radverkehrsnetz

geschaffen werden, dal den Radfahrer sicher und

auf kurzen Wegen zu den jeweiligen Zielen fiihrt.

Der Gestaltung des Radverkehrsnetzes und der

Verbesserung der Verkehrssicherheit des Radver-

kehrs dienen - gegebenenfalls in Kombination -

unter anderem folgende Manahmen:

- Einrichtung von Wegen fiir den Radverkehr
{Radwege, Radfahrstreifen)

— Ableitung des Radverkehrs von Verkehrsstraflen
auf weniger belastete Straen und Wege

— Verbesserung der Erkennbarkeit von BRadver-
kehrsanlagen, z. B. durch Einférbung des Rad-
wegebelags oder durch Piktogramme

— Verdeutlichung der Vorrangsverhiltnisse an
Grundstiickszufahrten durch eine besondere
Markierung oder Farbgestaltung der Radwege

~ Verdeutlichung der Vorfahrt fiir Radfahrer an
Knotenpunkten, z. B. durch eine deutliche Mar-
kierung der Radfahrerfurten im Zuge der bevor-
rechtigten StraBe und eine besondere Beschilde-
rung an wartepflichtigen Knotenpunktzufahrten,
die den Kraftiahrer auf Radwege hinweist, die in
beiden Richtungen benutzt werden diirfen

— Verdeutlichung der Wartepflicht fiir Radfahrer
auf Radwegen durch eine Wiederholung des ne-
gativen Vorfahrtzeichens (z. B. Zeichen 205 StVO
in verkleinerter Ausfithrung) neben dem Radweg

— Verlegung des Radwegs im Bereich von Knoten-
punkten zum Fahrbahnrand

- Schaffung ausreichender Sicht fiir rechts abbie-

- gende Kraftfahrer auf Radfahrer, z. B. durch Ver-
driangung des ruhenden Verkehrs

~ Anordnung von Radfahrersignalen zur besseren
Beriicksichtigung der Radfahrer in der Signali-
sierung

— Neuordnung des Parkens, insbesondere auf Stra-
Ben ohne Radwege

Unfille an Lichtzeichenanlagen

Neben den in den vorstehenden Abschnitten ange-
fiihrten Mafnahmen ist bei einer Haufung von Un-
fallen an Lichtzeichenanlagen auch zu priifen, ob
bei der Entstehung dieser Unfélle die Art der Sig-
nalsteuerung oder mangelnde Ubereinstimmung
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von Signalsteuerung und Gestaltung, Markierung
und Beschilderung des Knotenpunktes eine Rolle
gespielt haben.

Verbesserungen kionnen h&ufig durch folgende

MaBnahmen erreicht werden:

- Anpassung der Gelbzeiten oder/und der Zwi-
schenzeiten an die tatsdchlich gefahrenen Ge-
schwindigkeiten am Beginn der Griinphase, wih-
rend der Griinphase sowie beim Ridumen
Beispielsweise kann bei schnellem Verkehr eine
Verlangerung der Gelbzeiten z B. auf 4 Sek.
zweckmalig sein. Eine Verldngerung der Zwi-
schenzeiten kann z.B. dann erforderlich sein,
wenn Probleme mit rdumenden Fahrzeugen
(langsame Fahrzeuge, Radfahrer, Linksabbieger}
auch im Zusammenhang mit der Knotenpunkt-
gestaltung (z. B. Abbiegeradien) auftreten.

— Einrichtung von Linksabbiegesonderphasen an
Stelle von Regelungen mit Vorgabezeiten und
kritischen Zugabezeiten
Bei Vorgabezeiten kann auch durch Verdeutli-
chung des Griinbeginns fiir den Gegenverkehr
durch gelbes Blinklicht im allgemeinen keine
Verbesserung erreicht werden.

— Anpassung des Griinbeginns fiir den Kraftfahr-
zeugverkehr an den Griinbeginn des parallelen
FuBginger- und Radverkehrs

FuBiginger und Radfahrer sollten sich bereits auf
der Fahrbahn befinden, wenn ein abbiegendes
Kraftfahrzeug an der Konfliktfliche eintrifft. In
besonderen Féllen kann es sich empfehlen, auf
den Konflikt zwischen Abbiegern und paralielem
Fuligéinger- und Radverkehr durch ein gelbes
Blinklicht hinzuweisen. '

- Anpassung von Signalsteuerung und Gestaltung,
Markierung und Beschilderung des Knotenpunk-
tes

Bei abknickenden Vorfahrten ist es erforderlich,
die kritischen Stréme getrennt voneinander frei-
zugeben; andernfalls ist anzustreben, den Kno-
tenpunkt als normale Kreuzung oder Einmiin-
dung auszubilden, zu beschildern und zu markie-
ren.

Unfille mit hohen Geschwindigkeiten

Entsteht bei der Auswertung des Unfallgeschehens
der Eindruck, daB relativ viele Unfille mit hohen
Geschwindigkeiten, die z. B. von Wartepflichtigen,

- Abbiegern oder FuBgingern nicht erwartet worden

sind, in Zusammenhang stehen, oder sind mehrere
Unfélle mit schwerem Personenschaden aufgetre-
ten, so sollte gepriift werden, ob im betrachteten
Bereich miglicherweise generell besonders schnell
gefahren wird.

Dazu empfiehit es sich, die Unfallaufzeichnungen
auf entsprechende Hinweise durchzusehen und Ge-
schwindigkeitsmessungen mit unauffilligen MeB-
geriten zu den Zeiten, in denen die schweren Un-
falle geschehen sind, durchzufiihren.

Als ,hoch” mufl eine Geschwindigkeit nicht nur
dann gelten, wenn sie deutlich iiber der jeweils zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit liegt, sondern un-
ter Umstiinden auch dann, wenn sie angesichts der
Umsténde (z.B. enge Fahrbahn, Uniibersichtlich-
keit, eingeschrinkte Méglichkeit zur zutreffenden
Schatzung der Geschwindigkeit) offenbar unan-
gemessen ist. Zur Verminderung hoher Geschwin-
digkeiten kommen z. B. die im Rahmen des nord-
rhein-westfilischen GroBversuchs ,Verkehrsberu-
higung in Wohngebieten* mit Erfolg erprobten
MaGnahmen in Betracht.
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Anlage 10
zu Nr. 5.1

d. Gem.R4Erl. 4 IM/MwMV
v. 14.,12.1983%

Hinwelise zur Vorbereitung und Durchfithrung von Verbesserungs-
mafinahmen

1 Mitteleinsatz optimieren

Mit der VerbesserungsmaBnahme sollte dort begonnen werden,
wo mit den zur Verfligung stehenden Mitteln eine optimale
Verkehrssicherheitswirkung zu erwarten ist.
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R S
Q=
alx<3- ‘ - e
'A-»-l— A
. s £ |

’é%<:-—;_ .__.__.\\\{Q\ ,

2 berreglementierung vermeiden

Die Eigenverantwortlichkeit der Verkehrstellnehmer ist bei
der Vorbereitung der VerbesserungsmafBnahme zu beriicksichtigen,
{Ubertriebene Beschilderungen sind zu vermeiden.
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3.Baulichen und gestalterischen Mafinahmen an der StrafBe
ist der Vorzug vor Beschilderung zu geben.

Die Beseitigung der durch die Anlage der StrafBle bedingten
Unfdlle hat eine bessere Sicherheitswirkung als Verkehrs-
zelchen oder passive Schutzeinrichtungen.

Belspiel:

statt

< ¥ Bauliche

"’,f’ﬁaﬁnahmen Zur
besseren Entwisse

der Fahrbahnoberflich

4 Nichtrechtzeitig erfassbare Risiken vordringlicher als vor-
hersehbare Risiken beseitigen

Bel der Sanierung sind vor allem verdeckte, nicht rechtzeitig
erfafilbare Risiken zu beseitigen oder abzuschwiichen.

Beispiel:
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5 Bel lingerfristigen MaBnahmen provisorische MaBnahmen als
Zwischenldsung vorsehen

Bauliche Mafnahmen erfordern lange Vorbereitungszeiten. Bis
zur Realisierung dieser Mafinahmen bleten sich oft Zwischen-
1l8sungen durch Verkehrsregelungen mit Verkehrszeichen an.
Diese Sofortmafinahmen sind beil erkannten Unfallgefahren
immer vorzusehen.

6 Durch VerbesserungsmaBnahmen darf das Unfallgeschehen nicht
in andere Bereiche verlagert werden.
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Anlage 11
zu Nr. 5.3 d.
Gem. RdErl. IM/MWMYV
v.14.12. 1883

Hinweise zur
Bewertung der Unfallschwere

Durch die Gewichtung der Unfille - ausgedriickt in Unfallkosten - kénnen die Schwere der Unfille, die Dringlichkeit
von Verbesserungsmafnahmen sowie der durch die VerbesserungsmaBnahmen zu erreichende Nutzen beschrieben

werden. Zur Ermittlung des Nutzens aus der Verdnderung der Strafenverkehrsunfille empfiehlt sich folgendes Ver-
fahren.*

1. Es ist abzuschétzen, wieviele der im Bezugszeitraum festgestellten Unfidlle durch die vorgesehenen Verbesse-
rungsmalnahmen vermieden werden kénnen.

2. Unfglle mit ,,schwerem Sachschaden" bzw.  leichtem Sachschaden” sind - unabhingig von der Zahl der Unfille
mit Personenschaden — mit den in Tab. A angegebenen Unfallkostensiitzen zu multiplizieren.

Unfallkategorie
Unfall mit der schwersten Folge
StraBentyp
Schwerverletzt Leicht- Schwerer®* Leichter®*
oder getotet verletzt Sachschaden Sachschaden
1 280 000 44 000 20 000 4 200
It 230 000 - 27 000 14 000 4 000
I 140 000 20 000 12 000 3700

Tabelle A: Unfallkostensitze DM/U in Abhéngigkeit von StraBentyp und Unfallkategorie (schwerste Unfallfolge)

3. Sind - unabhéngig von der Zahl der Unf#lle mit Sachschaden - weniger als drei Unfélle mit schwerem Personen-

schaden aufgetreten so sind alle Unfille mit Personenschaden mit dem Unfallkostensatz gemif Tab. B zu bewer-
ten.

Tab. B ist auch anzuwenden, wenn — unabhéngig von der Zahl der Unfélle mit Sachschaden - zufillig nur Unfille
mit leichtem Personenschaden aufgetreten sind.

Im iibrigen ist bei Unféllen mit Personenschaden entsprechend Nr. 2 zu verfahren.

Straflentyp Unfall mit Personenschaden
I 120 000
I 130 00¢
III 63 000

Tabelle B: Unfallkostensitze DM/U fiir Unfille mit Personen-
schaden in Abhéngigkeit vom Stralentyp

StraBentyp ] Erlduterungen
I Autobahnen, Straflen mit getrennten Fahrbahnen mit mindestens 2 Fahrstreifen fiir den
Richtungsverkehr und frei von héhengleichen Kreuzungen und Einmiindungen
I StrafBen auBerhalb der geschlossenen Ortslage
(ohne Typ I)
III Strafen innerhalb der geschlossenen Ortslage
{ohne Typ 1)

Tabelle C: Eriduterung des StraBentyps (I bis IIT}

* Verfahren entspricht den Richtlinien fiir die Anlage von Strafien Teil: Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen (RAS-W) (Entwwrf des Arbeitsausschusses
~Wirtschaftlichkeitsfragen®, der Forschungsgesellschaft fiir Strafen- und Verkehrswesen, Stand: Mirz 1982)
** vorldufige Werte
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Organisation der Unfallkommissionen

Anlage 12

zu Nr. 6
d. Gem.RdErl. d. IM/MWMV
v, 14,12, 1983

Ortliche Unfallkommission

Uberértliche Unfallkommis-
sion

Autobahn-Unfallkommission

Strallengruppe GemeindestraBen, Orts- Bundesstrafien in der Bau- Autobahnen (Zeichen 330
durehfahrten der Bundes-, last des Bundes StVO)
Landes- und KreisstraBen in | Landesstrafien in der Bau-
der Baulast der Gemeinden last der Landschaftsverbén-
de und Kreisstralen in der
Baulast der Kreise
Bereich Im Bereich einer Gemeinde Im Bereich eines Kreises Im Bereich eines Regie-
rungsprésidenten
Federfiihrung, In Mittleren und Grofen In kreisangehérigen Stddten | Regierungsprasident
Vorsitz kreisangehérigen Stadten die Kreisordnungsbehdrden (Dez. 53)
die 6rtlichen Ordnungsbe- der Kreise;
hérden dieser Stédte; im dbrigen die Kreisord-
im iibrigen die Kreisord- nungsbehdrden der kreis-
nungsbehtrden der Kreise freien Stidte
und kreisfreien Stadte
Weitere standi- Kreispolizeibehirde Kreispolizeibehérde, Regierungspréasidenten
ge Mitglieder Gemeinde als Strallenbau- Kreise und Landschaftsver- (Dez.25)i.d. R.
lasttrager binde als Strafienbaulasttrd- | Landschattsverband als
ger bzw. Auftragsverwaltung | StraBenbauverwaltung

in Mittleren und GroBen
kreisangehbrigen Stédten
die ortlichen Ordnungsbe-
hirden dieser Stadte

- MBIl NW. 1984 S. 32

-
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