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A. Innenministerium
I. Verfassung und Verwaltung

EheschlieBungen von und mit Personen
nichtdeutscher Staatsangehorigkeit

RdErl. d. Innenministers v. 20. 5. 1949 — Abt. I 18 — 0 —
Tgb.-Nr. 1086/49
1. In meinem Erla8 vom 28. Mai 1948 (MBI. NW. S. 231)
ist auf Seite 232 bei Ziffer 4a) hinter ,lebt” ein Komma
zu setzen und folgender Abschnitt anzufiigen:

«(ili) ausgestellt von dem Kommandeur des 53. Civil
Mixed Depot in Osnabriick, falls die verdréngte
(verschleppte) Person zur Gemischten Zivilen Ar-
beitsorganisation (CMLO) oder zum Gemischten
Zivilen Wachtdienst (CMWS) gehort.”

2. In Ziffer C 3 desselben Erlasses (MBL. NW. S. 234)
ist zwischen ,IRO” und ,vorlegen” einzufiigen: ,oder
eine Bescheinigung des Kommandeurs des 53. Civil Mixed
Depot in Osnabriick”; hinter: ,. . . . Nr. 23 A).” ist an-
zufiigen: ,Nachgeordnete Dienststellen (AuBenstellen) des
Kommandeurs des 53. Civil Mixed Depot sind zur Aus-
stellung der in Absatz (iii) bez. Bescheinigungen nicht
berechtigt.”

3. Das in dem ErlaB vom 6. Juli 1948 (MBlL. NW. S, 307)
mitgeteilte Muster einer ,Befiirwortung” (Anlage A) gilt
nur fiir Ziffer 4 a) Absdtze (i) und (ii) der Legal-Anw.
Nr. 23 A (MBL. NW. S. 233}.

An die Standesamter und ihre Aufsichtsbehdrden.

— MBL NW. 1949 S. 465.

Zunahme der Trunksucht, Geschlechtskrankheiten
und Jugendverwahrlosung

RdErl. d. Innenministers v. 21, 5. 1949 — Abt. I —
108 — 1090/49

Das Anwachsen der Trunksucht, die erschreckende Zu-
nahme von Geschlechtskrankheiten und die um sich grei-
fende Jugendverwahrlosung machen es dringend erfor-
derlich, den Ursachen fiir diese Erscheinungen nachzu-
gehen und alle MaBnahmen zu ergreifen, um die Ge-
fahrenquellen zu beseitigen.

Als Gefahrenquellen kommen vor allem u. a. auch die
hemmungslose Vergniigungssucht, das Schwarzbrennen
von Schnaps, das leichtfertige Ausdehnen der Polizei-
stunde und das Dulden ihrer Ubertretung sowie das
Dulden der Teilnahme Minderjahriger unter 16 Jahren an
Tanzlustbarkeiten in Frage.

Den verantwortlichen Stellen wird daher zur Pflicht ge-
macht, darauf zu achten, daB die Jugendschutzbestim-
mungen, die fiir die Polizeistunde und das Abhalten von
offentlichen Tanzlustbarkeiten gegebenen Vorschriften
usw. — in enger Auslegung dieser Bestimmungen — be-
achtet werden. Es wird ihnen weiter zur Pflicht gemacht,
dafiir zu sorgen, daB Zuwiderhandlungen gegen die be-
stehenden Bestimmungen unnachsichtig geahndet werden.

— MBI NW. 1949 S. 465.

II. Personalangelegenheiten

Umzugskosteﬁrecht;
hier: Aufhebung des RdErl. des fr. RMdIL. vom
25. 9. 1942 — MBIiV. S. 1876

RdErl. d. Innenministers v. 13. 5. 1949 — II D —1/5267/49

Mit RdErl. des fritheren RMdI. vom 25. September 1942
— MBIiV. S. 1876 — wurden im Einvernehmen mit dem
friheren RFM. und im Benehmen mit den iibrigen ehe-
maligen Reichsministern mit Wirkung vom 1. Januar 1943
die unter A—D des RdErl. genannten Ermdachtigungen auf
dem Gebiet des Reise- und Umzugskostenrechts, die nach
den einschldgigen Vorschriften den obersten Dienstbehér-
den vorbehalten sind, auf die in dem angezogenen RdErl.
ndher bezeichneten Behérden {ibertragen.

Nachdem die durch diesen RdErl. iibertragenen Befug-
nisse auf dem Gebiet des Reisekostenrechts bereits durch
meinen RdAErl. vom 27. Januar 1947 — II C — 7/5054/47 —,
in dem ich die ab 1. Februar 1947 nur noch anzuwenden-
den Bestimmungen einzeln aufgefiihrt habe, in Fortfall
gekommen sind, setze ich den eingangs bezeichneten
RdErl. vom 25. September 1942 im Einvernehmen mit dem
Herrn Finanzminister nunmehr mit Wirkung vom 1. Juni
1949 in vollem Umfange auBer Kraft.

— MBL NW. 1949 S, 466.

1949 s, 466

IV. Offentliche Sicherheit aufgeh, d.

Anderung des RAErl. vom 8. 3. 1948 — IV A 2—
3002/47 (MBl. NW. 1948, S. 113) betr. Einheitliche
Bezeichnung fiir Organe und Dienststellen der

1954 S, 1986 N

Polizei
RdErl. d. Innenministers v. 15. 5. 1949 — IV — A2 1 —
211749
Die Polizeidienststelle ,Wasserschutzpolizei Gruppe

Recklinghausen” in Miinster fiihrt ab sofort die Dienst-
stellenbezeichnung ,Wasserschutzpolizei Gruppe West-
deutsche Kandle” in Minster.
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Die Landes-Polizeischule Miinster fiihrt ab sofort die
Dienststellenbezeichnung ,Landes-Polizeischule Carl Seve-
ring, Minster”.

Ich bitte den o.a. RunderlaB unter ¢ 2 und c 4 ent-
sprechend zu &ndern.

Infolge der Auflésung der Landes-Polizeischule Wupper-
tal ist in dem o.a. Runder!aB unter c 4 die Dienststelien-
bezeichnung »Landes-Polizeischule Wuppertal" zu
streichen.

— MBL NW. 1949 S, 466.

B. Finanzministerium

Behandlung von DM-Noten Berliner Ausgabe
RdErl. d. Finanzministers v. 25. 5. 1949 — 1 F 7722.1

In Zukunft sind alle bei den Kassen anfallenden ,DM-
Noten Berliner Ausgabe” sofort auszusondern und un-
mittelbar bei einer Zweigstelle der Landeszentralbank
oder bei einer Sparkasse gegen nicht gestempelte DM-
Noten umzutauschen.

— MBI NW. 1949 S. 467.

F. Arbeitsministerium

Druckgasverordnung
Vorlidufige sicherheitstechnische Vorschriften fiir die
Fiillung von Fahrzeugbehdltern fiir verfliissigte Gase
auf Schienenfahrzeugen (Eisenbahnkesselwagen) und
auf Straflenfahrzeugen

RdErl. d. Arbeitsministers v. 21. 5. 1949 — III 35,5

Die nachstehend wiedergegebene Bekanntmachung des
Deutschen Druckgasausschusses fiir das Vereinigte Wirt-
schaftsgebiet vom 25. April 1949 — DAG. 16/49 — ist von
den Landerregierungen der Westzonen gebilligt worden
und dient vorbehaltlich einer spdteren endgiiltigen Re-
gelung dazu, sofort eine sicherheitstechnische Grundlage
zu schaffen, Vorkommnisse nach Art der Ludwigshafener
Explosionskatastrope kiinftig auszuschliefen.

Der Deutsche Druckgasausschufl teilt hierzu noch mit:

.Die Berufsgenossenschaft der chemischen Industrie
hat die ihr angeschlossenen Fiillbetriebe iber die not-
wendigen MaBnahmen in Form einer Anordnung unter-
richtet, deren sachlicher Inhalt sich mit den vorliegenden
Vorschriften in allen wesentlichen Punkten deckt. Eben-
so hat die Reichsbahn in ihrem Bereich die erforderlichen
Anweisungen gegeben. Die groBe Mehrzahl der Fiillbe-
triebe ist demnach auf diesem Wege bereits verstandigt,
so da8 die in den vorldufigen Vorschriften zum Teil fest-
gesetzten kurzen Fristen sachlich keinen Bedenken be-
gegnen.”

GemdB § 3 der Druckgasverordnung vom 2. Dezember
1935 MBL. Wi. A. 1935 S. 340) tritt die Bekanntmachung
fir das Land Nordrhein-Westfalen mit ihrer Verdffent-
lichung in diesem Ministerialblatt in Kraft.

Deutscher Druckgasausschull
fir das Vereinigte Wirtschaftsgebiet.
Tgb.-Nr. DGA. 16/49
' Hannover, den 25. April 1949.
Wilhelmstr. 14

Betrifit: Druckgasverordnung.
Vorldufige sicherheitstechnische Vorschriften fiir
die Fiilllung von Fahrzeugbehdltern fiir ver-
fliissigte Gase aui Schienenfahrzeugen (Eisen-
bahnkesselwagen) und auf Strafienfahrzeugen.

Das Aufreifen mit verfliissigten Gasen gefiillter Eisen-
bahnkesselwagen hat in drei Féllen in den Jahren 1943,
1944, und 1948 zu schweren, mit zahlreichen Todesopfern
und umfangreichen Sachschdden verbundenen Unféllen ge-
fihrt. Das Explosionsungliick in der Badischen Anilin- und
Sodafabrik Ludwigshafen im Juli 1948 als der in seinen
Folgen bei weitem schwerste Unfall dieser Art ist nach
dem Ergebnis der amtlichen Untersuchung primédr durch
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das AufreiBen eines mit 30 t Dimethylather gefiillten
Kesselwagens verursacht worden. Nach den Feststellungen
sind die Behaélter in allen drei Féllen durch den Druck des
sich ausdehnenden f{lissigen Gases gesprengt worden.
Wahrend in den beiden ersten Féllen eine Uberfiillung
als Ursache einwandfrei nachgewiesen worden ist, konnte
im Falle Ludwigshafen durch die Untersuchung nicht mit
Sicherheit geklart werden, ob die Entstehung des Fliissig-
keitsdruckes auf eine Uberfiillung oder auf die Erreichung
gefdhrlicher Temperaturgrenzen im Behdlter unter dem
EinfluB ungewdhlich hoher AuBentemperaturen und lang-
dauernder intensiver Sonnenbestrahlung zurickzufithren
ist. Die Unterlagen iiber die Kontrollwdagung des gefiillten
Fahrzeuges zeigen eine nur unwesentliche Uberschreitung
des zuldssigen Fiillgewichtes. Nach Feststellungen an an-
deren Fahrzeugen gleicher Bauart muB es aber als méglich
angesehen werden, daB als Folge eines Irrtums bei der
Bestimmung des Rauminhaltes das zuldssige Fillgewicht
im Vergleich zum tatsédchlich vorhandenen Raum zu hoch
festgesetzt worden ist. Unter den in Betracht zu ziehenden
Moglichkeiten hat die Annahme. daB eine Uberfiillung
aus dem angegebenen Grunde und die am Tage des Unfalls
und an den vorhergehenden Tagen herrschenden hoch-
sommerlichen Temperaturen zusammenwirkend zur Ent-
stehung des Fliissigkeitsdruckes gefiihrt haben, die gréSte
Wahrscheinlichkeit fiir sich.

Um in Zukunft alle Moglichkeiten, die zu derartigen
Ereignissen fithren koénnen, weitgehend auszuschliefen,
hat der Deutsche Druckgasausschufl fiir das Vereinigte
Wirtschaftsgebiet in seiner ersten Sitzung im Einverneh-
men mit den beteiligten Stellen als vorldufige Mafinahmen
die nachstehenden ergdnzenden Bestimmungen zu den
Vorschriften der technischen Grundsdtze zur Drudkgas-
verordnung beschlossen. Diese Bestimmungen erstrecken
sich auf alle Fahrzeugbehélter fiir verfliissigte Gase und
gelten daher sowohl fiir Eisenbahnkesselwagen als auch
fir Behdlter auf StraBenfahrzeugen, da fiir beide Gruppen
die Gefahren unter den hier zu Grunde liegenden Gesichts-
punkten die gleichen sind. Der Einbau der ergdnzenden
Vorschriften in die Technischen Grundsétze bleibt einer
spdteren Regelung vorbehalten, nachdem eine Reihe z. Z.
noch offener Fragen, darunter die Frage der unter dem
EinfluB der Sonnenbestrahlung in Fahrzeugbehdliern auf-
tretenden Temperaturen, geklart sind.

Die vorldufigen Vorschriften treten mit Zustimmung der
Lander mit sofortiger Wirkung in Kraft.

Vorldufige Sicherheitstechnische Vorschriften fiir die

Fiillung von Fahrzeugbehiltern fiir verfliissigte Gase

auf Schienenfahrzeugen (Eisenbahnkesselwagen) und
auf Strafienfahrzeugen

Die folgenden, vom Deutschen DruckgasausschuB des
Vereinigten Wirtschaftsgebietes als vorldufige ergdnzende
Bestimmungen zur Druckgasverordnung beschlossenen Vor-
schriften gelten fiir alle Fahrzeugbehdlter zur Beférderung
verfliissigter Gase, die mit Schienenfahrzeugen (Eisenbahn-
kesselwagen) oder mit StraBenfahrzeugen fest verbunden
sind und wdhrend der Fiillung und Entleerung fest ver-
bunden bleiben.

1.Rauminhaltder Behdlter

Der Rauminhalt jedes Behilters ist unter Aufsicht eines
amtlich anerkannten Sachverstandigen durch Ausliterung
oder durch Wiagung einer Wasserfillung mittels ge-
eichter Gerdte zu bestimmen; eine bloBe rechnerische
Bestimmung aus den Abmessungen des Behdlters ist
unzuldsssig. Als Grundlage fiir die Errechnung des Fiill-
gewichts ist der auf dem angegebenen Wege ermittelte
Rauminhalt nach Abzug von 0,5 %o zur Beriicksichtigung
der MeBfehlergrenzen auf dem Behalterschild einzu-
stempeln (Erganzung der Ziffer 16 Abs. 1la der Tech-
nischen Grundsidtze).

Bei allen bereits zugelassenen Fahrzeugbehdltern ist
der Rauminhalt nach vorstehender Vorschrift unter
Aufsicht eines amtlich anerkannten Sachverstidndigen
erneut zu bestimmen und auf dem Behadlterschild ein-
zustempeln. Die seit dem Jahre 1939 gebauten Fahrzeug-
behélter auf Eisenbahnfahrzeugen (Eisenbahnkesselwa-
gen) sind bei dieser Nachpriifung bevorzugt zu behan-
deln.




2.Zuléassiges Flillgewicht

Das auf dem Behdlterschild anzugebende Fiillgewicht
ist unter Zugrundelegung des nach der vorstehenden
Ziffer 1 bestimmten Rauminhailtes den Vorschriften der
Ziffer 31 der Technischen Grundsédtze entsprechend zu

errechnen. Stimmt das errechnete Fiillgewicht mit dem -

zuldssigen Ladegewicht des Fahrzeuges nicht tberein,
so ist jeweils das kleinere Gewicht maBgebend.

Mit Riicksicht auf die noch nicht geklarten Temperatur-
verhdltnisse wihrend der warmen Jahreszeit ist bis auf
weiteres bei allen Fahrzeugbehéltern in der Zeit vom
1. Mai bis 30. September das tatsdchliche Fillgewicht
gegeniiber dem auf dem Fahrzeug angegebenen Fiill-
gewicht um 5 %0 herabzusetzen.

Bei Fahrzeugbehdltern, die wdhrend des Fiillens nicht
gewogen werden (vgl. Ziffer 5 c), ist unabhdngig von
der Jahreszeit das Fiillgewicht grundséatzlich um 5 %%
gegeniiber dem angegebenen Fiillgewicht herabzusetzen.
3.Fillgut und Anschriften

Fahrzeugbehélter fiir verfliissigte Gase diirfen nur mit
den auf dem Behalterschild bezeichneten Gasen gefiillt
werden. Die Fiillung mit anderen Stoffen jeglicher Art
ist grundsétzlich verboten.

Bei Eisenbahnkesselwagen werden als bahnamtliche
Aufschrift des Ladegutes auf beiden Seiten des Wagens
die zugelassene Gasart (z. B. Ammoniak) und das zu-
lassige Ladegewicht (= Fiillgewicht) mit Farbe dauer-
haft und deutlich lesbar aufschabloniert. An Kesssel-
wagen, die zur wahlweisen Fiillung fiir mehrere Gase
zugelassen sind, darf an der Stelle dieser Aufschrift er-
kennbar nur das jeweilich gefiillte Gas mit dem zuge-
horigen Ladegewicht erscheinen. Diese Bestimmungen
gelten sinngemdB auch fir Behdlter auf StraBenfahr-
zeugen.

Die Anschriften {iber Ladegut, Ladegewicht und Leer-
gewicht sind von einem amtlich anerkannten Sachver-

standigen zu bestimmen, Anderungen der Aufschriften -

bedirien der Zustimmung des Sachverstindigen. Ab-
gesehen von den grundsédtzlich anzeigepflichtigen Re-
paraturen an den Wandungen der Behdlter sind alle
Anderungen am Fahrzeug, die mit einer Anderung des

Leergewichtes verbunden sind, dem Sachverstindigen -

anzuzeigen.
Das Leergewicht aller im Betrieb befindlichen Eisen-
bahnkesselwagen ist bahnamtlich erneut nachzuprifen.
Bei StraBenfahrzeugen hat diese Nachprifung durch
einen amtlich anerkannten Sachverstdndigen zu erfolgen.
Auf Grund der vorstehenden Bestimmungen erforder-
liche Anderungen der Anschriften an in Betrieb befind-
lichen Eisenbahnkesselwagen sind nach einer mit dem
Reichsbahnzentralamt getroffenen Vereinbarung bis zum
15. Mai 1949, an in Betrieb befindlichen StraBenfahr-
zeugen bis zum 1. Juli 1949 durchzufiihren.
4.Schutzgegen Sonnenbestrahlung
Alle Fahrzeugbehdlter miissen, sofern sie nicht mit
einer geschlossenen Isolierung versehen sind, mit einem
geeigneten Schutz gegen unmittelbare Sonnenbestrah-
lung ausgeristet sein, der so auszubilden ist, daB der
Raum zwischen Abdeckung und Behdlter geniigend
durchliftet wird. Allseitige Verkleidung miissen zu
diesem Zweck mit ausreichenden Entliftungsoffnungen
versehen sein. Geschlossene Holzverkleidungen an in
Betrieb befindlichen Eisenbahnkesselwagen miissen bis
zum 15. Mai 1949 entsprechend geandert werden.
Die Behilter bzw. ihre Schutzverkleidung sind mit einem
dauerhaften wédrmeabstrahlendem Anstrich zu versehen,
der bei Bedarf zu erneuern ist.

5 Fillungder Behdlter

a) Entleerung der Behédlter und Fest-
stellung des Leergewichtes des Fahr-
zeuges vor der Fiillung
Vor jeder Fillung ist festzustellen, mit welchem
Ladegut der Behdlter gefiillt war, es sei denn, daB
kein Zweifel iiber die Art des bisherigen Ladegutes
moglich ist, oder daB der Behdlter einer griindlichen
Reinigung unterworfen worden ist.

Vor der Feststellung des Leergewichtes ist der Be-
hilter vollig zu entleeren und zu entspannen. Die
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Fiillbetriebe miissen mit den zu einer gefahrlosen
Entleerung und Entspannung notwendigen Einrich-
tungen ausgeristet sein. Der mit der Fiillung Beauf-
tragte hat sich von der Entleerung und Entspannung
personlich zu iiberzeugen.

Nach der Entleerung und Entspannung ist das Fahr-
zeug zur Feststellung seines Leergewichts zu wiegen.
Zeigt die Wagung eine Abweichung des Leergewichts
von mehr als — 2 %9 von dem auf dem Fahrzeug an-
gegebenen Leergewicht, so ist der fiir den Fiillbetrieb
zustdndige Sachverstandige zu unterrichten. Der Sach-
verstdandige veranlaBt erforderlichenfalls die Berich-
tigung der Leergewichtsangabe und verstdandigt den
Eigentiimer des Fahrzeuges. Bei Eisenbahnkesselwa-
gen obliegt die Benachrichtigung der Reichsbahn
liber Anderungen des Leergewichts und iber sonstige
MaBnahmen in diesem Zusammenhang dem Eigen-
timer des Fahrzeuges.

b) Betriebsvorschriften fiir die Fillung

GemdB Ziffer 31 Abs. 4 der Technischen Grundsitze
sind Fahrzeugbehilter im Interesse einer sicheren
Einhaltung der zuldssigen Fillgrenzen wahrend des
Fillens zu wiegen. Bei gleichzeitiger Fullung meh-
rerer Fahrzeuge an einer Fiillstelle geniigt es, wenn
nach vorangegangener Vorfiillung ohne Waage le-
diglich die Fertigfiillung auf der Waage erfolgt. An
den Fiillstellen z. Z. fehlende Waagen sind bis zum
31. Dezember 1949 zu beschaffen.

Fahrzeugbehélter sind aus geeichten Vorratshehal-
tern zu fillen.

Drudkausgleichsleitungen (Pendelleitungen) sind so
zu bemessen, daB ein schneller Druckausgleich statt-
findet.

Zur Uberwachung der Druckverh&ltnisse beim Fiillen
empfiehlt sich der Einbau eines Manometers in die
Fulleitung.

c) Feststellung des Fiullungsgrades bei
einer Fiillung ohne Waage

In Betrieben, die itber Waagen an den Fillstellen
z. Z. nicht verfiigen, ist die Fiillung durch geeignete
Kontrollverfahren zu iiberwachen, welche die Ein-
haltung der zuldssigen volumetrischen Fiillgrenze
mit der erforderlichen Genauigkeit sicherstellen. Die
Eignung des Verfahrens ist dem zustdndigen Sach-
verstdndigen nachzuweisen.

Der Berechnung des zuldssigen Fiillvolumens ist das
spezifische Gewicht bei der jeweiligen Temperatur
des einzuflillenden Gases zu Grunde zu legen.

Das Fiillen ohne Waage entgegen den Bestimmungen
der Ziffer 31 Abs. 4 der Technischen Grundsatze be-
darf einer schriftlichen Ausnahmegenehmigung durch
das zustdndige Gewerbeaufsichtsamt (vgl. Ziffer 9).

d) Kontrollwdgung

Nach der Fiillung ist jedes Fahrzeug auf einer zwei-
ten Waage der in Ziffer 31 Abs. 4 der Technischen
Grundsatze vorgeschriebenen Prifwdgung (Kontroll-
wdgung) zu unterziehen. Auf die Kontrollwdgung
darf in keinem Falle verzichtet werden.

Gefiillte Fahrzeuge, insbesondere- die ohne gleich-
zeitige Wagung gefiillten Fahrzeuge, sind der Kon-
trollwdgung nach abgeschlossener Fiillung mit jeder
nur moglichen Beschleunigung zuzufiihren.

Die Kontrollwdgung muB unter verantwortlicher Auf-
sicht eines zuverldssigen Betriebsangehoérigen erfol-
gen. Bei der Kontrollwdgung muB das Kontrollbuch
(vgl. Ziffer 5 e) vorliegen. Wird eine Uberfiillung
festgestellt, so ist das Fahrzeug mit der gréBtmog-
lichen Beschleunigung dem Fiilibetrieb unter dessen
gleichzeitiger umgehender Benachrichtigung zur so-
fortigen Entleerung auf das zuldssige Gewicht wieder
zuzustellen. Im AnschluB daran ist das Fahrzeug
einer erneuten Kontrollwagung zu unterziehen.

Alle Fillbetriebe missen iiber die zu einer schnellen
und gefahrlosen Entleerung iiberfiillter Fahrzeug-
behalter notwendigen Einrichtungen verfiigen.

e

~—

Fiihrung eines Kontrollbuchs

Uber Fiillen und Kontrolilwdgung ist laufend ein Kon-
trollbuch nach dem anliegenden Muster und der zu-




gehorigen Anweisung zu fithren. Fir jede Gasart
ist ein gesondertes Kontrollbuch anzulegen.

Das Kontrollbuch und die zugehérigen Wiegekarten
sind nach der Kontrollwdgung dem Leiter des Fiill-
betriebes zur Zeichnung vorzulegen. Mit seiner Zeich-
nung bescheinigt der Betriebsleiter die ordnungs-
méBige Fiillung des Fahrzeuges.

Die vorgeschriebenen Unterlagen sind sorgféltig auf-
zubewahren und amtlichen Aufsichtsstellen auf Ver-
langen jederzeit vorzulegen. Abgeschlossene Kon-
trollblicher dirfen frithestens zwei Jahre nach der
letzten Eintragung vernichtet werden.

6.AbstellunggefiillterBehdlterfahrzeuge

Gefiillte Behdlterfahrzeuge sollen, soweit es irgend
moglich ist, innerhalb bebauter Anlagen nicht langer
bleiben, als es Befdérderung, Wagung oder Enleerung
erfordern.

Die Benutzung der Fahrzeugbehdlter als Vorrats- oder
Betriebslagerbehdlter ist unzuldssig.

7.Betriebsaufsicht
Die verantwortliche Aufsicht iiber die Durchfithrung der
Vorschriften der Druckgasverordnung und der Tech-
nischen Grundsétze sowie der vorliegenden ergdnzenden
Vorschriften obliegt den Leitern der Fiillbetriebe.

Die Leiter der Fillbetriebe sind verpflichtet, das Be-
triebspersonal liber die genannten Vorschriften und ihre
sicherheitstechnische Bedeutung sowie iiber alle son-
stigen zur Unfallverhiitung erforderlichen MaBnahmen
eingehend zu unterrichten.

8.Anzeige und Uberwachung der Fiillbe-
triebe
Alle Betriebe, in denen Fahrzeugbehdlter fiir verfliis-
sigte Gase gefiillt werden, sind zum Zwecke der Uber-
wachung dem zustandigen Gewerbeaufsichtsamt unter
Angabe der abgefiillten Gase und des Fiillverfahrens
umgehend schriftlich anzuzeigen. Zur Anzeige ist die
Leitung des Betriebes verpflichtet. Die Anzeige ist in
zweifacher Ausfertigung zu erstatten, von denen eine
Ausfertigung fir den zustdndigen Sachverstdndigen be-
stimmt ist.

9 Ausnahmen
In begriindeten Einzelféllen kann das zustdndige Ge-
werbeaufsichtsamt Ausnahmen von den Ziffern 5 und 6
Abs. 2 der vorstehenden Vorschriften zulassen, soweit
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nicht Ausnahmen ausdriicklich ausgeschlossen sind. Die
Ausnahme setzt voraus, daB dem Zweck der Bestim-
mungen in anderer Weise geniigt wird. Vor der Ertei-
lung sind in der Regel der zustindige Sachverstindige
und die Berufsgenossenschaft sowie in Zweifelsfillen
der Deutsche DruckgasausschuB fiir das Vereinigte Wirt-
schaftsgebiet gutachtlich zu héren.

Die Bekanntmachung des fritheren Deutschen Drudkgas-
ausschusses vom 13. Oktober 1944 — DGA. 351/44 —
(RWMBL S. 309) iiber das Fillen von Fahrzeugbehiltern
ohne Wagung wihrend des Fiillens wird hiermit aufge-
hoben.

Muster fir Kontrollbuch
Titelseite.

Kontrollbuch
fiir die Fiillung von Fahrzeugbehdltern
fiir verfliissigte Gase
) Fillgut: . . ....... ... ..
Anweisung zur Fiihrung des Kontrollbuches:
Nicht radieren oder iiber-

-

.Gut lesbar schreiben.
schreiben.

2. Fur jede Gasart ist ein gesondertes Buch zu fiithren.

3. Als Kennzeichen in Spalte 1 ist bei Eisenbahnkessel-
wagen das bahnamtliche Kennzeichen, bei StraBenfahr-
zeugen das verkehrsamtliche Zulassungskennzeichen
des Fahrzeuges oder ein sonstiges eindeutiges Kenn-
zeichen einzutragen.

4. Weicht das vor der Fiillung festgestellte Leergewicht
(Spalte 4) um mehr als = 2 % von dem angeschriebe-
nen Leergewicht (Spalte 2) ab, so darf der Wagen nicht
gefiillt werden. Der zusidndige Sachverstdndige ist in
diesem Fall zu benachrichtigen.

5. Bei Fiillung ohne Waage ist in Spalte 9 das aus dem
eingefiillten Volumen errechnete Gewicht einzutragen.

6. Uberschreitet das bei der Kontrollwdgung festgestellte
Bruttogewicht (Spalte 10) das errechnete zuldssige
Bruttogewicht (Spalte 8), ist der Wagen ohne Verzug
dem Fiillbetrieb unter dessen gleichzeitiger Benach-
richtigung zur sofortigen Entleerung wieder zuzustellen.

7. Eine etwaige Uberfiillung ist in Spalte 13 zu vermer-
ken. Der Wagen ist neu einzutragen mit entsprechen-
dem Hinweis in Spalte 13.

Anlage
Muster fir Kontrollbuch
(linke Seite)
Fahrzeug-Anschriften | Voor der Fiillung | Fillung
Kennzeichen . festgestelltes l .
des zuléssiges Leergewicht Leergewicht | Tag der Tag der Name des
Fahrzeuges Fiillgewicht (Tara) I Wigung Fiillung Fiillers
(Tara) ;
1 2 3 : 4 ! 3 6 7
(rechte Seite)
Fiillung Kontrollwdgung |
Bruttogewicht ’ ] | Bemerkungen Zeichen des
errechnet Brutto- Tag der Name des l merkunge Betriebsleiters
Sp. 2-+4 gewogen gewicht Wagung Wagers i l
N |
8 9 10 1 12 ; 13 | 14
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