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A. Innenministerium
I. Verfassung und Verwaltung

Namensfeststellung René von Ravenna
RdErl, d. Innenministers v. 31. 8. 1950 — Abt. I 18—0

Mein Ersuchen vom 7. Juli 1950 Abt. I 18—0 (MB1. NW.
S. 661) ist erledigt.

An die nachgeordneten Behoérden.

— MBI NW., 1950 S, 845.

E. Ministerium fiir Ernéhrung,
Landwirtschaft und Forsten

II. Landwirtschaftliche Erzeugung

Ermittlungen iiber die Verbreitung der Leptospi-
rose unter den Tieren

RAErl. d. Ministers fiir Erndhrung, Landwirtschaft und
Forsten v. 5. 9. 1950 — II Vet. V¢/9

Der Herr Sozialminister hatin seinen Runderlassen vom
22. April 1950 und 15. Juni 1950 — II B/3a — 27—14 —
betreffend die Leptospirose die Gesundheitsdmter er-
sucht, bei Auftreten von Leptospiroseerkrankungs-, -ver-
dachts- oder -todesfdllen auch das zustdndige Veterindr-
amt der Stadt- und Landkreise zu benachrichtigen und
bei einem gehduften Auftreten solcher Fille die Ermitt-
lungen im Einvernehmen mit dem beamteten Tierarzt
durchzufiihren. Ich ersuche die Kreisveterindramter, das
erforderliche Einvernehmen mit den Gesundheitsdamtern
(Amtsarzten) herzustellen, damit die ordnungsméBige
Durchfithrung gemeinsamer Ermittlungen und Feststel-
lungen sichergestellt wird.

In den genannten Erlassen hat der Herr Sozialminister
die nachstehend aufgefiihrten Institute zur Vornahme der
Komplementbindungsreaktionen zugelassen:

1. Hygien.-Bakteriol. Institut, Bielefeld (Prof. Reploh),

2. Hygien, Institut der Universitdt Miinster (Prof. J6tten),

3. Hygien. Institut der Medizinischen Akademie Diissel-
dorf (Prof. Kikuth),

4. Staatl. Medizinaluntersuchungsamt, Diisseldorf, Harold-
str. 17 (Med.-Rat Dr. Sauer),

5. Hygien. Institut der Universitit Koln (Prof. Miiller),

6. Hygien. Institut des Ruhrgebietes, Gelsenkirchen (Dr.
Wiistenberg),

7. Bakt.-serol. Institut der Stadt Essen (Robert-Koch-Haus)
Essen-Ruhr, Hufelandstr, 55 — Stddt. Krankenan-
stalten (Ob. Med.-Rat Dr. med. habil. W, Herrmann).

In diesen Instituten soll bis auf weiteres auch das von
Tieren stammende Untersuchungsmaterial untersucht
werden.

An die Regierungsprasidenten in Aachen, Arnsberg, Det-
mold, Diisseldorf, Kéln und Miinster.

An die Verwaltungen der Stadi- und Landkreise, Vete-
rindramt, des Landes Nordrhein-Westfalen.

— MBI NW. 1950 S, 845.

F. Arbeitsministerium

Polizeiverordnung iiber die Errichtung und den
Betrieb von Aufziigen (Aufzugsverordnung)

Bek. d. Arbeitsministers v. 1. 9. 1950 — III B2 — 8571, 1

Der Deutsche Aufzugsausschuf fiir das Vereinigte Wirt-
schaftsgebiet hat die nachstehenden Anderungen und Er-
gdnzungen der Technischen Grundsdtze fiir den Bau von
Aufziigen beschlossen, die hiermit in Kraft gesetzt
werden.

I

«Deutscher AufzugsausschuB
fir das
Vereinigte Wirtschaftsgebiet
DA. 335/50
Hamburg 1, den 29, 7. 1950.
Schopenstehl 24

Bekanntmachung iiber Anderungen und Er-
gdnzungen der Technischen Grundsédtze zur
Aufzugsverordnung.

Der Deutsche AufzugsausschuB hat mit Zustimmung
der Linder die folgenden Anderungen und ergdnzenden
Regelungen zu den Technischen Grundsdtzen zur Auf-
zugsverordnung beschlossen:

Betrifft:

a) Anderung der Erlduterung zur Ziffer
23 T. G
Zwischen Absatz 6 und 7 der Erlduterung zur Ziffer 23
T. G. wird folgender neuer Absatz 7 eingefiigt:
~Abweichend von Absatz 3 der Vorschrift und vor-
stehendem Absatz der Erlauterung kann der Deut-
sche AufzugsausschuB auf Antrag des Herstellers
fiir Drehtiiren die Sperrung der Tiiren nur an der
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Oberkante ldngs der ganzen Kante (z. B. durch
dbergreifende Tiirklappe) oder in der Ndhe der
Ecke zwischen Oberkante und SchlieBkante oder
sonst an beliebiger Stelle der SchlieBkante zu-
lassen, wenn folgende Bedingungen erfiillt sind:

1. Die Tiiren miissen so ausgefiihrt sein, daB sie
sich nicht verziehen koénnen und dauernd verwin-
dungssteif bleiben.

2.Die Steuerung des Aufzugs muB an jeder Fahr-
schachttiir einzeln zwangsldufig abgeschaltet sein,
solange die geschlossene Fahrschachttiir nicht ge-
gesperrt ist (vergl. Abschn. I C 3 der ,Anderung
der Technischen Grundsdtze’ vom 1. November
1941 — III G 5893).
Dem Antrag sind die erforderlichen Zeichnungen
und Angaben in dreifacher Ausfertigung beizu-
fiigen.”
Im iibrigen bleibt die Fassung der Erlduterung un-
verdndert.

b) Anderung der Erlduterung zur Ziffer

25T. G.

Die Erlduterung zur Ziffer 25 T. G. erhdlt zu a) fol-
genden Zusatz:

~Abweichend hiervon und von der Vorbemerkung
zu Teil A Abschnitt VI der Technischen Grund-
sédtze hat sich der Deutsche Aufzugsausschu8 bereit
erkldrt, auf Antrag des Herstellers fiir alle Turarten
auf Tirschlésser zu verzichten, wenn folgende Be-
dingungen erfiillt sind:

1. Die Tiiren miissen so ausgefiihrt sein, daB sie
sich nicht verziehen kénnen und dauernd verwin-
dungssteif bleiben.

2.Die Steuerung des Aufzugs muB an jeder Fahr-
schachttiir einzeln zwangslaufig abgeschaltet sein,
solange die geschlossene Fahrschachttiir nicht ge-
sperrt ist (vergl. Abschn, I C 3 der ,Anderung der
Technischen Grundsédtze' vom 1. November 1941 —
IIT G 5893).

3. Selbstfahreraufziige miissen nach den Besiim-
mungen des Abschn. I (Selbstfahrer) der ,Ande-
rung der Technischen Grundsdtze' vom 1. Novem-
ber 1941 — III G 5893 — ausgefiihrt sein.

4. Bei Fiihreraufziigen und Umstellaufziigen muB
eine Vorrichtung vorgesehen sein, durch welche
der Fihrer beim Verlassen des Fahrkorbes den Auf-
zug unbenutzbar machen kann (z. B. durch Ab-
schlieBen einer bestimmten Fahrschachttiir, durch
Abziehen des Steuerhebels, durch Unterbrechen des
Steuerstromkreises mittels eines Schliisselschalters
oder dergleichen).

5. Alle Druckknoépfe der Steuerung mit Ausnahme
des Halteknopfes miissen mindestens 1,4 m hoch
iiber dem FuBboden bzw. Fahrkorbboden ange-
bracht sein.

6. Die Bauart des Tiirverschlusses mufl vom Deut-
schen AufzugsausschuB gepriift und anerkannt sein.

Die Ausnahme kann mit einer Ausnahme gemdB Ab-
satz 7 (Neufassung) der Erlduterung zur Ziff. 23 T. G.
verbunden werden. Dem Antrag sind die erforder-
lichen Zeichnungen und Angaben in dreifacher Aus-
fertigung beizufiigen.”

Im tbrigen bleibt die Fassung der Erlduterung un-
verdndert.

¢c) Anderung der Erlduterung zur Ziffer

27 der Technischen Grundsédtze.

In der Erlduterung zur Ziffer 27 der Technischen
Grundsdtze wird Absatz 3 bis auf den ersten Satz
gestrichen und der erste Satz neu gefaBt, Der Absatz
3 erhdlt damit folgende Fassung:

.Abweichend hiervon ist bei allen Treibscheiben-
aufziigen eine federnde Aufhdngung des Gegen-
gewichts zuldssig, da auch ohne Wippen oder dgl.
mit einem geniigenden Belastungsausgleich. durch
die Federn iiber die Treibscheibe hinweg gerechnet
werden kann.”

d)
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Allgemeine Ausnahme fiir Treibschei-
benaufziige mit federnder Aufhdngung
des Fahrkorbes (T. G. Ziffer 27 Abs. 1 und Ziff.
33 Abs. 1).

Auf Grund des § 16 Abs. II der Aufzugsverordnung
wird fir Treibscheibenaufziige folgende Ausnahme
von den Bestimmungen der Ziffern 27 Abs. 1 und 33
Abs. 1 der Technischen Grundsitze zugelassen:

+Abweichend von Ziffer 27 Abs. 1 und Ziffer 33
Abs. 1 der Technischen Grundsdtze diirfen bei Treib-
scheibenaufziigen des Teils A der Technischen
Grundsdtze die Tragseile unmittelbar am Fahrkorb
befestigt werden, ohne daB ein besonderer Seilaus-
gleich oder eine Vorrichtung vorhanden ist, welche
die Fangvorrichtung bei Langen oder Bruch eines
Seiles auslést; jedoch sind nachstehende Bedingun-
gen zu erfiillen:

1. Der Fahrkorb ist an mindestens vier Seilen auf-
zuhdngen.

2. Die Befestigung der Seile am Fahrkorb hat un-
ter Zwischenschaltung von Druckfedern zu erfolgen.
Die Federn miissen so bemessen sein, daB die ein-
zelnen Windungen unter der betriebsmdBig auf-
tretenden Belastung nicht zum gegenseitigen Anlie-
gen kommen und andererseits die Verkiirzung der
belasteten Feder einen geniigend deutlichen Anhalt
fiir das MaB der Belastung abgibt.

3.Bei der Berechnung der Tragseile sind die
nach den ,Vorldufigen Bestimmungen fiir die Berech-
nung von Aufzugsdrahtseilen' (Anlage der Aus-
fiihrungsanweisung zu § 12 der Aufzugsverordnung)
fir Treibscheibenaufziige mit federnder Aufhdangung
vorgesehenen erhohten Sicherheitszahlen einzu-
setzen.”

e) Ergdnzung der Richtlinien fiir die Pri-

fung von Fangvorrichtungen (Abschn. III
der ,Anderung der Technischen Grundsdtze” vom
1. November 1941 — III G 5893/41) —

Abschnitt III (Richtlinien fiir die Priifung von Fang-
vorrichtungen) der mit RunderlaB des Reichswirt-
schaftsministers vom 1. November 1941 — III
G 5893/41 — (RWM Bl S. 396) bekanntgemachten
~Anderung der Technischen Grundsédtze zur Aufzugs-
verordnung” wird durch folgenden Absatz ,E. Uber-
gangsbestimmung” ergénzt.

+E. Ubergangsbestimmung.

Fiir Fangvorrichtungen nicht gepriifter Bauart wird auf

die Freifallprobe nach Abs. B 2 unter folgenden Bedin-
gungen verzichtet:

a) Die Bauartpriifung mufl beim Deutschen Aufzugsaus-

b)

schuB beantragt sein (vergl. Abs. A).

Der Aufzugshersteller hat dem Deutschen Aufzugsaus-
schuB eine Erkldrung beizubringen, daB er fiinf durch
Angabe der Fabriknummer, des Baujahres, des Auf-
zugbesitzers und des Aufstellungsortes gekennzeich-
nete Aufziige mit Fangvorrichtungen gleicher Bauart
fiir mindestens die gleiche Fangbelastung (Fahrkorb-
gewicht zuziiglich Nutzlast) ausgeriistet hat und da8
diese Fangvorrichtungen ohne Beanstandungen einer
Freifallprobe unterzogen und abgenommen sind. Bei
Bremsfangvorrichtungen geniigt der entsprechende
Nachweis von zwei Anlagen.

c) Ein Abdruck der vom Deutschen AufzugsausschuBl dar-

aufhin ausgestellten Bescheinigung ist den Abnahme-
papieren jedes mit der Fangvorrichtung versehenen
Aufzuges beizufiigen.

Die Regelung gilt nur fiir Anlagen, die ldngstens bis

zum 1, Januar 1952 zur Abnahmeuntersuchung bereit-
gestellt werden.”

f) Gutachten 71,

DA. 335/6/50 vom 29. Juli 1950.

Betrifft: Mindesth6he von Rollenraumen. A. V.
§ 5 Abs. IV,

Frage: Erfordert die unfallsichere Begehbarkeit
der Rollengeriiste die Einhaltung einer bestimm-
ten lichten Hohe des Rollenraumes?
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Gutachten: Im § 7 Abs. I der Aufzugsverordnung
ist zwar eine Mindesthéhe von 1,8 m fiir die
Triebwerksrdume, nicht jedoch eine solche fiir die
Rollenrdume gefordert worden. Infolgedessen
werden die Rollenrdume vielfach mit derart gerin-
ger Raumhohe ausgefithrt, daB das Rollengerist
weder unfallsicher zu begehen ist, noch die er-
forderlichen Arbeiten zur Beobachtung und In-
standhaltung von Seilen und Rollen gefahrlos
ausgefiihrt werden konnen. In der Regel erfordert
der tiiber dem Schacht angeordnete Rollenraum
einen Dachaufbau. Architektonische Riicksichten
fiihren bisweilen dazu, bei Neubauten die An-
triebsmaschine in den Keller zu verlegen und die
Hohe des Rollenraumes auf das duBerste zu be-
schrdanken. Ahnlich wird beim Wiederaufbau alter
zerstorter Anlagen verfahren, deren Maschinen
im Keller erhalten geblieben sind.

Die Erfahrung hat gezeigt, daB, abgesehen von
Aufzligen mit geringer Hubhéhe und geringem
Seildurchmesser (2 Haltestellen, Seildurchmesser
bis 10 mm), sowie Kleinlastenaufziigen, ein unfall-
sicheres und technisch zuverldssiges (drallfreies)
Auflegen der Seile nur moéglich ist, wenn die
Rollenrdume am Arbeitsplatz des Monteurs eine
Mindesthéhe von 1,3 m haben. Aus diesem
Grunde ist die Forderung des § 5 Abs. IV der
Aufzugsverordnung, wonach Rollenrdume unfall-
sicher begehbar sein miissen, bei Neubauten kiinf-
tig dahin auszulegen, daB fiir das Einziehen der
Seile wenigstens auf einer Seite der Ebene, in
der die Seile gefithrt werden, der Rollenraum
mindestens 1,3 m hoch sein muB,

g) Auskunft 140
DA. 335/7/50 vom 29. Juli 1950.
Betrifft: Unmittelbar elektrischer und mechani-
scher Antrieb. Vorbemerkung zu Ab-
schnitt IV des Teils A der T.G.

Anfrage: Gelten Aufzugstriebwerke, die durch
einen mehrfachen Keilriementrieb von einem nur
fiir den Aufzug bestimmten Elektromotor ange-
trieben werden, als unmittelbar elektrisch oder
als mechanisch angetrieben?

Auskunft: Da Keilriemen wegen der Herstellung
aus gummierten Leineneinlagen eine groBe Le-
bensdauer haben und vor allem auch bei einem
Lingen des Riemens kein Rutschen und keine
Beeintrdchtigung der Kraftiibertragung eintreten,
bestehen keine Bedenken, Keilriemenantriebe den
unmittelbar elektrischen Antrieben zuzurechnen
und sie auch fiir Treibscheibenaufziige zuzulassen.
Bedingung ist hierbei, daB die Kraftiibertragung
bei Hilfsantrieben durch mindestens 2 Keilriemen,
bei Hauptantrieben durch mindestens 4 Keilrie-
men erfolgt.

von Busch.”

I

«Deutscher AufzugsausschuBl
tiir das
Vereinigte Wirtschaftsgebiet
DA. 346/50

Hamburg 1, den 4. 8. 1950.
Schopenstehl 24

Betrifft: Bekanntmachung tliber Anderungen und Er-
génzungen der Technischen Grundsdtze zur
Aufzugsverordnung.

Der Deutsche Aufzugsausschufl hat mit Zustimmung der
Lander nachstehende Neufassung des Abschnitts I der
durch RunderlaB des Reichswirtschaftsministers vom 1. 11.
1941 — III G 5893/41 — (RWM Bl S. 396) bekannt-
gemachten ,Anderungen der Technischen Grundsédtze zur
Aufzugsverordnung’ beschlossen.

Neufassung des Abschn. I Abs. C, D und E der ,Ande-
rung der Techn. Grundsétze’ v. 1. 11. 1941 —III G 5893/41 —

C.Steuerung.

(1) Die Steuerung jedes Selbstfahrers muB so einge-
richtet sein, daB die Voraussetzungen fiir eine geordnete
Benutzung des Aufzuges auch bei starkem Andrang
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erfiillt sind.’) Zur Erfiillung dieser Bedingung darf die
Steuerung AuBenkommandos nicht annehmen.

a) Bei Aufziigen mit beweglichen Fahrkorbboden, solange
der Fahrkorb belastet ist,

b) bei Aufziigen ohne beweglichen Fahrkorbboden nach
dem SchlieBen einer Fahrschachttiir, nach dem Betati-
gen des Halteknopfes und nach Beendigung einer
Fahrt jeweils fiir eine Zeitdauer, die nach den Ver-
héltnissen der Anlage ausreichen muB, die Zeit
zwischem dem SchlieBen einer Fahrschachttiir vom
Fahrkorb aus und der Erteilung eines Innenkomman-
dos durch den Benutzer zu iiberbriicken. Diese Zeit-
dauer muB mindestens 3 Sekunden?), bei schlofilosen
mit TirschilieBern versehenen Fahrschachttiiren min-
destens 2 Sekunden betragen.

c) bei Selbstfahrern mit Fahrkorbabschliissen, deren
Fahrschachttiiren und Fahrkorbabschliisse durch elek-
trisch gesteuerte TiirschlieBmaschinen nach beendeter
Fahrt geoffnet und nach einer einstellbaren Zeit
selbsttitig wieder geschlossen werden, wahrend
dieser Zeit8).

Die Speicherung von AuSenkommandos in sogenannten
Sammelsteuerungen félit nicht unter die vorstehenden
Bestimmungen, jedoch darf bei diesen Steuerungen ein
Anlaufen der Maschine erst nach einer Zeit von min-
destens 2 Sekunden nach dem Beenden einer Fahrt und
nach dem SchlieBen einer Fahrschachttiir méglich sein.

(2) Bewegliche Fahrkorbbéden miissen vor den Fahr-
korbzugdngen den groBten Ausschlag ihrer Bewegung
haben®). Sie miissen sich iliber die ganze lichte Fahr-
korbgrundfldche erstrecken mit Ausnahme der festen
Schwellen an den Fahrkorbzugdngen, Diese Schwellen
diirfen nicht breiter als 12 cm sein.

(3) Der Fahrkorb jedes betriebsbereiten Selbstfahrers
muB dauernd und ausreichend kiinstlich beleuchtet sein,
solange der Aufzug benutzt werden kann, Diese Be-
dingung ist erfiillt, wenn im Fahrkorb

a) eine Leuchtstoffréhre ununterbrochen eingeschaltet ist
oder

b) eine Gliilampe von mindestens 25 Watt mit Nenn-
spannung eingeschaltet ist, solange die Steuerung

AuBenkommandos nicht annimmt, aber auf halbe

Spannung geschaltet wird, sobald die AuBensteue-

rung?) freigegeben wird oder
c) neben einer Glimmlampe?#) als Dauerbeleuchtung eine

Gliithlampe von mindestens 25 Watt mit Nennspan-

nung eingeschaltet ist, solange die Steuerung AuBen-

kommandos nicht annimmt.

(4) Im Fahrkorb jedes Selbstfahrers muB ein Schalter
angebracht sein, durch den bei Instandsetzungsarbeiten
und dergleichen die AuBensteuerung?) willkiirlich abge-
schaltet werden kann.

(5) Bei Selbstfahrern ohne beweglichen Fahrkorb-
boden, deren Fahrkorb mehr als 4 m tief und durch-
ladend gebaut ist, muB an beiden Fahrkorbzugéngen
ein Halteknopf angebracht?) sein.

(6) Der bisherige Absatz (3) erhalt die Bezeichnung
Abs. (6). -

D. Fahrkorbabschliisse.

Die Absdtze (1) und (2) bleiben unverdndert. Neu
hinzugefligt wird folgender Absatz (3}.

(3) Fahrkorbabschliisse gemd8 Ziffer (1) sind auch bei
Selbstfahrern, die nach Fahrkorbausstattung oder Auf-
stellungsort hauptsachlich zur Personenbeférderung?) be-
stimmt sind, nicht erforderlich, wenn folgende Bedingun-
gen erfiillt sind.

a) Die Schachtwand an der Zugangsseite des Fahrkorbes
ist unnachgiebig, eben und glatt auszufiihren.

Die Schachtwand gilt als unnachgiebig, wenn sie an

keiner Stelle mit der Hand mehr als etwa 1 cm

durchgedriickt werden kann.

Die Schachtwand gilt als eben, wenn sie keine waage-

rechten Vorspringe und Vertiefungen tiiber 5 mm

aufweist; ausgenommen sind die Vertiefungen fiir die
Tiirgriffe in Fahrschachttiiren, die nach T.G. Ziff. 7 bis
zu 1,5 cm Tiefe haben diirfen.

Die Schachtwand gilt als glatt, wenn sie in Zement-
putz mit Ol- oder Lackfarbenanstrich oder aus Blech,
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Holz oder dergl. gefertigt oder mit Wandplatten
(Kacheln, Fliesen) belegt ist. Drahtgeflecht ist nicht
zuldssig.

b) Fiir den Abstand zwischen dem Rahmen des Fahr-
korbzugangs und der Schachtwand sind folgende
MaBe einzuhalten:

Unterkante héchstens 2 cm
Seitenkante héchstens 4 cm
Oberkante 8—10 cm

Die Abstdnde diirfen auch bei Abnutzung der Fiih-
rungen nicht wesentlich (héchstens 5 mm) iberschrit-
ten werden.

c) Die lichte Breite der Fahrkorbzugdnge darf die lichte
Breite der Fahrschachtzugénge an jeder Seite um nicht
mehr als 5 cm iiberragen,

E. Tirschlosser.

Im Abschnitt E werden vom Absatz (2) c die Sétze
2 und 3 sowie der Absatz (2) e im ganzen gestrichen.
Im iibrigen bleibt der Abschnitt E unverandert.

Erlduterungen zum Abschnittl

Die vorstehenden Anderungen der Bestimmungen des
Abschnittes I machen folgende Anderungen der in den
FuBnoten enthaltenen Erlduterungen erforderlich:

In der FuBinote 2 wird der zweite Absatz gestrichen
und statt dessen die gednderte FuBnote 5 als zweiter
Absatz angefiigt.

In der FuBnote 3 werden im zweiten und vierten
Satz die Hinweise ,Abschnitt C Abs. (1)’ und ,Ab-
schnitt C Abs. (2)' durch die Bezeichnungen ,Abschnitt C
Abs. (1)a’ und ,Abschnitt C Abs. (1)b' ersetzt. Satz 3
des ersten Absatzes und Satz 4 des zweiten Absatzes
sowie im letzten Satz dieses Absatzes die Worte ,bzw.
die Fahrkorbbeleuchtung wieder einzuschalten’ werden
gestrichen. Ferner fdllt der letzte Absatz betreffend be-
wegliche Fahrkorbbdden fort.

In der FuBnote 5 sind im zweiten Satz die Worte
,mit Ausnahme der Vorschriften {iber den beweglichen
Fahrkorbboden, der auch bei einer Tragkraft nur bis zu
450 kg hier nicht gefordert wird' sowie der dritte Satz
zu streichen. Der iibrigbleibende Text der FuBnote wird
als zweiter Absatz an die FuBnote 2 angefiigt.

In der FuBnote 7 wird im ersten Satz die Zeitangabe
,7 Sekunden’ in ,3 bzw. 2 Sekunden’ gedndert.

In der FuBnote 17 fallen im zweiten Absatz der zweite
und dritte Satz fort.

FuBinote 21 wird gestrichen.
von Busch.”

— MBL NW, 1950 S. 846.

G. Sozialministerium

Ausbildungsbeihilfen aus Landesmitteln fiir
Vertriebene

RdErl, d. Sozialministers v. 25. 8. 1950 —
IV B 4/9110 — 218/50

Die mit Erla vom 19. Juli 1950 angeordnete allge-
meine Uberpriifung der bisher aus Landesmitteln ge-
wéhrten Ausbildungsbeihilfen wird voraussichtlich zu
spiirbaren Einsparungen fiihren. Trotzdem halte ich es
fiir erforderlich, den Berichten, die mir in der letzten
Zeit von verschiedenen Kreisverwaltungen — Vertriebe-
nendmtern — zugegangen sind und besagen, daf8 durch
die Zahlung von Ausbildungsbeihilfen aus Mitteln der
Soforthilfe usw. bisher eine wesentliche Entlastung nicht
eingetreten ist, nachzugehen.

Ich bitte daher festzustellen, in welchem Umfange eine
Entlastung der Landesmittel fiir Ausbildungsbeihilfen
tatsdachlich eintritt.
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Ich bitte, mir daher nach iibersandtem Muster eine
Ubersicht tiber die durch die Gewdhrung von Ausbil-
dungsbeihilfen aus Mitteln der Soforthilfe und der
Kriegsfolgenhilfe entstandene Entlastung zu geben.
Gleichzeitig ist unter Anlegung eines strengen MabB-
stabes der dariiber hinausgehende Bedarf spatestens bis
zum 25. September 1950 zu melden.

Ferner bitte ich um einen Erfahrungsbericht dariiber,
wie sich die angeordnete Zusammenarbeit mit dem Amt
fiir Soforthilfe, dem Arbeitsamt und dem Bezirksfiir-
sorgeverband anlaft.

Bezug: Mein Erla vem 19, 7. 1950 — IV B 4/9110 —
46/50 (MBL. NW. S. 822),

An die Regierungsprédsidenten in Aachen, Arnsberg, Det-
mold, Diisseldorf, K6In und Miinster.

— MBL NW, 1950 S. 851.

J. Ministerium fiir Wiederaufbau
IV B. Recht

§ 3 der Verordnung zur Regelung der Bebauung
vom 15. 2, 1936 (RGBI. I S. 104) und Verwaltungs-
gerichtsbarkeit

RdErl. d. Ministers fiir Wiederaufbau v. 8. 9. 1950 —
IV B 2 — 520 — Tgb.-Nr, 2256/50

Durch zwei Urteile des Oberverwaltungsgerichts fiir
das Land Nordrhein-Westfalen zur Anwendung des § 3
der Verordnung zur Regelung der Bebauung ist bei ein-
zelnen Baubehérden die Meinung entstanden, als halte
das OVG. die bezeichnete Vorschrift unter den gegenwér-
tigen Verhdltnissen nicht mehr fiir anwendbar. Diese
Auffasssung ist irrig. Die beiden Urteile des OVG.
erkldren sich nur durch die besonders gelagerten Ver-
hédltnisse des zur Beurteilung stehenden Sachverhalts.
Das OVG. hat hierauf auch in den Urteilsgriinden afis-
dricklich hingewiesen.

Grundsétzlich hélt auch das OVG. die Verordnung
zur Regelung der Bebauung nach wie vor fiir anwendbar.
In einem grundlegenden Urteil vom 4. Mai 1950 (IV A
305/49) hat daher das OVG. die Ablehnung der Bau-
erlaubnis auBerhalb eines ausgewiesenen Baugebietes
trotz verschiedener Gegengriinde des Antragstellers ge-
billigt. Das OVG. hebt in diesem Urteil besonders her-
vor, § 3 der Verordnung zur Regelung der Bebauung
bezwecdke ganz allgemein die Bebauung auBerhalb
einer im Zusammenhang gebauten Ortschaft zu ver-
hindern.

Das OVG. vertritt allerdings die Ansicht, da8 den
Behorden bei der Anwendung des § 3 der bezeichneten
Verordnung kein freies, sondern nur ein gebundenes
Ermessen zustehe, iiber das Vorliegen der gesetzlichen
Voraussetzungen im konkreten Falle also allein auf
Grund objektiver Wiirdigung der Tatbestandsmerkmale
zu entscheiden sei. Die Baubehoérden miissen daher in
jedem einzelnen Fall die Voraussetzungen der Anwen-
dung der Verordnung zur Regelung der Bebauung ein-
gehend feststellen,

Gegen die Anwendung der bezeichneten Vorschrift
bestehen danach grundsétzlich rechtliche Bedenken nicht.
Da die Vorschrift sich als durchaus geeignetes Mittel
gegen die stddtebaulich unerwiinschten Streusiedlungen
erwiesen hat, bitte ich von ihr in geeigneten Fallen
weiterhin nachdriicklich Gebrauch zu machen.

An die Regierungsprédsidenten in Aachen, Arnsberg, Det-
mold, Diisseldorf, Kéln und Miinster.
An die AuBenstelle Essen, Essen.
Nachrichtlich:
An den Verbandsdirektor des Siedlungsverbandes Ruhr-
kohlenbezirk Essen.
— MBI NW. 1950 S. 852.
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