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1 Priifung der Sicherheit

Bei Radrennen und Motorsportveranstaltungen auf ge-
schlossenen Bahnen oder in Hallen haben die ortlichen
Ordnungsbehorden fiir die 6ffentliche Sicherheit und
Ordnung Sorge zu tragen (§ 1 Abs. 1 des Ordnungs-
behordengesetzes (OBG) v. 16. Oktober 1956 — GV.
NW. S. 289 —). Um ihnen die Erfiilllung dieser Auf-
gabe zu erleichtern, werden nachstehende Richtlinien
bekanntgegeben, die insbesondere dem Schutz der Zu-
schauer, Rennfahrer und Sportwarte dienen. Der Bund
Deutscher Radfahrer {(BDR) und die Oberste Motor-
radsportkommission (OMK) sind zu diesen Richtlinien
gehort worden.

Die értlichen Ordnungsbehoérden haben die Richtlinien
unter Beriicksichtigung der besonderen Umstinde des
Einzelfalles nach pflichtgemdBem Ermessen anzuwen-
den. Sie kénnen Erleichterungen zulassen, sofern die
Sicherheit auf andere Weise gewahrleistet ist, oder
auch iber die Richtlinien hinausgehende Anforderun-
gen stellen, wenn die Verhiltnisse des Einzelfalles
es zur Abwehr von Gefahren erfordern.

2 Unterlagen

Die oOrtlichen Ordnungsbehodrden haben sich von jeder

in ihrem Bezirk gelegenen Bahn oder Halle folgende

Unterlagen zu beschaffen:

2.1 Eine Beschreibung iiber die Art der Bahn (vgl. Ab-
schn. A der Richtlinien), in der auch die aus den
Zeichnungen nicht ersichtlichen Einzelheiten — so-
weit fiir die Gefahrenabwehr von Bedeutung —
zu erlautern sind. -

2.2 Zeichnungen, aus denen samtliche benétigten MalBie
ersichtlich sind, insbesondere solche beziiglich der
Bahnlange und -breite, des Durchmessers, der
Uberhéhung, Umwehrung und Konstruktion.

Bei geschlossenen Hallen oder Tribiinen muBl die Zahl
der fir die Benutzung der Zuschauerrdume zugelasse-
nen Personen aus der Beschreibung oder den Zeich-
nungen ersichtlich sein.

Diese Unterlagen sollen den 6rtlichen Ordnungsbehor-
den zur Uberpriifung dienen, ob die in den Richtlinien
aufgestellten Sicherheitsbestimmungen eingehalten
werden.

Zustdndigkeit der Baugenehmigungsbehorden

Sofern fiir die Errichtung der Bahnen eine Genehmi-
gung nach den bauaufsichtlichen Vorschriften (Bau-
ordnungen) erforderlich ist, bleibt die Zustdndigkeit
der Baugenehmigungsbehérden fiir die Genehmigung
der baulichen Anlagen und fiir die Abnahmen unbe-
riihrt. Eine bauaufsichtliche Genehmigung wird in der
Regel nicht erforderlich sein, wenn es sich um Erd-,
Asche-, Sand-, Trabrenn-, Gras- oder Dirt-Track- und
Speedway-Bahnen handelt.

Abnahmen

Bei den bauaufsichtlichen Abnahmen, insbesondere bei
der Gebrauchsabnahme, sind Vertreter der 6rtlichen
Ordnungsbehérde hinzuzuziehen. Es empfiehlt sich,
auch Vertreter des BDR oder der OMK — je nach
Zweckbestimmung der Bahn — zu der Abnahme hinzu-
zuziehen. Ihre Stellungnahme kann — je nach Lage
des Einzelfalles — als AuBlerung sachverstdndiger Per-
sonen gewertet werden. Abschriften des Gebrauchs-
abnahmescheines sind der értlichen Ordnungsbehorde
und den hinzugezogenen Vertretern des BDR oder der
OMK zu ubersenden. Werden bei der Gebrauchsab-
nahme Mangel festgestellt, so darf vor Abstellung
dieser Méangel weder der Gebrauchsabnahmeschein
ausgehandigt noch die Anlage zur Benutzung freige-
geben werden.

Ist eine bauaufsichtliche Abnahme nicht erforderlich,
verfahrt die Ordnungsbehérde sinngemas.

Sofern auf einer Bahn Motorradrennen durchgefiihrt
werden sollen, stelit die OMK eine Bahnlizenz aus,
nachdem die Bahn unter sportlichen Gesichtspunkten
durch einen Beauftragten der OMK abgenommen wor-
den ist. Die Bahnlizenz wird dem Veranstalter zur
Vorlage bei der zustdndigen ortlichen Ordnungsbe-
horde ausgehdndigt. Sie ist nur fiir ein Kalenderjahr
gultig und erlischt deshalb jeweils am 31. Dezember
des betreffenden Jahres.
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Bestimmungen fiir bestehende Bahnen

Bereits bestehende Bahnen sind nach den Richtlinien
zu uberprifen. Ergeben sich dabei schwerwiegende
Abweichungen von den Richtlinien, so sind, um Hdr-
ten zu vermeiden, Mittel der Gefahrenabwehr zu wéah-
len, die den Ordnungspflichtigen moglichst wenig be-
eintrdchtigen, gleichwohl aber die Sicherheit der Zu-
schauer, Rennfahrer und Sportwarte gewéhrleisten.

Uberwachung

Die Bahnen sind vor Beginn einer jeden Rennveranstal-
tung von der Ordnungsbehérde darauf zu tberpriifen,
ob ihr Zustand dem im Zeitpunkt der Abnahme fest-
gestellten Zustand entspricht. Werden Abweichungen
oder aufgetretene Mangel, die fiir den Betrieb der
Anlage eine Gefahr darstellen, festgestellt, so ist die
Bahn bis nach Wiederherstellung des genehmigten Zu-
standes bzw. Abstellung der Mdngel zu sperren,

Aufhebung von Runderlassen

Die RdErl. v. 17. 8. 1909 (MBIiV. S. 183), 17. 4. 1910
(MBIiV. S.118) und 21. 7. 1925 (MBIliV. S. 823) werden
aufgehoben.

Berichterstattung

Die Regierungsprasidenten berichten dem Innenmini-
ster bis zum 1. Dezember 1958 iiber die bei der Durch-
fihrung dieses RdErl. gemachten Erfahrungen.

An die Regierungsprdsidenten,

den Minister fiir Wiederaufbau
des Landes Nordrhein-Westfalen
— AubBenstelle Essen —,
die Staatlichen Bauverwaltungen,
die Kreis- und ortlichen Ordnungsbehdrden.

Anlage

Richtlinien

fiir die Anlage, den Bau und Betrieb von Radrenn-
bahnen und von geschlossenen Bahnen, die fiir

Motorsportveranstaltungen benutzt werden
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A Begriifserlduterungen

1

Einteilung der Bahnen nach der Saison

1.1 Sommerbahnen werden im Freien ohne Uberda-
chung angelegt. Fiir sie konnen alle unter 3 auf-
gefihrten Bauarten verwendet werden. Der Betrieb
auf Sommerbahnen ist normalerweise auf die Zeit
zwischen dem 1. April und 30. September beschrankt.

1.2 Winterbahnen sind Bahnen in gedeckten Raumen,
also Hallenbahnen. Die Fahrfliche von Winterbah-
nen besteht aus Holz oder anderen leichten Bau-
stoffen, weil die Bahnen in der Regel im Herbst
eingebaut und im Frihjahr ausgebaut werden. Ver-
anstaltungen auf Winterbahnen finden normaler-
weise zwischen dem 1. Oktober und 31. Mdrz statt.

Einteilung der Bahnen nach Disziplinen

2.1 Fliegerbahnen sind auf Grund ihrer Form und Uber-
hohung nur fiir Radrennen ohne Motorfiihrung ge-
eignet.

2.2 Bahnen fiir Rennen hinter kleinen Motoren bis
1000 ccm lassen auf Grund ihrer Form und Uber-
hoéhung Radrennen hinter kleinen Motoren (Steher-
rennen) zu. Sie sind ebenfalls geeignet fiir Rad-
rennen ohne Motorfithrung (Fliegerrennen).

2.3 Bahnen fiir Rennen hinter grofien Motoren von
1001 bis 2500 ccm lassen auf Grund ihrer Form und
Uberhéhung Radrennen hinter grofSien Motoren
(Steherrennen) zu. Sie sind ebenfalls geeignet fir
alle anderen Disziplinen des Radsports.

2.4 Kombinierte Anlagen sind Radrennbahnen, bei de-
nen fir Steherrennen und Fliegerrennen je eine
eigene Fahrflache vorhanden ist. Bei diesen An-
lagen liegt die Fliegerbahn innerhalb einer Steher-
bahn und bildet mit ihrer AuBlenkante gleichzeitig
die Innenkante der Steherbahn. Der in den Kurven
entstehende Knick zwischen den verschiedenen
Uberh6hungen ist auszurunden.

Fir diese Anlagen gelten fiir jede Fahrbahn die
entsprechenden Bestimmungen fiir Flieger- oder
Steherbahnen.
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3 Einteilung der Bahnen nach Bauarten

3.1 Bahnen aus Erde oder Asche — hierzu gehoren im
Sinne dieser Bestimmungen auch Sand- und Trab-
rennbahnen — haben eine Fahrflache aus einer
Schicht mit Bindemitteln verfestigter Erde, aus
Asche, Lehm oder Sand, die auf einem tragidhigen
Unterbau aufgebracht und festgewalzt wird.

3.2 Dirt-Track- und Speedway-Bahnen haben einen fe-
sten, rauhen Untergrund mit einer Auflage von
etwa 5-8 mm feiner, gestoBener Asche oder ande-
rem geeignetem Material.

3.3 Grasbahnen sind Bahnen mit fester Grasnarbe.

3.4 Bahnen aus Steinmaterial mit einem Zusatz von bi-
tumindsen Bindemitteln (Makadam-Decken) haben
eine Fahrflache aus einer Schicht Steinmaterial
unter Zusatz von Bitumen oder einer Mischung von
Bitumen und Teer, die auf einem tragfihigen Unter-
bau aufgebracht und festgewalzt wird. Auf einen
ausreichenden Bitumenzusatz ist besonderer Wert
zu legen, damit die Fahrbahn unter Einflu der
Sonnenstrahlung nicht weich werden kann.

3.5 Bahnen aus unbewehriem oder bewehrtem Beton
haben eine Fahrfliche aus moglichst bewehrtem
Beton mit oberer Feinbetonschicht. Der Beton wird
entweder auf einen tragfahigen Unterbau unmittel-
bar aufgebracht oder liber eine Stahlbetonkonstruk-
tion gespannt. Wegen der bei Temperaturunter-
schieden auftretenden Spannungen sind Dehnungs-
fugen quer zur Fahrtrichtung in bestimmten Ab-
standen anzuordnen und sachgemdal auszubilden.

3.6 Bahnen aus vorgespanntem Beton haben eine Fahr-
fliche aus einer Betonplatte mit Vorspannung aus
Spannstahl und oberer Feinbetonschicht. Bei An-
wendung des Spannbetonverfahrens ist es moglich,
die Anzahl der Fugen in der Fahrbahn einzu-
schranken.

3.7 Bahnen aus Holz haben eine Fahrflache aus einem
Holzbelag, der auf einem Geriist aus Holz, Stahl
oder dgl. bzw. auf Mauerwerk oder Betonkon-
struktionen aufgelegt und fest verbunden wird.

3.8 Bahnen aus Kunststoff sind bisher noch nicht er-
richtet worden, jedoch diirfte damit zu rechnen sein,
daB mit der fortschreitenden Entwicklung auf die-
sem Gebiete auch geeignete Kunststoffe zur Ver-
wendung als Fahrbahnbelag auf dem Markt er-
scheinen werden.

4 Einteilung der Bahnen im Hinblick auf die Benutzungs-
moglichkeit fiir reine Motorsportveranstaltungen

Als geschlossene Bahnen, die fiir reine Motorsportver-
anstaltungen benutzt werden — nachfolgend nur noch

als Motorsportrennbahnen bezeichnet —, sind i.S. die- -

ser Bestimmungen solche Bahnen anzusehen, die ge-
eignet fiir die Austragung von Motorradrennen sind.

B Anlage, Bau und Betrieb

Liegen Bahnen in geschlossenen Hallen, so gelten neben
diesen Richtlinien fir solche baulichen Anlagen, bei denen
die Zuschauerrdume einzeln oder zusammen mehr als
200 Personen fassen, die Bestimmungen der auf Grund
des RdErl. v. 6. 4. 1909 (MBIiV. S. 134) von den Regie-
rungsprdsidenten erlassenen Verordnungen iiber die bau-
liche Anlage, die innere Einrichtung und den Betrieb von
Theatern, 6ffentlichen Versammlungsrdumen und Zirkus-
anlagen. Soweit diese Verordnungen durch Fristablauf
auBer Kraft getreten sind, sind die Bauvorschriften im
Einzelfalle der bauaufsichtlichen Prifung zugrundezu-
legen und ihre Erfilllung gegebenenfalls auf Grund des
§ 30 der Bauordnung zu fordern (vgl. RdErl. v. 15. 5, 1939
— ZdB. S. 617).

Sind in besonderen Fallen nach Art der Anlage die Be-
stimmungen der vorgenannten Verordnung nicht anwend-
bar (z. B. bei offenen oder zum Teil offenen Tribilinen), so
konnen, wenn die Zuschauer beim Verlassen der Pldtze
allein auf Stufengénge, Flure und Treppen in geschlos-
senen Raumen angewiesen sind, fiir diese wie auch fir
die ins Freie fiihrenden Ausgdnge die auf eine schnelle
und gefahrlose Entleerung geltenden Vorschriften der
vorgenannten Verordnung bei der Prifung als Anhalt
dienen. Beziiglich einer Notbeleuchtung in solchen Féllen
siehe B 16.1.
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1 Bahnldinge

1.1 Bei Radrennbahnen

Die Lange einer Radrennbahn wird im Abstand
von 20 cm von der Innenkante der Fahrfliche ge-
messen. Sie wird bestimmt von der Gré8e der im
Innenraum gelegenen anderen Ubungspldtze und
Kampfstatten oder von dem zur Verfiigung stehen-
den Raum. Das LingenmaB soll (ggfs. unter Ver-
zicht auf ein auf einen vollen Meter ausgehendes
Ma# fiir eine Runde) so gewahlt werden, daB eine
moglichst geringe Anzahl von Runden ein auf einen
vollen Kilometer ausgehendes Ma8 ergibt.

1.11 Sommerbahnen haben LéngenmaBe von etwa
200 bis 450 m, GroBSere Bahnen sind 500, 600
und 666,666 m lang. Als Mindestlinge sind an-
zusehen:

200 m bei innenliegendem Rollschuh- oder Eis-
lauffeld, ’ :

etwa 333,33 m bei innenliegendem Hockeyfeld,

etwa 380 m bei innenliegendem normalem FuB-
ballfeld,

" etwa 450 m bei innenliegendem normalem FuB-
ballfeld mit umlaufender Leichtathletik-Lauf-
bahn. .

1.12 Winterbahnen haben LidngenmaBe von etwa
150 m bis 200 m oder seltener 250 m.

1.13 Fliegerbahnen sollen eine Mindestlange von
etwa 150 m aufweisen.

1.2 Bei Motorsportrennbahnen

Die Lédnge einer Motorsportrennbahn wird im Ab-
stand von 90 cm von der Innenkante der Fahrflache
gemessen. Nach den internationalen Motorradsport-
regeln der Federation internationale Motocycliste
(FIM) muB die Bahn eine Lange haben, die ein auf
einen vollen Meter ausgehendes MaB ergibt. Die
Lidnge der Motorsportrennbahnen soll betragen bei

1.21 Betonbahnen mindestens 300 m;

hochstens 500 m;
1.22 Aschen-, Sand- oder
Trabrennbahnen

1.23 Grasbahnen

1.24 Dirt-Track- und Speedway-
bahnen

500 bis 1200 m;
500 bis 2000 m;

400 bis 1200 m.

2 Bahnbreite

2.1 Bei Radrennbahnen

Die Bahnbreite soll entsprechend der Bahnldnge
und den zu fahrenden Disziplinen mindestens 5 und
hochstens 8 m (selten mehr) betragen. Die Breite
soll ringsherum gleichbleibend sein, damit Ver-
engungen vermieden werden.

2,11 Fliegerbahnen miissen mindestens 5 m breit
sein.

2,12 Bahnen fiir Rennen hinter kleinen Motoren
miissen mindestens 6 m breit sein.

2.13 Bahnen fiir Rennen hinter groBen Motoren
miissen mindestens 7 m breit sein.
2.2 Bei Motorsportrennbahnen soll die Breite min-
destens betragen bei
2.21 Betonbahnen:
in der Geraden
in der Kurve
2.22 Aschen-, Sand- oder Trabrennbahnen:
in der Geraden 10 m,
in der Kurve 14 m,
2.23 Grasbahnen:
in der Geraden 10 m,
in der Kurve 15 m.
2.24 Dirt-Track- und Speedway-Bahnen:
in der Geraden 8 m,
in der Kurve 10 m.

8 m,
8 m.
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3 Form

3.1 Bei Radrennbahnen stellt die Form an der Innen-
kante zwei durch Geraden miteinander verbundene,
gleichméfige Kurven dar. Seltener ist die Form
einer Ellipse. Die Ubergénge von der Geraden in
die Kurve und aus der Kurve in die Gerade miis-
sen leicht und ziigig sein. Die Auflenkante ergibt
sich nach dem an die Innenkante in senkrechter
Projektion angetragenen BreitenmaB der Fahrflache.

3.2 Die Form der Motorsportrennbahnen ist nicht fest-
gelegt.

Durchmesser

Der Durchmesser wird bei Radrennbahnen zwi-
schen den gegeniiberliegenden Geraden von der Innen-
kante der Fahrbahn aus gemessen. Er muBl mindestens
betragen bei

4.1 Fliegerbahnen 16,50 m,
4.2 Bahnen fiir Rennen hinter kleinen Motoren 25 m,
4.3 Bahnen fiir Rennen hinter groBen Motoren 40 m.

Uberhéhung
5.1 Bei Radrennbahnen

Die Uberhéhung ist die Neigung der Fahrflache
zur Horizontalen und entweder in Prozenten oder
in Grad und Minuten anzugeben. Sie ergibt sich
aus den moglichen Hochstgeschwindigkeiten der
zu fahrenden Disziplinen und den Abmessungen
und der Gestalt der Kurven, Die Uberhohung ist so
zu wahlen, daB folgende Hochstgeschwindigkeiten
erreicht werden koénnen, ohne daB Fahrer in den
Gleitwinkel geraten konnen:

5.11 bei Fliegerbahnen 66 km je Stunde,

5.12 bei Bahnen fiir Rennen hinter kleinen Motoren
80 km je Stunde,

5.13 bei Bahnen fir Rennen hinter groBen Motoren
100 km je Stunde.

5.2 Bei Motorsportrennbahnen richtet sich die Kurven-
iberhohung nach der Hochstgeschwindigkeit der
fir die Bahn =zugelassenen Motorradklassen und
nach den Abmessungen, der Form und Ausfiihrung
der Bahn.

5.3 Aschen-, Sand- oder Trabrennbahnen, Grasbahnen
sowie Dirt-Track- und Speedway-Bahnen sind nicht
iiberhoht, sie haben lediglich ein leichtes Querge-
falle nach dem Innenraum als Wasserablauf.

Aufbau

Die Tragkonstruktion der Bahn und die Fahrbahnplatte
miissen standsicher sein. Die Durchbiegung soll még-
lichst gering gehalten werden, sie darf nicht gréBSer
als /700 der Stutzweite sein.

Fahrbahn und Tribiinen sollen mdoglichst auf eigenen,
voneinander getrennten Konstruktionen errichtet wer-
den. Ist dies nicht der Fall, so miissen beim Stand-
sicherheitsnachweis der Konstruktion die durch die
Bewegung der Fahrzeuge hervorgerufenen Einfliisse
bericksichtigt werden.

Beziiglich der Standsicherheit von Triblinen gelten
die Bestimmungen des RdErl. v. 1. 9. 1953 (MBlL. NW.
S. 1542).

Hochstzuldssige Zahl der Zuschauer

Fiir die Zuschauerrdume in geschlossenen Hallen und
auf Tribinen ist eine hochste zuldssige Personenzahl
festzusetzen.

Bei Anordnung von Sitzpldtzen ist fiir jede in Aus-
sicht genommene Benutzungsart der Zuschauerplatze
ein Plan aufzustellen, aus dem die Anordnung und
Zah! der Platze, die Lage und Breite der Gange, Aus-
gange und Treppen ersichtlich sind. Der Bestuhlungs-
plan bedarf der bauaufsichtlichen Genehmigung. Die
durch die Plane testgelegte Ordnung darf eigenmaéchtig
nicht gedndert werden. Plétze, die in den genehmigten
Planen nicht vorgesehen sind, diirfen nicht eingerichtet
werden. .

Der Ausnutzung von Zuschauerrdumen ohne Anord-
nung von Sitzpldtzen sind auf 1 m? Grundfliche 4
Personen zugrunde zu legen. Beziiglich der Sicherung
der Tribiinen vor Uberfilllung wird auf den RdErl. v.
24. 4. 1937 (MBIiV. S. 699) hingewiesen.
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8 Innenraum

Bei Radrennbahnen konnen die 6rtlichen Ord-
nungsbehérden den Innenraum der Bahnen fir die Be-
nutzung durch die Zuschauer freigeben, wenn auf
Grund der Anlage der Bahn eine Gefdhrdung der
Zuschauer nicht zu befiirchten ist.

Bei Motorsportrennbahnen muf8 der Innen-
raum jedoch frei von Zuschauern bleiben.

Zugang zum Innenraum

Der Zugang zum Innenraum soll bei den unter A 3.4
bis 3.8 genannten Bahnen ohne Uberschreitung der
Fahrflache moglich sein. Am besten eignet sich ein
Tunnel. Briicken. liber die Fahrbahn sind zuléssig,
wenn sie so angelegt werden, daB die Sicht der Fahrer
nicht behindert wird.

10 Umwehrung

10.1 Bei Radrennbahnen

Die Fahrbahn muBl von den fiir die Zuschauer be-
stimmten Platzen durch eine feste Umwehrung ge-
trennt sein, die je nach Art der auf der Bahn
durchzufihrenden Veranstaltungen so anzulegen
und auszufihren ist, daB die Sicherheit der Zu-
schauer durch Fahrzeuge oder Fahrer, die von
der Bahn abkommen, nicht gefdhrdet wird.

10.11 Die Umwehrung der Fliegerbahnen ist so
auszubilden, daB sie eine Anprallast H =
400 kg/m* aufnehmen kann. Die Holme sind
zwischen den Abstitzungen auch fiir eine
Einzellast von 150 kg zu untersuchen.

Die &duBere Umwehrung bei Fliegerbahnen
mubBl mindestens 0,90 m hoch sein und rings-
herum durchlaufen. Eine kurze Unterbre-
chung am Ziel — als Schlupfloch fir die Wett-
fahrausschuf-Mitglieder — ist zuldssig. Im
AnschluB an die BahnauBenkante ist die
Brustung in mindestens 0,15 m Hoéhe ge-
schlossen auszufiihren (Bordkante), der tibrige
Teil bis zum Holm kann durchbrochen oder
durchsichtig (Maschendraht, Netz, Drahtseile,
Plexiglas o. d.) ausgefiihrt sein. In den Kur-
ven ist die Umwehrung nach Moéglichkeit zur
Bahnseite hin iiberzuneigen oder in anderer
Form als Fangvorrichtung auszubilden. Der
Teil der duBeren Umwehrung zwischen Bord-
kante und Holm ist so auszubilden, daBl ein
nach auBen abgetriebener Fahrer auf jeden
Fall aufgefangen wird. Bei Unterbringung
von Zuschauern im Innenraum ist eine Um-
wehrung sinngemdB wie an der AuBenkante
der Bahn auszufliihren, und zwar mit der Auf-
lage, daB zur Bahnseite hin keine vorsprin-
genden Teile vorhanden sein diirfen.

10.12 Die Umwehrung der Bahnen fiir Rennen hin-

ter kleinen Motoren ist so auszubilden, daB
sie eine Anprallast H = mindestens 500 kg/
m? aufnehmen kann. Die Holme sind zwischen
den Abstlitzungen auch fiir eine Einzellast
von 200 kg zu untersuchen. Der hier ein-
gesetzte Wert H ist ein Mindestwert. Seine
GroBe ist abhdngig vom Gewicht der Rader
oder Motorrédder (einschlieBlich Fahrer) und
von den Neigungs- und Kriimmungsverhalt-
nissen der Fahrflaiche und der Kurven. Der
Wert muBl erhoht werden, wenn praktische
Erfahrungen oder theoretische Untersuchun-
gen dies erfordern.
Die Umwehrungen sind sinngemaB8 wie die
Umwehrungen bei Fliegerbahnen auszufiih-
ren, jedoch so, daB die Motore unter Beriick-
sichtigung der erhdhten Geschwindigkeit die
Konstruktion nicht durchbrechen kénnen.

10.13 Die Umwehrung der Bahnen fiir Rennen hin-
ter groBen Motoren ist so auszubilden, daB sie
eine Anprallast H = mindestens 600 kg/m?
aufnehmen kann. Die Holme sind zwischen
den Abstiitzungen auch fiir eine Einzellast
von 250 kg zu untersuchen, Fiir den Berech-
nungswert H gilt das unter 10.12 Abs. 1
Satz 3 Gesagte.
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Die Umwehrungen sind sinngemalB wie die
Umwehrungen bei Fliegerbahnen auszufiih-
ren, jedoch so, daB sie bis mindestens 0,60 m
Ho6he geschlossen sind und ein Durchbrechen
der Motore unter Berlicksichtigung der er-
hohten Geschwindigkeit unméglich ist.

10.14 Bei kombinierten Anlagen ist fiir die &uBere
Umwehrung nur die Bestimmung 10.13 und
bei der inneren Umwehrung die Bestimmung
10.11 anzuwenden.

10.2 Bei Motorsportrennbahnen muB die Umwehrung
bestehen

1021 bei Betonbahnen aus einer Briistungs-
mauer aus bewehrtem Beton, die 1 m bis
1,20 m hoch ist; an der Innenseite der Mauer
ist ein Abweisrohr aus Stahl von 50 bis
60 mm < anzubringen;
10.22bei Aschen-, Sand-oder Trabrenn-
bahnen aus gepreBten Strohballen, die in
den Geraden im Abstand von 1 m und in
den Kurven ohne Abstand aneinander ver-
setzt in einer Hohe von etwa 50—60 cm auf-
zustellen sind. Zwischen diesen Strohballen
und der Bahneinzdunung ist eine Sicherheits-
- zone festzulegen, die in den Geraden minde-
stens 2 m und in den Kurven mindestens
5 m betragen muB. Hinter den Strohballen
ist auBerdem vor den fiir Zuschauer bestimm-
ten Pldtzen, insbesondere an den Kurven,
ein mindestens 1,20 m hoher Zaun aus
Maschendraht oder einem anderen gleich-
wertigen Material zu errichten, dessen Pféhle
standfest sein miissén und héchstens einen
Abstand von 3 m haben diirfen. In den Ge-
raden geniligt statt des Maschendrahtes ein
Knotendraht mit einem Querschnitt wvon
2,9 mm?;
10.23bei Grasbahnen wie bei 10.22;

10.24bei Dirt-Track- und Speedway-
Bahnen wie bei 10.22. An Stelle des
Maschendrahtes fiir die Umwehrung kénnen
auch andere Materialien, z. B. 25 mm dicke
Holzbretter oder -latten, verwendet werden.

11 Fahrbahn

11.1 Der Fahrbahnbelag muB in seiner Oberfliche so
beschaffen sein, daB ein Gleitwinkel von minde-
stens 25 bis 30° zwischen der Oberfliche und den
Reifen gewdhrleistet ist. Er muB wasserabweisend
sein, damit ein schnelles Abtrocknen nach Regen
oder Nebel erreicht wird.

Der Fahrbahnbelag soll méglichst fugenlos sein.
Lassen sich nach der Bauart Fugen nicht vermei-
den, so mufB an ihnen ein héhengleicher Ubergang
an der Oberflache des Fahrbahnbelages fiir die
Dauer gewdhrleistet sein.

Befestigungsmittel bei Bahnen aus Holz miissen
in der Oberfliche der Fahrbahn versenkt an-
geordnet werden. Négel diirfen nur von unten
und nicht von oben eingeschlagen werden; ihre
Lange ist so zu wdhlen, da auch nach einer Ab-
nutzung des Belages ein Hervortreten der Nagel-
spitzen unméglich ist.

11.2 Umkleiderdume oder Abstellraume diirfen unter
erh6ht liegenden Fahrbahnen nur dann eingebaut
werden, wenn sich zwischen diesen Rdumen und
der Fahrbahn eine feuerbestdndige Decke befindet.

11.3 Die Oberflaiche der Erd-, Aschen-, Sand-, Trab-
renn-, Gras- oder Dirt-Track- und Speedway-Bahnen
ist ihrer Natur nach wasserdurchlassig. Sie soll
aber ein leichtes Quergefélle nach dem Innenraum
als Wasserablauf erhalten.

12 Beschriftung der Fahrbahn

Als Material fiir samtliche Beschriftungen und Kenn-
zeichnungen auf der Fahrflache diirfen keine Ulfarben
oder andere glatte Farben verwendet werden. Es sind
nur solche Farbstoffe zu gebrauchen, die ein Glatt-
werden und die damit verbundene Rutschgefahr aus-
schlieBen. Bei den unter A 3.1 bis 3.3 aufgefiihrten
Bahnen versagt sich eine Beschriftung der Fahrbahn
normalerweise von selbst.
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13 Anfahrstreifen (Teppich)

Im AnschluB an die Innenkante der Fahrfliche mufB
ein ringsherum gleichbleibend geneigter Anfahrstrei-
fen in einer Breite von mindestens 109%o der Fahr-
bahnbreite als Ubergang von der Horizontalen zur
Uberhéhung angeordnet werden. Der in den Kurven
entstehende Knick ist auszurunden.

Bei den unter A 3.1 bis 3.3 genannten Bahnen ist
diese Bestimmung nicht anwendbar.

14 Schutzstreifen

Vom Anfahrstreifen zum Innenraum hin soll der Bo-
den in notwendiger Breite (vgl. 14.1 ff) méglichst
weich sein (Holz, Rasen, aufgelockerter Sand, Schlacke,
Kies o. dgl), um bei Stlirzen schwere Verletzungen
der Fahrer durch Aufschlagen auf Stein- oder Beton-
boden zu vermeiden und um zum Schutz des Publi-
kums ein Auslaufen der von der Fahrbahn nach dem
Innenraum abkommenden Réder auf moglichst kurzer
Strecke zu erzielen. Der Schutzstreifen muB in ganzer
Breite ringsherum frei von Pfeilern oder sonstigen
Einbauten sein. Wéhrend eines Rennens ist der
Schutzstreifen von Personen freizuhalten. Hierauf ist
der Ordnungspflichtige besonders hinzuweisen. .Die
notwendige Breite des Schutzstreifens richtet sich nach
der Art der auf der Bahn durchfiihrbaren Veranstal-
tungen.

14.1 Der Schutzstreifen muB bei Fliegerbahnen eine
Mindestbreite in den Langsseiten von 2,50 m und
in den Kurven von 3,50 m, jeweils gemessen von
der Innenkante der Fahrbahn (also einschl. An-
fahrstreifen), haben.

142 Der Schutzstreifen muB bei Bahnen fiir Rennen
hinter kleinen und groSen Motoren eine Mindest-
breite in den Langsseiten von 3,50 m und in den
Kurven von 4 m, jeweils gemessen von der
Innenkante der Fahrbahn (also einschl. Anfahr-
streifen), haben,

14.3 Bei kombinierten Anlagen ist fir den Schutz-
streifen die Bestimmung 14.1 anzuwenden.

Fiir die unter A 3.1 bis 3.3 genannten Bahnen sind
diese Vorschriften nicht anwendbar.

15 Ausstattung

Filir den Wettfahrausschu oder die Rennleitung und
Zeitnahme ist an geeigneter Stelle am Ziel ein Platz
vorzusehen, von dem aus alle Punkte der Bahn gut
zu iibersehen sind. An diesem Platz miissen geeignete
Einrichtungen (Telefonverbindung) vorhanden sein,

. um bei etwaigen Unfdllen méglichst schnell Hilfe her-

beiholen zu kénnen.

16 Beleuchtung

Bahnen, Zuschauerrdume und Verkehrswege der Zu-
schauer und Fahrer miissen bei Veranstaltungen wéh-
rend der Dunkelheit durch eine elektrische Beleuch-
tung ausreichend beleuchtet sein. Dies gilt auch fiir
Bahnen, Zuschauerrdume und Verkehrswege in Hal-
len, die am Tage benutzt, durch Tageslicht aber nicht
ausreichend belichtet werden.

161 Notstromanlage

Wenn nach B 16 elektrische Beleuchtung gefordert
wird, so muB auch eine vom Versorgungsnetz
unabhdngige, bei Ausfall des Netzstromes sich
selbsttdtig einschaltende Notstromanlage zur Be-
leuchtung der Bahnen, der Zuschauerrdume und
Verkehrswege vorhanden sein; flir die Ausfiih-
rung sind die Bestimmungen der VDE-Vorschrift
VDE 0108 sinngem&B anzuwenden. Die Anlage ist
mindestens alle 2 Jahre durch einen Sachverstan-
digen zu priifen und das Priifzeugnis der 6rt-
lichen Ordnungsbehdrde einzureichen*).

162Trafo- und Schaltanlagen

Fiir Trafo- und Schaltanlagen ist der erforderliche
Raum vorzusehen und in den Zeichnungen aus-
zuweisen. Trafo- und Schaltanlagen mit Betriebs-
spannungen iiber 1 kV miissen in einem beson-
deren, nur vom Freien aus zugdnglichen Raume
liegen, der von anderen Rdumen durch mindestens

*) Die ortliche Ordnungsbehérde hat in Anlehnung an Abschnitt VI

d. Erl. v. 15. 2. 1935°29. 4, 1937 (MBILiV. S. 389/915) eine Liste der
prifpflichtigen Anlagen zu fihren.
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24 cm dicke Ziegelstein- oder gleichwertige
Wiénde und feuerbestdndige Decken abgetrennt
sein muB. Fiir die Ausfiihrung von Be- und Ent-
liftungsschdchten und -kandlen von Trafo- und
Schaltanlagen gilt das vorstehend Gesagte sinn-
gemdB. Trafo- und Schaltrdume miissen so liegen,
daB sie die Bahn und die Verkehrswege der Zu-
schauer und Fahrer nicht gefdhrden.

16.3 Die elektrischen Anlagen sind nach den einschld-
gigen VDE-Vorschriften auszufiihren.

16.4 Fiir die Ausfihrung und den Betrieb von elek-
trischen Anlagen in Bauten, die unter die Be-
stimmungen der auf Grund des RdErl. v. 6. 4. 1909
(MBLiV. S. 134) erlassenen Verordnungen iiber
die bauliche Anlage, die innere Einrichtung und
den Betrieb von Theatern, 6ffentlichen Versamm-
lungsrdumen und Zirkusanlagen fallen, gelten die
Bestimmungen der Verordnung iiber Errichtung
und Betrieb elektrischer Anlagen v. 15. 2, 1935/
29. 4. 1937 (Gesetzsamml. S. 21/67) und die hierzu
erlassenen Grundsdatze v. 15. 2. 1935 (MBIiV.
S. 396).

17 Vorbeugung gegen Brandgefahr

17.1 Die Anlage von Feuermelde- und Loscheinrichtun-
gen, nassen oder trockenen Steigeleitungen, Hy-
dranten, Schlauchanschliissen und Schlduchen,
Handfeuerloschern u. & haben die Ordnungs-
behdérden nach Lage des Falles sicherzustellen.
Hierzu ist die Stellungnahme der Feuerschutz-
dienststelle oder eines Brandsachverstandigen
einzuholen. Bei Bahnrennen mit Motorrddern ist
besonders darauf zu achten, daB eine ausreichende
Zahl von Feuerldschern der Brandklassen A und
B rund um die Bahn verteilt wird.

172 Fir die Lagerung von brennbaren Fliissigkeiten
und das Fiillen von Betriebsstoffbehdltern an
Kraftradern gelten die Bestimmungen der Ver-
ordnung iber den Verkehr mit brennbaren Fliis-
sigkeiten i. d. F. der Verordnung v. 11. Dezember
1950 (GV. NW. S. 207) und deren Ausfithrungs-
anweisung v. 26, November 1930 (HMBI. S. 321)
i. d. F. v. 6. Februar 1935 (MBIWiA. S. 56).
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18 Blitzschuiz

19

Hallen oder Uberdachungen von Tribiinen miissen
eine Blitzschutzanlage erhalten, die den vom Ausschub
fiir Blitzableiterbau (ABB) herausgegebenen Leitsdatzen
und Grundsdtzen fiir Blitzschutzanlagen entsprechen*).
Die Anlage ist mindestens alle drei Jahre durch einen
Sachverstandigen zu priifen. Das Priifzeugnis ist der
ortlichen Ordnungsbehorde einzureichen.

Zahl der Motorrdder eines bestimmten Hubraumes,
die in einem Lauf auf einer bestimmten Motorsport-
rennbahn (vgl. A 4) zugelassen werden kéonnen

19.1 Auf Betonbahnen konnen nur Solomaschinen zu-
gelassen werden. Maschinen bis 125 ccm diirfen
nur zugelassen werden, wenn die Bahn eine Lénge
von mindestens 300 m aufweist; Maschinen von
126 ccm bis 250 ccm diirfen nur zugelassen wer-
den, wenn die Bahn eine Linge von mindestens
500 m aufweist. Auf je 2 m Fahrbahnbreite darf
eine Maschine zugelassen werden.

19.2 Auf Asche-, Sand- oder Trabrennbahnen diirfen
Solo- und Seitenwagenmaschinen bis 750 ccm Hub-
raum zugelassen werden. Je 2 m Fahrbahnbreite
auf der Geraden darf eine Solomaschine, je 2,50 m
Fahrbahnbreite auf der Geraden darf eine Seiten-
wagenmaschine zugelassen werden.

19.3 Fiir Grasbahnen gilt die Bestimmung 19.2.

19.4 Fiir Dirt-Track- und Speedway-Bahnen diirfen nur
Motorrader ohne Seitenwagen zugelassen werden.
Im ibrigen gelten sinngemdB die Bestimmun-
gen 19.2.

Fiir bestimmte kraftfahrsportliche Veranstaltungen
nicht geeignete Bahnen

20.1 Holzbahnen und Bahnen in gedeckten Hallen sind
als Motorsportrennbahnen (vgl. A 4) ungeeignet,
da die Lange dieser Bahnen zu gering ist.

20.2 Autorennen diirfen auf sdmtlichen vorstehend ge-
nannten Bahnen nicht durchgefithrt werden.

01 Ei " .
GemdlB § 7 Abs. 6 der vorgenannten Verordnung 21 Einstellpldtze fir Kraitiahrzeuge
ist die Lagerung brennbarer Fliissigkeiten der Fir die Kraftfahrzeuge der Angehorigen des Betriebes
Gefahrenklasse I von mehr als 200 1 vor Errich- und der Besucher der Veranstaltungen miissen Ein-
tung des Lagers der ortlichen Ordnungsbehérde stellplatze in geeigneter GréBe, Lage und Beschaffen-
anzuzeigen. Bei den in § 7 Abs. 7 a.a. O. genann- heit auf dem Baugrundstiick oder in der Né&he ge-
ten Fallen ist die Erlaubnis zur Lagerung bei der schaffen werden. Fir die Beurteilung der erforder-
értlichen Ordnungsbehdrde einzuholen. lichen Zahl der Einstellpldtze sind die unter Ziffer 2.4 d
In Gebiuden mit Zuschauerrdumen diirfen Lager- . des RdErL v. 9. 8. 1950 (MBL. NW. S. 825), betreffend
rdume fiir brennbare Flissigkeiten nur unter be- Handhabung der Reichsgaragenordnung — RGaO —,
sonderen Sicherheitsvorkehrungen vorhanden angegebenen Richtzahlen fiir ,’,'Versammlungshallen
sein. Sie diirfen mit den Rickzugswegen der Zu- und .GroBversammlungshallen” zugrunde zu legen,
schauer, wie Durchfahrten, Fluren und Treppen die indessen nur einen Anhalt bieten sollen, sich von
nicht in Verbindung stehen. Fall zu Fall dndern kénnen und den ortlichen Ver-
. . .. . héaltnissen im Einvernehmen mit den Planungsstellen
17.3 Fur den Bau und _.Betrleb von _Garagep fiir ein- angepaBt werden missen.
zustellende Kraftrdder gelten die Bestimmungen
der Verordnung Uber Garagen und Einstellplatze “1 Vgl .Elitzschuiz”. Verlag Wilhelm Ernst & Sohn. Beriin.

(Reichsgaragenordnung — RGaO —) v, 17. Fe-
bruar 1939 (RGBI. I S. 219) i. d. F. des Erl. v. 13. 9.
1944 (RABL. S. 1 325).
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