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1V. Offentliche Sicherheit e
Richtlinien
. - fiir die Durchfithrung von MaBnahmen zur Verkehrs-
Verkehrsuniallbekampfung durch ortliche unfallbekdmpiung durch 6rtliche Unialluntersuchungen
Unfalluntersuchungen bei den Landes- und Kreispolizeibehorden.
RdFrl. d. Innenministers v. 19. 2. 1957 I. Die vom Statistischen Landesamt Nordrhein-West-
— IV C 3 — 22.15 Tgb.NT1. 1132/11/56 falen in vierteljdhrlicher Folge zur Veroffent-
lichuun elangenden statistischen Verkehrsunfall-
1. Nachstehend gebe ich ,Richtlinien fiir die Durchfiih- berich?e %ermgteln durch ihre vielseitige Aufberei-
rung von MaBnahmen zur Verkehrsunfallbekampfung tung allen fir die Verkehrssicherheit verantwort-
durch oriliche Unfalluntersuchungen bei den Landes- lichen Stellen wertvolle Erkenntnisse iiber die Ent-
und Kreispolizeibehorden® bekannt. Die Mafnahmen wicklung des Unfallgeschehens. Bei sorgfdltigem
sind ab 1. April 1957 durchzufihren. Studium der Berichte lassen sich Schliisse zur He-
2. Die Anlagen 3 (Ursachen- und Situationsiibersicht) und bufiq }gef _\ferkel}rslilclzlleﬁlelt fur alle Gebiete des
6 (schematische Unfalliibersicht) habe ich zentral be- vielschichtigen Verkehrskomplexes ziehen.
schafft; die Polizeibehdrden erhalten dieselben ohne Ein nicht zu beseitigender Nachteil haftet den
Kostenberechnung. statistischen Berichten lediglich in dem durch die
3. Das zur Einordnung der Unfallblattsammlungen be- Ea;nmlurflguun(% dAufbereltung‘dgr dehzeﬂZld'.‘en \{eri
notigte Material — Abschnitt V.B — (Diagonalhefter eér?lun avme rﬁgggp entsGLe__ eg en ‘ %ltvﬁrt;‘ls
mit Aktentrigern, Merkreiter, Scardnke) ist im Rah- lZm*" er aafs sac 31n%tefnu r]?fll €n eriorcer 1§C$1n
men vorhandener Haushaltsmittel bei dey Lieferfirma du”‘}_.mm;él a_ssungdei{r 'nfa 1za frfcglr die Bereiche
unmittelbar zu bestellen. Den Polizeibehdrden und er Landkreise und kreisireien. Stadte an.
Polizeieinrichtungen gehen Prospekte. Preislisten und II. In den kreisfreien Stidten und Landkreisen ver-
Auftragsscheine zu. ) lagern sich die Verkehrsunfallschwerpunkte in
Eine Musterausstattung sowie Modelle der Unfall- ortlicher, zeitlicher und deliktmaBiger Hinsicht So-
punktkarten — Abschnitt V.A — befinden sich bei der wie nach der Gattung der unfalibeteiligten Ver-
Landespolizeischule ,Erich Klausener® — Nebenstelle %ehrséelhr{[e}ér‘nel;lusr\.ta‘tA)}.Sassll)g.- \-%rl;fhrsu;‘nli)el_t;mgen,
Essen — (Polizeischule fiir Technik und Verkehr}. verursacit durca Strabenbauarbeilen, Arbeiien an
den Versorgungseinrichtungen oder StraBensper-
4. Alle Polizeidienststellen, die nach diesem RdErl. Auf- rungen aus anderen Grinden, haben fiir die Dauer
gaben der ortlichen Unfalluntersuchungen wahrzuneh- der Umleitungsmafinahmen zumeist ein verinder-
men haben, sind mit FErlaBabdrucken auszustatten. tes Unfallbild zur Folge.
Sonderdrucke des Ministerialblattes sind beim Verlag Die FErschlieBt Woh nd  Industri
A. Bagel GmbH., Dasseldorf, zu beziehen. le crscilebunlg neuer vonn- und ‘ndusilies
gebiete. die Finbeziehung neuer StraBen und
5. Ziff. 3 meines RdErl. v. 29. 6. 1953 — IV A 2 — Briicken in das StraBennetz und schlieBlich die
33.56 — 1197/53 (MBl. NW. S. 1272) hebe ich auf. unaufhaltsame Ausweitung des motorisierten Ver-
, = = . s fred. kehrs bedingen die Entwicklung neuer oder eine
6. Zum 15. Oktober 1958 berichten mir die Landespolizei ungiinstige ~ Veranderung bestehender Unfall-

behdrden iiber die Erfahrungen.

Der RdErl. ergeht im Einvernehmen mit dem Minister
fir Wirtschaft und Verkehr des Landes Nordrhein-
‘Westfalen.

An die Landes- und Kreispolizeibehdrden.

schwerpunkte. Um mit dieser Entwicklung Schritt
halten, und um etwaige Unfallquellen friihzeitig
erkennen und schnell beseitigen zu koénnen, ist,
unabhéngig von der Erfassung aller Verkehrs-
unfille zur statistischen Auswertung und der Un-
tersuchung der Verkehrsunfdlle auf ihren straf-
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I,

Iv.

rechtlichen Tatbestand, kiinftig der drtlichen Unfall-
untersuchung besonderer Wert beizumessen.

Fir die Verkehrsunfalldienste der Landes- und
Kreispolizeibehorden ergibt sich bei der Unfallauf-
nahme ein fir die ortliche Unfalluntersuchung hin-
reichender Uberblick iiber Zeit, Ort, Folgen und
Ursachen der Unfélle sowie die an Unfallen betei-
ligten Personen und Fahrzeuggattungen. Ohne
Mehraufwand an Arbeit konnen die zur Auswer-
tung benétigten Einzelunterlagen als Durchschrifien
mitgefertigt werden. Die von den Polizeibehdrden
gewonnenen Erkenntnisse werden von besonderer
Bedeutung fir die sachgerechte Durchfithrung der
der Polizei obliegenden Verkehrsiiberwachung sein
und sie auf der anderen Seite in den Stand ver-
setzen, den fiir die allgemeine Regelung des Stra-
Benverkehrs und fir den StraBenbau zustindigen
Behoérden wertvolles Untersuchungsmaterial fiir
die in deren Verantwortung fallenden Aufgaben
bereitzustelien.

Die ortliche Unfalluntersuchung, als Mittel der
Verkehrsunfallbekdmpfung, soll
a) neue Unfallquellen schnell erkennen helfen,

b} eine Analyse des Unfallgeschehens an Unfall-
schwerpunkten ermdglichen (siehe Abschnitte
V.C und VIL),

c) der Polizei Grundlagen fiir die Verwendung der
Streifendienstbeamten vermittein,

. Das Untersuchungsveriahren.

Grundlagen der ortlichen Unfalluntersuchung sind
A} die Unfallpunktkarten (Unfallsteckkarten)

B) die Unféllblattsammlungen,

C) die Unfallschwerpunktuntersuchungen.

Zu A: Die Unfallpunktkarten.

1} Unfallpunktkarten sind entweder als Jahres-,
Halbjahres-, Vierteljahres- oder als monatliche
Ubersichtskarten zu fiilhren. Um die Verdnde-
rungen in der Unfallentwicklung verfolgen zu
konnen, sind bei den Polizeibehérden (siche Ab-
schnitt V1) die Punktkarten so anzulegen, daB von
drei zu verwendenden Karten jeweils eine als

Unfallpunktkarte benutzt wird und die Karten .

der beiden verflossenen Steckperioden als Un-

fallvergleichskarten dienen kénnen. Nach Ab-

schluB einer Steckperiode ist die &lteste Karte
abzurdumen und fiir den kommenden Zeitraum
zu benutzen.

2) Als Unfallpunktkarten sind Karten in moglichst
matter Schwarz-WeiBi-Ausgabe mit einem Ma8-
stab
a) von 1:5000 bis 1:10 000 fir Polizeiprasidien,

Polizeidirektionen und Polizeidmter,

b) von 1:25000 fiir Landkreise und erweiterte
léndliche Polizeistationen sowie die Ziige
der Verkehrsiiberwachungsbereitschaften und

c) von 1:5000 bis 1:10000 fiir Polizeireviere
und Polizeistationen stdadtischen Charakters

zu verwenden.

3) In Kreispolizeibezirken mit einem oder mehre-
ren groferen City-Bereich(en) ist das Gebiet der
Innenstddte (z. B. Polizeiprésidium Duisburg mit
den Innenstidten Duisburg und Hamborn) in
den Unfallpunktkarten auszusparen und im
MaBstab 1:2000 bis 1:2500 besonders zu
fihren.

Fir Landkreise mit groBen Ortsbereichen kann
das gleiche Verfabren angewandt werden, wenn
sich die Unfallpunktkarten im MaBstab 1:25 000
als nicht tbersichtlich genug erweisen (z. B.
Oberkreisdirektor als Kreispolizeibehtrde Mett-
mann fiir Mettmann. Ratingen, Kettwig, Velbert,
Hilden usw.).

Karten im MabBstab 1:7500 bis 1:10000 wer-
den als Ortskarten zumeist verfligbar sein.

4) Unfallpunktkarten sind auf Weichfaser-(Ddmm-)
Platten aufzuziehen und je nach ortlich verfig-
barem Platz entweder

3)

6)

8)

616

a) aufzuhdngen und mittels kréftiger Holz-
rahmen zu stabilisieren oder

bj in beweglichen, frei aufzustellenden Metall-
gestellen unterzubringen.

Am Kopf ist jede Karte zu beschriften (z. B.
«Unfallpunktkarte fiir den Kreispolizeibe-
zirk . . .") und mit einem auswechselbaren Mo-
nats-, Viertel- oder Halbjahreshinweis zu ver-
sehen.

Markierung der Verkehrsunfiile,
a) Unfdlle mit Sachschaden:
1 Nadel, blauer XKopi, 4 mm ©,
b) Unfalle mit Verletzten:
aa) bei ambulanter Behandlung:
1 Nadel, roter Kopf, 4 mm ),
bb) bei Krankenhausaufnahme:
1 Nadel, roter Kopf, 6 mm 0,

c) Unfdile, bei denen eine oder mehrere Per-
son(en) getdtet wurden:

1 Nadel, orange Kopf, 6 mm 0.

Von den zu rdumenden Karten sind stets Licht-
bilder als Vergleichsunterlagen fir die kiinftige
Unfallentwidklung zu fertigen. Auf die Verwen-
dung feinkoérniger und farblich abgestimmter
Schwarz-Weifi-Filme ist zu achten.

Bendtigen die ortlichen StraBenverkehrs-, Stra-
Benbau- oder Planungsbehérden Farbaufnah-
men, so veranlassen diese dieselben.

Die nach den Richtlinien zum folgenden Ab-
schnitt B zu fertigenden Unterlagen zur Unfall-
blattsammlung (Zweitschriften der Unfallan-
zeige, der Unfallskizze, des ScaluBberichts) wer-
den zumeist erst Tage oder Wochen spater zur
Auswertung fiir die ortliche Unfalluntersuchung
verfligbar sein. Zum schnellen Erkennen plotz-
lich aufiretender, Ortlich begrenzter Unfall-
quellen muB jedoch Gewdahr gegeben sein, da8
bei den Verkehrssachbearbeitern Unfdlle inner-
halb von héchstens 24 Stunden auf den Unfall-
punktkarten markiert sind.

Es ist Vorsorge zu treffen, daB unter rationeller
Ausnutzung bestehender oOrtlicher Meldever-
fahren

a) die Verkehrssachbearbeiter iiber alle im
Kreispolizeibezirk bei den Polizeirevieren,
den Polizeistationen und den Polizeiposten
aufgenommenen Verkehrsunfélle innerhalb
der vorgenannten Zeit unterrichtet werden
und

b) die Revier- und Stationsleiter auch iiber die-
jenigen Verkehrsunfélle Kenntnis erhalten,
die von den Beamten der zentralen Ver-
kehrsunfalldienste bearbeitet wurden.

Bei den Polizeiprdsidien, den Polizeidirektionen
und den Polizeidmtern kénnen z. B. die bei den
Pressestellen fernschriftlich oder fernmiindlich
eingehenden Tagesmeldungen der nachgeordne-
ten Polizeidienststellen ausgewertet werden.

In den Landkreisen sind die bereits in Gebrauch
befindlichen Unfallmeldekarten (Muster Anlage
1), die den Kreispolizeibehdrden von den Poli-
zeistationen und Polizeiposten vorzulegen sind.
beizubehalten. Nach Auswertung sind die Un-
fallmeldekarten an den Fihrer des fiir die Ver-
kehrsiiberwachung zustdndigen Zuges der Ver-
kehrsiiberwachungsbereitschaft bei der Landes-
polizeibehdrde weiterzuleiten.

Wenn Strafenverkehrs- oder Strafienbaubehdr-
den zur Durchfithrung verkehrstechnischer Un-
tersuchungen, fir die Verkehrsplanung oder
aus ahnlichen Griinden Unfallpunktkarten noch
anderer Art benétigen, so koénnen diese bei den
Polizeibeh6rden mitgefihrt werden, jedoch ist
die ersuchende Behdrde gehalten, Karten- und
Markierungsmaterial bereitzustellen.
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Zu B: Unfallblattsammlungen.

1)

2)

3)

4)

5)

6)

)

)

9)

Die Unfallblattsammlungen sollen eine Analyse
des Verkehrsunfallgeschehens an Unfallschwer-
punkten erméglichen.

Von jedem Verkehrsunfall sind zu fertigen

a) eine Zweitschrift der Verkehrsunfallanzeige,
b) ein Doppel der Unfallskizze (Pause),

c) eine Zweitschrift des SchluBSberichtes.

‘Wird bei Bagatellunfdllen anstatt der Verkehrs-
unfallanzeige lediglich eine gebiihrenpflichtige
Verwarnung erteilt oder eine Anzeige erstattet,
so sind fiir die Unfallblattsammlung Durchschrif-
ten zu fertigen und im Falle der Anzeigenerstat-
tung eine Handskizze einfacher Art hinzuzu-
heften.

Die Unfallvorgdnge sind straBenweise in alpha-
betischer Folge in Diagonalhefter mit Akten-
tragern einzuordnen. Langere Straflenziige in-
nerhalb sowie Bundes- und LandstraBen auBler-
halb geschlossener Ortschaften konnen in Ab-
schnitte unterteilt werden. Verkehrsknoten-
punkte (z. B. Pldtze, zusammengehérige Ver-
kehrsobjekte) sind als rdumliche Einheit zu be-
handeln. Aus Verkehrsunfdllen auf StraBen-
kreuzungen oder -einmiindungen entstandene
Unfallunterlagen sind der StraBe oder dem Stra-
Benabschnitt mit der widhtigeren Bedeutung zu-
zuordnen oder nach einem 6rtlich zu findenden
System einzugliedern.

Einen Anhalt fiir die Gliederung gibt das Muster
in der Anlage 2. Fir die Bundesautobahn wer-
den Abschnitte von Anschiufistelle zu AnschluB-
stelle, diese ein- oder ausschlieBlich, zu wahlen
sein.

Revier-, Stations- und Abschnittsgrenzen sollen
moglichst beriicksichtigt werden.

Die Aufgliederung in Verkehrsrdume ist in Zu-
sammenarbeit mit den 6rtlich zustandigen Stra-
Benverkehrs- und StraBenbaubehorden sowie
den statistischen Amtern vorzunehmen.

Hefter sind von Fall zu Fall und nur fir die-
jenigen StraBen, StraBenabschnitte oder Ver-
kehrsknotenpunkte einzurichten, in denen sich
Unfédlle ereignen.

Die Hefter sind mit dem Namen der StraBe oder
des Verkehrsknotenpunktes zu bezeichnen, die
eingelegten Unfallvorgdnge selbst in der Rei-
henfolge zu numerieren.

In den Heftern kann den Unfallvorgdngen ein
StraBenplan vorgeordnet werden. Sodann ist
jeder Unfall in rot seiner Lage nach mit seiner
1fd. Nummer [Ziff. 6] zu markieren.

Orts- und Strafenplane fiir diesen Zweck sollen
von den StraBenverkehrs- oder StrafSenbaube-
horden iberlassen werden.

Die Hefter sind in einen Schrank in alphabeti-

scher Folge abzuhdngen. Die Unfallblattsamm-

lung soll die Unterlagen fiir drei aufeinander-
folgende Kalenderjahre enthalten.

Kennzeichnung und Signalisierung der Unfall-

blattsammlung durch Merkreiter an den Akten-

tragern.

a) Der obere Teil der Aktentrdger enthilt einen
Einlegestreifen mit der Zahlenreihe 1 bis 31.
Uber den Zahlen der Finlegestreifen sind
farbige Merkreiter zur Signalisierung des
Unfallgeschehens im Verkehrsraum anzu-
bringen, und zwar
aa) ein blauer Merkreiter zur Angabe der

Gesamtzahl der Unfille, die in dem

Verkehrsraum geschehen und fir welche

die Unfallvorgéange in der Akte enhalten

sind,

ein roter Merkreiter, der die Anzahl der

Personen, die bei diesen Unféallen zu

Schaden kamen, erkennen ldft,

cc) ein gelber Merkreiter fiir die bei diesen
Unfillen getéteten Personen.

bb

—

A
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Jeweils beim Einordnen eines Unfallvor-
ganges in einen Hefter ist der blaue Merk-
reiter auf die nachsthohere Zahl weiterzu-
setzen, der rote oder der gelbe Merkreiter
nur dann, wenn Verletzte oder Tote bei den
Unféllen zu beklagen waren.

Aus der Anordnung der Merkreiter soll
augenfallig abzulesen sein, wieviel Unfalle
sich in dem Verkehrsraum in einem bestimm-
ten Zeitabschnitt (s. vorst. Ziff. 8) ereignet
haben und wieviel Personen dabei getdtet
und verletzt worden sind.

b) In den unteren Teil der Aktentrager wird
das Besdhriftungsschild mit einem Cellon-
Schutzstreifen eingelegt. Das Beschriftungs-
schild ist mit dem Namen des Verkehrs-
raumes zu versehen (vorst. Ziff. 6).

Um die Gattung des Verkehrsraumes er-
kennen zu kénnen, sind die itber dem Be-
schriftungsschild befindlichen Einlegestreifen
mit Zahlenreihe in verschiedenen Farben ge-
halten; es bezeichnen Einlegestreifen von

aa} grauer Farbe = NebenstraBen
bb) griiner ‘Farbe = Verkehrsknotenpunkte
cc) gelber Farbe = HauptverkehrsstraBen.

Unterteilte HauptverkehrsstraBen (siehe
Anlage 2, Bemerkung a) erhalten fiir je-
des StraBenstiick eine besondere Akte;

die Zusammengehorigkeit ist durch Rei-
ter gleicher Farbe (z. B. grau, schwarz,
grin) darzutun, die auf dem freien Feld
unter der Zahl 31 anzubringen sind.

c) Wird eine Akte an eine andere Dienststelle
oder Behorde voriibergehend ausgegeben,
so ist
aa) der Aktentriager von dem Diagonalhefter
zu trennen und nur der Hefter weiter-
zuleiten,

bb) am Aktentridger eine Fehlkarte anzu-
bringen und auf dieser Empfanger und
Ausgabedatum zu vermerken,

cc) der Aktentrager wieder an seinen Platz
zu héngen und auf dem freien Feld tiber
der Zahl 1 ein weiBer Merkreiter zu be-
festigen.

d) Wird fiir einen unfallanfdlligen Verkehrs-
raum die Akte zu stark (z. B. mehr als 31
Unfélle), so ist eine weitere gleichartige
Akte anzulegen und auf dem Beschriftungs-
schild oben die lfd. Nummer der Akte mit
I, II, III, usw. anzugeben.

Ferner sollen Zusammengehdrigkeitsreiter
angebracht werden [siehe diese Ziff. b) cc]].

Zu C: Unfallschwerpunktuntersuchungen.
1} Unfallschwerpunktuntersuchungen sollen wegen

ihres besonderen Erkenntniswertes fur die Stra-
Benverkehrs- und StraBenbaubehodrden, soweit
ortlich méglich, im Einvernehmen mit diesen
Stellen vorgenommen werden. Wird das Kolli-
sionsdiagramm bei einer StraBenbaubehodrde
hergestellt, so soll von dieser ein Zweitexemplar
fiir die Polizeibehorde zur Auswertung fiir die
verkehrspolizeilichen Belange mitgefertigt wer-
den.

Die Unfallunterlagen bleiben Bestandteil der
Unfallblattsammlung bei der Polizeihehérde.

2) Die Unfallentwicklung an Unfallschwerpunkten

ist zu untersuchen, wenn

a) die ermittelten Ursachen mehrerer Unfille
eine gleiche Unfallquelle vermuten lassen,

b) sich die Unfélle plotzlich héufen,

c) sich innerhalb eines Jahres oder eines kirze-
ren Zeitabschnittes in einem Verkehrsraum
groBstddtischen Charakters 25 Verkehrs-
unfille und sich in Verkehrsrédumen mit min-
derer Verkehrsdichte eine entsprechend ge-
ringere Zahl ereignet haben,
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3)

4

5)

d) die StraBenverkehrs- oder StraBenbaube-
horde oder der stdandige Ausschufi eine Un-
tersuchung anregt (RdErl. d. Ministers fur
Wirtschaft und Verkehr v. 31, 1. 1956 — IV
B5—1— 16 — MBL NW. S, 433).

An den Unfalluntersuchungen auf der Bundes-
autobahn und der KraftfahrzeugstraBe Koln—
Bonn sind die zustdndigen Kreispolizeibehorden
und, wenn sich der Unfallaufnahmebereich der
Polizeiwache an der Bundesautobahn auf eine
StraBenstrecke der benachbarten Landespolizei-
behorde erstreckt, auch diese. sowie die zustédn-
digen StraBenverkehrs- und Baubehérden zu
beteiligen.

Zur Untersuchung ist die Unfallblattsammlung
des Verkehrsraumes herbeizuziehen, in dessen
Bereich der zu untersuchende Unfallschwerpunkt
liegt.

Von dem Unfallschwerpunkt (StraBenabschnitt,
Platz, StraBenkreuzung, StraBeneinmiindung
usw.) ist auf dem rechten Teil der ,Ursachen-
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und Situationsiibersicht” (Muster: Anlage 3) ein  Ank
Kollisionsdiagramm im MaBstab 1:100 bis

1:250 anzulegen (Muster: Anlage 4). Ank
Alle Verkehrseinrichtungen (z. B. Radwege,
StraBenbahninseln, Fahrbahnmarkierungen,

Straflenverkehrssignale, Verkehrszeichen) mis-

sen malstabsgerecht oder als Signaturen einge-
tragen werden (Anlage 5). In der Regel wird es Ank
moglich sein, bei den StraBenbau- oder Pla-
nungsbehdérden bereits vorhandene Pline zu
verwenden.

Bauliche Anderungen an der Verkehrsanlage
wdhrend der Untersuchungszeit sind farbig dar-
zustelien, der Anderungstermin ist am unteren
Rande des Diagramms zu vermerken.

6) Fiir einen geeigneten Zeitraum sind die aus der
Unfallblattsammlung ersichtlichen Verkehrsun-
falle im Kollisionsdiagramm lagegetreu zu mar-
kieren und fortlaufend zu numerieren. Als lau-
fende Nummer ist die dem Unfallvorgang beim
Einordnen in die Unfallblattsammlung gegebene
Ordnungsnummer zu verwenden [Abschn. V.B 6)].

7) Zur Auswertung sind im Kollisionsdiagramm folgende Signaturen einheitlich zu verwenden:

a) Unfallbeteiligte:

Abkiirzungen:

R = Radfahrer

K = Kraftrad (auch Motorroller)
M = Moped (auch FmH)

P = Personenkraftwagen

F = Fufligdnger

L. = Lastkraftwagen

LA = Lastkraftwagen mit Anhdnger
O = Omnibus

OA = Omnibus mit Anhdnger

S = StraBenbahn

SA = StrafSenbahn mit Anhénger

A = Andere

Stand ein an einem Unfall Beteiligter zur Zeit des Unfalles unter AlkoholeinfluB, so ist das Wort

«Alkohol” unter dem Pfeilstrich einzutragen.

b) Art des Unfalles:

—

ZusammenstoB (frontal) zwischen fahrenden

Fahrzeugen

Zusammenstoll (seitlich) zwischen fahrenden

Fahrzeugen (Winkel ist durch Fahrpfeil an-

gegeben)

Auffahren auf ein fahrendes Fahrzeug;

der Fahrer des auffahrenden Fahrzeuges - - -
unter Alkoholeinfluf Alkohol

Auffahren auf ein haltendes Fahrzeug *} -
ZusammenstoB beim Einbiegen eines Fahr-

zeuges (

Zusammens{oB beim Uberholen oder Vorbei- <

fahren ¢

Schleudern des Fahrzeuges

Verursacher des Unfalles (vorlaufige Fest- -}

stellung)
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c) Folgen des Unfalles:

Unfall mit getéteten Personen (bei frontalem
ZusammenstoB)

Unfall mit verletzten Personen bei ambulan-
ter Behandlung (beim Auffahren auf ein fah-
rendes Fahrzeug)

Unfall mit verletzten Personen bei Kranken-
hausaufnahme (Zusammenstol beim Uber-
holen oder Vorbeifahren)

Unfall nur mit Sachschaden
{beim Auffahren auf ein haltendes Fahrzeug)

(bei frontalem ZusammenstoB)

-t >

Es ist stets die Signatur fiir die schwerste Schadensart einzusetzen.

d) Ergdnzende Vermerke:

Die Fahr- oder Gehrichtung geben die Pfeilstriche an.

022

An den Geh- bzw. Fahrtrichtungspfeilen sind ergdnzend zu vermerken: Unfallbeteiligte, Datum, Ta-
geszeit, die laufende Nummer des Unfalles (siehe Ziffer V. C, 6).

Beispiel:

4 1

Beteiligte
l Datum Tageszeitl
LA—2556 o oq ]

2 m

e) Weitere Signaturen:

Arten von Fahrbahndedken:

StraBen mit Erd-, Kies- und Schotterdedken

Pﬂasterdecké

Bitumindse (Schwarz-) Decken

Betondecke

Wechsel von Fahrbahndecken

Gebdude

™~

H 9 <— 1fd .Nr.

Verursacher

sl

LLLLLLT

2l
Il




Bepflanzung:

Baume

Hecken

Straucher

Boschung

Verkehrszeichen
(Zahl-Zeichen-Nr. 1t. StVO)

Fahrbahnmarkierung

Schilder (Plakattafeln usw.)

LitfaBsdule

StraBenleuchte

Straflenverkehrssignale:

Fahrzeugsignal

oder

FuBgangersignal

f) Ein Beispiel fiir die Verwendung der Signaturen zur Fertigung eines Kollisionsdiagramms siehe in

. der Anlage 4.

8) Aus dem Kollisionsdiagramm koénnen die Unfall-

ursachen nicht immer erkannt und die situativen
Gegebenheiten der einzelnen Unfille nicht vollig
ersehen werden. Ergdnzend ist daher die am
Kollisionsdiagramm anhdngende ,Ursachen-
und Situationsiibersicht” (Muster: Anlage 3)
auszufiillen. Von rechts beginnend, sind die Un-
falle in zahlenméBiger Reihenfolge {siehe Ziff. V.
C 6] einzutragen.

Reichen die 50 senkrechten Spalten nicht aus,
weil mehr Unfédlle in die Untersuchung ein-
bezogen werden miissen, so ist am linken Rand
ein AnschluBblatt mit gleicher Einteilung zu
befestigen.

In den senkrechten Spalten sind die Art des
Unfalles, die am Unfall beteiligten Verkehrs-
teilnehmer, die Unfallursachen und die ortlichen
Umstdnde durch X zu kennzeichnen.

Die Jahreszeiten (Quartale) kénnen durch senk-
rechte Zwischenstriche erkennbar gemacht wer-
den.

VI. Umfang der Mafinahmen bei den Landes- und Kreis-
polizeibehSrden und den nachgeordneten Polizei-
dienststellen.

Es sind anzulegen bei
1. den Polizeiprasidien und Polizeidirektionen
a) Monatspunktkarten
b} Unfallblattsammlungen
2. den Polizeidmtern
a) Vierteljahrespunktkarten
b) Unfallblattsammlungen
3. den Polizeirevieren
Vierteljahrespunktkarten mit nur 1 Vergleichs-
karte

4. den Oberkreisdirektoren als Kreispolizeibehér-
den

a) Vierteljahres- oder Monatspunktkarten
b) Unfallblattsammlungen
5. den Polizeistationen

Vierteljahrespunktkarten mit nur 1 Vergleidas-
karte
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6. den Polizeiwachen an der BAB fiir die Unfall-
aufnahmebereiche

a) Halbjahrespunktkarten (Winter- und Som-
merhalbjahr) auf schematischen Karten-
bandern

b} Unfallblattsammlungen

7. den Zigen der Verkehrsiiberwachungsbereit-
schaften bei den Landespolizeibehorden

Vierteljahrespunktkarten.

VII. Auswertung.

1. Die MaBnahmen der ortlichen Unfalluntersu-
chung ermoglichen

a) ein frihzeitiges Erkennen neuer oder von
Verdnderungen bestehender Unfallschwer-
punkte durch den Vergleich der Monats-,
Viertel- oder Halbjahrespunktkarten. Tag-
liche und sorgfaltige Beobachtung der Unfall-
entwicklung ist eine der wesentlichsten
Pilichten des Verkehrssachbearbeiters;

b) die Untersuchung des Unfallgeschehens an
Unfallschwerpunkten, wie in Ziff. V. C be-
schrieben.

In. Verbindung mit dem Kollisionsdiagramm,
der Unfallblattsammlung und der ,Ursachen-
und Situationsiibersicht” soll liberprift wer-
den, ob Unfidlle gleicher Ursache, wie z. B.
Auffabren an Kreuzungen, Nichtbeachten der
Vorfahrt wahrend der Dunkelheit oder An-
fahren von Fullgangern an einer Stelle ab-
seits von FuBgangeriiberwegen, auf eine ge-
meinsame Unfallquelle, z. B. StraBenglitte
bei Regen,

schlecht erkennbare Verkehrszeichen oder
Fahrbahnmarkierungen,

Mingel an der StraBenbeleuchtung,

mangelhafte Beleudilung von Verkehrs-
zeichen,

Sichtbehinderung oder

Blendung durch Lichtreklame oder andere
Leuchtkorper

zuriickzufiihren sind.

2, Oft wird die Auswertung durch eine oder meh-
rere Ortsbesichtigungen und durch Beobachtung
des Verkehrsablaufs wéahrend der als kritisch
erkannten Zeit oder Witterung erganzt werden
miissen. Hierbei kann die Benutzung eines
Kraftfahrzeuges und mehrmaliges Durchfahren
des Verkehrsobjektes empfehlenswert sein.

3. Wenn auch die Ortsbesichtigung nicht zum Er-
kennen einer bestimmten und zu beseitigenden
Unfallquelle fihrt, kann es niitzlich sein, eine
auf den Untersuchungszweck abgestellte Ver-
kehrsiiberwachung durchzufiihren und die straf-
fillig gewordenen Verkehrsteilnehmer nach dem
Grund ihres Fehlverhaltens zu befragen. Jedes
verkehrswidrige Verhalten begriindet sich in
einer tieferen Ursache; so kann z. B. der tatsach-
liche Grund fiir ein Nichtbeachten der Vorfahrt
sein: Unaufmerksamkeit, mangelhafte Sehschirfe
oder Unkenntnis der Verkehrsvorschriften, aber
auch eine situative Gegebenheit, z. B. ungenii-
gende Beleuchtung eines Verkehrszeichens. Be-
amte, die mit Aufgaben dieser Art betraut wer-
den sollen, miissen mit dem Untersuchungsziel
und dem Befragungsverfahren eingehend ver-
traut gemacht werden.
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4. Erkannte Unfallquellen, deren Beseitigung mog-
lich ist, sind sofort der zustdndigen StraBenver-
kehrsbehorde und dem zustdndigen Trdger der
Strafienbaulast mitzuteilen. Im Interesse der
Verkehrssicherheit und aus unfallvorbeugen-
den Griinden kann es notwendig sein, unverziig-
lich polizeiliche MaBnahmen zu treffen und diese
bis zum Tiatigwerden der Verwaltungsbehérde
aufrechtzuerhalten (§ 15 POG, § 47, Abs. 3 StVO).

VIII. Nimmt die Unfallentwidclung bei groBeren Veran-

IX.

XL

. Zur vergleichenden Gegeniiberstellung der

staltungen oder z. B. hinsichtlich der Unfallbeteili-
gung von Kindern oder angeirunkener Verkehrs-
teilnehmer einen bedenklichen Verlauf, so kénnen
zusatzlich Spezialpunkikarten, z. B. fur alkoholbe-
dingte Unfélle, Kinderunfille, Unfille bei Messen
usw., angelegt werden, um einen Uberblick iber
dieses spezielle Unfallgeschehen zu erlangen.

Die Unfallstellen sind in der in Ziff. V. A 5) vorge-
sehenen Weise zu markieren.

Sollen besondere Unfallzusammenhdnge erkennbar
gemacht werden, wie z.B. die Beteiligung an Kin-
derunfillen etwa durch spielende Kinder oder Kin-
der auf dem Schulweg, oder die Beteiligung be-
stimmter Verkehrsteilnehmergruppen an alkohol-
bedingten Unfdllen (FuBgéanger, Radfahrer, Moped-
fahrer usw.), so konnen Unterlegscheiben in ver-
schiedenen Farben verwandt werden.

Der Schriftverkehr mit anderen Behérden, der sich
z. B. auf die Verkehrsregelung, den StraBenbau, die
StraBenbeleuchtung usw. bezieht, soll méglichst
nach der in Ziff. V. B 3} erwdhnten Gliederung ein-
geordnet werden. Dieses Verfahren erleichtert den
Uberblick anldBlich Ortsbesichtigungen, Bespre-
chungen bei den Verkehrsausschiissen, der Durch-
fiihrung ortlicher Unfalluntersuchungen usw.

Ge-
samtunfaliziffern fiir den Kreispolizeibezirk nach
Monaten sind bei dem Sachgebiet Verkehr der
Kreispolizeibehorden schematische Ubersichten nach
Muster Anlage 6 zu fihren.

In den Kreispolizeibezirken mit mehreren selbstén-
digen kreisfreien Stddten (z.B. Dortmund mit den
kreisfreien Stadten Dortmund, Castrop-Rauxel und
Liinen) sollen Ubersichten fir jede kreisfreie Stadt
getrennt sowie je eine Ubersicht fiir den Kreis-
polizeibezirk gefithrt werden.

Die Erlduterungen zur Anlage 6 sind zu beachten.

Anlagen:

Anlage 1: Muster einer Unfallmeldekarte.

Anlage 2: Beispiel einer Gliederung des Ortsbe-
reichs in Verkehrsrdume.

Muster einer ,Ursachen- und Situations-
Ubersicht” mit anhdngendem Blatt zur
Verwendung fiir das Kollisionsdiagramm.

Anlage 3:

Anlage 4: Beispiel fiir die Verwendung der Signa-~
turen zur Fertigung eines Kollisions-
diagramms.

Anlage 5: Beispiel fiir einen Lageplan mit Signatu-
ren zur Aufnahme des Kollisionsdia-
gramms.

Muster einer schematischen Unfalliiber-
sicht. Hierzu siehe Erlauterungen.

Anlage 6:

Anlage 6
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Anlage 1

{Dienststelle}

Schnellmeldung eines Verkehrsunfalles

DL et ettt e et AR RRA e R SRR SRR ke RS kbR e R L1 ook ere e eraeert et nrrees
(O1t, StraBe; genaue Bezeichnung
"""" der Unfallstelle)
KrelSpOHZEIDEROTTAE: ... oo et arce et sestesssn oo oottt et e enensee e
hat sich am ] . um ... Uhr ein

Verkehrsunfall ereignet.

a) Beteiligte: .. L /
(Namen der Hauptbeteiligten)

b) mit Sachschaden d) mit getoteten Personen

c} mit Verletzten ej Kinder beteiligt
aa) bei ambulanter Behandlung .
f) angetrunkene Personen beteiligt

bb) bei Krankenhauseinweisung

(Zutreffendes ankreuzen)

(Unterschrift, Dienstgrad des Beamien)




Wiesenstrafie i

Flughafenstraflis

Urdinger Strafe

. i P — . Reeser
) Lortzingstrafle A Platgz

i
i
I

‘PriedrichstrafBe

Bemerkung: Aus den Signaturen sind zu ersehen

a) die Trennung von langen Strafen (z.B. Uerdinger Strafie und Flughafenstrafie}
b) die Zusammengehérigkeit von StraBenziigen (z. B. Goethestrafie)

¢) die Bildung von Knotenpunkten (z. B. Reeser Platz)

Urdinger Strafe

d) die Zuordnung von Strafenkreuzungen und -einmiindungen zu den wichtigeren StraBenziigen {z.B. Kreuzung

Uerdinger Strafie, FriedrichstraBe oder Einmiindung Lortzing- in Flughafenstrafe)
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ions-Ubetsicht Anlage 3
{GroBe DIN A 2)

Raum fiir das

Kollosionsdiagramm:
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Anlage 5
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Kreispolizeibehbrde

Anlage -
(GréBe DIN A 1
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Erlduterungen zur Anlage 6

Fiur jede kreisfreie Stadt und fiir jeden Landkreis ist ein

Schaubild (Anlage 6) anzulegen.

Das Schaubiid

" enthalt 3 Felder und zwar

1. StraBenverkehrsunfalle,
2. verletzte Personen,

3. getotete Personen.

Jedes Feld enthalt am unteren Rand eine Zahlenleiste,

in der die Monatswerte fiir 3 Jahre eingetragen werden
koénnen.

1.

&

Richflinien fiir die Ausfilllung

Strafienverkehrsuniille

Das Schaubild wird fiir 3 Jahre 1956 — 1958 angelegt.
Sobald die endgiiltige Zahl der Strafienverkehrsunfalle
eines Monats feststeht (Termin: Absendung der Mel-
deblatter an das Statistische Amt), ist die Zahl in das
entsprechende Feld der Zahlenleiste einzutragen. Dabej
wird die erste waagerechte Zeile der Zahlenleiste fiir
das Jahr 1956, die zweite fiir 1957, die dritte fiir 1958
vorgesehen. In dem Feld der Zahlenleiste ganz links
wird die Jahreszahl eingetragen und hinter einem Dop-
pelpunkt die Gesamtzahl der Unfélle des Jahres. Im
Hauptteil des Feldes ist zunachst am linken Rand die
Skala einzutragen. Die Werte fiir die Skala sind fir
jeden Kreis der Anlage zu diesen Erlauterungen zu
entnehmen. Neben dem untersten Strich hat immer
Null zu stehen. Am ersten dariiber liegenden Strich
muf die in der Anlage in der entsprechenden Spalte
stehende Zahl eingetragen werden, beim zweiten Strich
das Doppelte, beim dritten Strich das Dreifache dieser
Zahl usw. — Die tatsachliche Zahl der Unfalle ist nun-
mehr fiir jeden Monat auf dem senkrechten Strich iiber
dem dem Monat entsprechende Zahlenfeld einzutra-
gen. Fir die Zeichnung der Kurve wird ein Buntstift
benutzt. fiir jedes Jahr eine neue Farbe, und zwar fiir

das Jahr 1956 braun,
das Jahr 1957 rot
das Jahr 1958 griin.

und

Um anzumerken, fiir welches Jahr die entsprechende
Farbe gilt, ist in der Zahlenleiste das &uBerste Feld
links, in dem die Jahreszahi steht, mit demselben Bunt-
stift ganz auszufiillen. — Um den Ubergang vom De-
zember des einen Jahres zum Januar des ndchsten
Jahres besser zu iibersehen, ist hinter dem Dezember
noch ein senkrechter Strich fiir den Januar vorgesehen.

Der Januar-Wert ist also hier und auf dem ersten senk-
rechten Strich ganz links (also zweimal} einzutragen.
Der Kurvenabschnitt vom Dezember zum Januar hat
die Farbe des ganzen Vorjahres; die Farbe einer Kurve
darf also nidht in ihrem Laufe gedndert werden. Die
Kurve fiir 1956 kann sofort ganz eingetragen werden.

Verletzte Personen

Hier gilt das zu 1. Gesagte. Die am linken Rand des
Feldes einzutragende Skala ist dieselbe wie im Feld
.StraBenverkehrsunfille". Die Farben fiir die einzelnen
Jahreskurven sind wie bei 1. zu wé&hlen. Die Zahl der
Verletzten kann erst am Anfang des zweiten Monats
nach dem Berichismonat (for Januar also Anfang Marz)
eingetragen werden.

Getétete Personen

Hier gilt das zu 1. Gesagte entsprechend. Als Skalen-
werte sind die in der Anlage in der zweiten Zahlen-
spalte angegebenen Werte (1 oder 2) zu setzen. Die
Zahl der Getdteten kann erst am Anfang des zweiten
Monats nach dem Berichtsmonat (fiir Januar also An-
fang Marz) eingetragen werden.

Anlage zu den Erlduterungen zur Anlage 6

Lid. S A 1 Strich (10 mm) =
Nr. Verwaltungsbezirk  —— Unfélle ... Tote
1 Krfr. St. Diisseldorf 60 2
2 Krir. St. Duisburg 40 2
3 Krfr. St. Essen 50 2
4 Krir. St. Krefeld 20 1
5 Krir. St. Leverkusen - 10 1
6 Krfr. St. M.Gladbach 20 1
7 Krfr, St. Miilheim (Ruhr) 20 1
8 Krfr. St. NeufB 10 1
9 Krfr. St. Oberhausen 20 1
10 Krfr. St. Remscheid 10 1
11 Krfr. St. Rheydt 10 i
12 Krfr. St. Solingen 10 1
13 Krfr. St. Viersen S5 1
14 Krfr. St. Wuppertal 20 1
15 Ldkr. Dinslaken 10 1
16 Ldkr. Diisseldorf-Mettmann 20 1
17 Ldkr. Geldern 5 1
18 Ldkr. Grevenbroich 10 2
19 Ldkr. Kempen-Krefeld 10 2
20 Ldkr, Kleve 5 1
21 Ldkr. Moers 20 2
22 Ldkr. Rees 5 1
23 Ldkr. Rhein-Wupper-Kreis 10 1
24 Reg.-Bez. Diisseldorf
25 Krfr. St. Bonn 20 1
26 Krir. St. Kdéln 80 2
27 Ldkr. Bergheim (Erft) 5 1
28 Ldkr. Bonn 20 1
29 Ldkr. Euskirchen 10 1
30 Ldkr. Kéln 20 1
31 Ldkr. Oberberg. Kreis 10 1
32 Ldkr. Rhein. Berg. Kreis 20 1
33 Ldkr. Siegkreis 20 2
34 Reg.-Bez. Kéln
35 Krfr. St. Aachen 20 1
36 Ldkr. Aachen 20 1
37 Ldkr. Diiren 10 1
38 Ldkr. Erkelenz 5 i
39 Ldkr. Jilich 5 1
40 Ldkr. Monschau 5 1
41 Ldkr. Schleiden 5 1
42 Ldkr. Selfkantkreis 5 1
Geilenk.-Heinsberg
43 Reg.-Bez. Aachen
44 Landesteil Nordrhein
45 Krir. St. Bocholt S 1
46 Krfr. St. Bottrop 10 1
47 Krfr. St. Celsenkirchen 30 2
48 Krir. St. Gladbeck 5 1
49 Krfr. St. Minster 20 1
50 Krfr. St. Recdklinghausen 10 1
51 Ldkr. Ahaus 5 1
52 Ldkr. Beckum 10 1
53 Ldkr. Borken 3 1
54 Ldkr. Coesfeld 5 1
55 Ldkr. Lidinghausen 10 1
56 Ldkr. Miinster 10 1
57 Ldkr. Recklinghausen 20 2
58 Ldkr. Steinfurt 10 1
59 Ldkr. Tecklenburg 5 1
60 Ldkr. Warendorf 5 1
61 Reg.-Bez. Miinster
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Lfd. <, ) 1 Sirich (10 mm) Lfa. e 1 1 Strich (10 mm)
NT. Verwaltungsbezirk “Unfalle Tote  Nr. Verwaltungsbezirk ~ —— Untalle Tote
62 Krfr. St. Bielefeld 20 1 - .. -
63 Krfr. St. Herford 5 1 85 Krir. 5t. Lunen 9 !
) . ; 86 Krfr. St. Siegen 5 1
64 Ldkr. Bielefeld 10 1 g A . z
= T - 87 Krfr. St. Wanne-Fickel 5 1
65 Ldkr. Biiren 5 1 A .
. ) 88 Krir.St. Wattenscheid 5 1
66 Ldkr. Detmold 10 1 i, d
S e 89 Krfr. St. Witten 5 1
67 Ldkr. Halle 5 1
90 Ldkr. Altena 10 1
68 Ldkr. Herford 10 1
o - 91 Ldkr. Arnsberg 10 1
69 Ldkr. Hoxter 5 1 . e
92 Ldkr. Brilon 5 1
70 Ldkr. Lemgo 10 i .
S - 93 Ldkr. Ennepe-Ruhr-Kreis 10 1
71 Ldkr. Liibbecke 5 1
N 94 Ldkr. Iserlohn 10 1
72 Ldkr. Minden 10 1 - .
95 Ldkr. Lippstadt 10 1
73 Ldkr. Paderborn 10 1 ,
= 4 = 96 Ldkr. Meschede 5 1
74 Ldkr. W grburg ) 5 i 97 Ldkr Olpe 5 1
75 Ldkr. ‘Wiedenbriick 10 1 98 Ldkr. Siegen 10 1
99 Ldkr. Soest 10 1
76 Reg.-Bez. Detmold 100 Ldkr. Unna 20 1
101 Ldkr. ‘Wittgenstein 5 1
77 Krfr. St. Bocium 20 2
78 Krfr. St. Castrop-Rauxei 5 1 109 R ,
79 Krfr. St. Dortmund 50 2 102 Reg.-Bez. Arnsberg
80 Krfr. St. Hagen i. W. 20 1
81 Krfr. St. Hamm (Westf.} 5 1 103 Landesteil Westfalen
82 Krfr. St. Herne 10 1
83 Krfr. St. Iserlohn S5 1
84 Krfr. St. Liidenscheid 5 1 104 XNordrhein-Westfalen
— MBI, NW, 1957 S. 613.
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