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Geltende Erlasse auf dem Gebiete der Uberwachung
des StraBenverkehrs;
hier: StraBenverkehrsrecht

RdErl. d. Innenministers v. 19, 12. 1956 —
IV A2 — 4401 — 1351.56

In den nachstehenden 20 Erlassen sind die z.Z. fiir die
Polizei auf dem Gebiete der Uberwachung des StraBen-
verkehrs (StraBenverkehrsrecht) giiitigen Anweisungen
zusammengefaBft und systematisch neu geordnet. Bei der
Fassung der Anweisungen sind die Bestimmungen der
Verordnung zur Anderung von Vorschriften des Strafen-
verkehrsrechts vom 14. Mérz 1956 — BGBI1. I S. 199 —
beriicksichtigt.

Die in dem Fortfithrungsverzeichnis 1955 — MBIl NW.
1955 S. 2210 — unter I 2 (Verkehrspolizei) und I 10 b
(Erteilung von Verwarnungen) aufgefiihrten Runderlasse

I 2 (Verkehrspolizei):
1. Verkehrsitberwachung
Ziffer: 1—52, 54—55. 57—63, 65—74, 76—82, 84—01,
93—96, 98—99, 101—105, 107—110, 112—113, 115—117,
122, 124—126, 129, 131-—132, 135, 137, 139—142,
144—145
II. Verkehrsuniille
Ziffer: 2—3, 5, 7—8, 10—13, 15—20, 22—23, 26, 29, 32,
39—41, 43, 45—46, 32
III. Verkehrsregelung
Ziffer: 1—3, 6
IV. Verkehrssicherung
Ziffer: 1—11, 13—14, 16
V. Eisenbahn- und Straflenverkehr
Ziffer: 1—11
VI. Verkehrserziehung
+ Ziffer: 1—14, 18—23, 25, 27—28
110 b (Erteilung von Verwarnungen):
Ziffer: 3—6

werden aufgehoben.

Ferner werden aufgehoben die RdErl, des Innenmini-
sters vom: '

A. Verkehrsiiberwachung

a)14. 5.1955 (n. v. — IV A 2 — 33.52 — 63754)
betr. Kleinkraftrider und Fahrrader mit
Hilfsmotor,

b) 17.10.1955 (n. v. IV A 2 — 4252 — 1344°55)
betr. Beleuchtungsvorschriften,

¢) 3.11.1955 (n. v. — IV A 2 — 4401 — 1188/55)

. betr. 5. RdErl. iiber die Unterrichtung der
Polizeibeamten iiber die StraBenverkehrs-
vorschriften,

d) 22, 12,1955 (n. v. — IV A 2 — 44.01 — 1190/53)
betr, 6. RdE1l. iiber die Unterrichtung der
Polizeibeamten tber die StraBenverkehrs-
vorschriften,

e)26. 1.1956 (n. v. — IV A 2 — 44,01 — 1111/36)
betr. 7. RdAErl. iiber die Unterrichtung der
Polizeibeamten iiber die Strafienverkehrs-
vorschriften,

f) 8. 3.1956 (n. v. — IV A 2 — 4401 — 1114°56)
betr. 8, RAErl. uber die Unterrichtung der
Polizeibeamten iiber die StraBenverkehrs-
vorschriften,

g)30. 4.1956 (n. v. — IV A 2 — 42,47 — 996/56)
betr. Neukennzeichnung der Kraftfahrzeuge
und ihrer Anhéanger,

h) 30. 4.1956 (n. v. — IV A 2 — 44.01 — 949.56)
betr. Verordnung zur Anderung von Vor-
schriften des StraBenverkehrsrechts,

i)11. 6.1956 (n. v. — IV A 2 — 44.01 — 1118.56)
betr. 9. RdAErl. tiber die Unterrichtung der
Polizeibeamten tiber die StraBenverkehrs-
vorschriften,

3} 12, 6.1956 (n. v. — IV A 2 — 4247 — 998756)
betr, Kraftfahrzeugkennzeichen fiir Dienst-
fahrzeuge der fremden Missionen, fiir Mit-
glieder des Diplomatischen und Konsula-
rischen Korps sowie fiir Angehérige des
Geschiftspersonals der fremden Missionen
und der konsularischen Vertretungen,

k) 16. 7.1956 (MBl. NW, S. 1674)
betr. Kennleuchten und akustische Warn-
vorrichtungen an Fahrzeugen der Polizei
und Feuerwehr,
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16. 7.1956 (n. v. — IV A 2 — 4401 — 1121/56) Die weiteren in dem Fortfilhrungsverzeichnis unter I 2
betr. 10. RdErl. {iber die Unterrichtung der (Verkehrspolizei} angefiihrten Runderlasse:
Polizeibeamten {iber die StraBenverkehrs- .
vorschriften, I. Verkehrsiiberwachung

25. 7.1956 (n. v.— IV A 2 — 42.42 — 890'56) 125, 13128, 130, 195134, 136, 136, 143, 146147
betr. Lehrgénge fiir Rad- und Mopedfah- . - ! ! ' ! !
rer; hier: Ausstellung von Bescheinigun- II. Verkehrsunfille
gen, Nr. 9, 14, 21, 24—25, 28, 30—31, 33—37, 44, 47—48

8.10.1956 (n. v. — IV A 2 — 44.01 — 1126/56)
betr. 11. RdExl. iiber die Unterrichtung der 1l Verkehrsregelung
Polizeibeamten iiber die StraBenverkehrs- Nr. 4—5
vorschriften.
IV. Verkehrssicherung

Verkehrssicherung Nr. 12, 15

3. 5.1936 (n. v. — IV A 2 — 44.01 — 1254/56) VI. Verkehrserziehung
betr. Verbot des Hinausragens von Ladung Nr. 15, 16, 24, 26, 2930
im Fernverkehr, ' )

_ _ i e werden in einem anderen Zusammenhang zu einem spa-

15. 6.1956 (n. v. — IV A 2 — 42,62 — 1264.56) teren Zeitpunkt bereinigt.
betr. Polizeiliche Begleitung von Schwer-
transporten der Streitkrdfte: hier: Kosten- An die Polizeibehdrden und
erstattung. die Polizeieinrichtungen
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Unterrichtung der Polizeibeamten
iiber die Handhabung der Verkehrsvorschriiten

RdErl. d. Innenministers v. 19. 12. 1956 —
IV A 2 — 44.01 — 1351/56

Die in den letzten Jahren mehrfach vorgenommenen
Anderungen des StraBenverkehrsrechts erschweren die
Tatigkeit der Polizei auf dem Gebiet der Verkehrsiiber-
wachung erheblich. Ich halte es deshalb fiir notwendig,
daB die Polizeibehdrden ihre Aufmerksamkeit darauf
richten, welche Bestimmungen, vor allem der StVO und
StVZO, hinsichtlich der Auslegung besonders haufig zu
Zweifeln AnlaB geben bzw. bei der Anwendung zu
Schwierigkeiten fiihren. Die betreffenden Bestimmungen
sind mir mitzuteilen, damit von hier aus eine entspre-
chende Auslegung der Vorschriften zusammenfassend
vorgenommen werden kann. Es soll hierdurch insbeson-
dere der Einheitlichkeit des Vorgehens der Polizei-
beamten und damit der Erhoéhung der Rechtssicherheit
gedient werden.

Die nachfolgenden Ausfithrungen behandeln eine Reihe
von Zweifelsfragen, die bisher an mich herangetragen
worden sind.

1. Beférderung von Personen

1.§ 34 Abs. 2 StVO — Beférdérung von Personen auf
Lastkraftwagen
Nach § 34 Abs. 2 Satz 1 StVO diirien Personen auf
der Ladeflache von Lastkraftwagen beférdert werden,
wenn dies zur Begleitung der aufgeladenen Giiter

41 42
Abkiirzungen
AV zur StVO = Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur NJW = Neue Juristische Wochenschrift
StraBenverkehrs-Ordnung i
29, 3. 1956 — BAnz Nr. 68 — OLG = Oberlandesgericht
BAnz = Bundesanzeiger OowiG = Gesetz tiber Ordnungswidrigkeiten
BGB = Biirgerliches Gesetzbuch v. 25. 3. 1952 — BGBL 1 S. 177 —
BGBL = Bundesgesetzblatt PDV = DPolizeidienstvorschrift
BGH = Bundesgerichtshof POG = Gesetz iiber die Organisation und die
BOKraft = YVerordnung iiber den Betrieb von ZTUStandl.gkelt hder Polizel im Lande
Kraftfahrunternehmen im Personen- Nordrhein-Westfalen
verkehr 11. August 1953 — GV. N'W, 1S8.330 —
13. 2. 1939 — RGBL. I S. 231 — PVG = Polizeiverwaltungsgesetz
DA = Dienstanweisung lS ZibgF___v. 27. 11. 1953 — GV. NXW.
DAR = Deutsches Autorecht RAK = Das Recht des Kraftfahrers
FsuG = FernstraBengesetz i .
6. 8. 1953 — BGBL 1 S. 903 — RG = Reichsgericht
GebO = Gebiihrenordnung fir MaBnahmen im RGBL = Reichsgesetzblatt
Strafenverkehr ' . -
17. 7. 1953 — BAnz Nr. 137 — RVO . = Reichsversicherungsordnung
GiKG = Giiterkraftverkehrsgesetz StGB = Strafgesetzbuch
17. 10 1952 — BGBL. I S.697 —
. . L StPO = Strafprozefordnung
HMB = Hinweise fiir die Anordnung und Aus- )
fiihrung von Fahrbahnmarkierungen StVG = StraBenverkehrsgesetz
auf Bundesfernstralien 19. 12. 1952 — BGBIL. I S. 837 —
HRR = Hochstrichterliche Rechtsprechung StVO = StraBenverkehrs-Ordnung
HRZ = Hanseatische Rechts-(u. Gerichts-)Zeit- 29. 3. 1956 — BGBL. I S. 271 —
schrift StVZO = StraBenverkehrs-Zulassungs-Ord-
_ istische W g nung
j\ZN ) :;ur.lStISdﬁe. Vochenschrift 29. 3. 1956 — BGBL I S. 271 —
, — Juristerzeitung VAE = Verkehrsrechtliche Abhandlungen und
KG = Kammergericht Entscheidungen
K5tG = Kraftfahrzeugsteuergesetz VerkMitt. = Verkehrsrechtliche Mitteilungen
23.3.1935 — RGBL. I S. 407 i. d. F. v.
30. 6. 1955 VkBI = Verkehrsblatt (Amtsblatt des Bundes-
— BGBI1. I S. 418 — verkehrsministers)
A. erforderlich ist oder zur gleichzeitigen oder nachfol-

genden Vornahme von Arbeiten im Interesse desjenigen
geschieht, zu dessen Gunsten das Fahrzeug eingesetzt
ist. Die Ausnahme begiinstigt nicht nur gewerbliche
Tatigkeiten. Welcher Art das Interesse ist, fiir den
das Fahrzeug eingesetzt wird, ist nicht erheblich. Man
wird deshalb auch Tatigkeiten gemeinniitziger Art
beriicksichtigen miissen {z. B. Fahrten des Deutschen
Roten Kreuzes u. dgl.). Als Arbeit im Sinne des § 34
Abs. 2 Satz 1 wird demnach jede Betdtigung anzuse-
hen sein, die nach allgemeiner Anschauung nicht als
reizeitgestaltung qilt.

2.§ 34 Abs. 4 StVO — Beforderung von Personen aui
Anhdngern fiir land- und forstwirtschaitliche Zwecke

GemdlB § 34 Abs. 4 Satz 3 StVO ist die Befoérderung
von Personen auf Anhéngern, die fir land- oder {orst-
wirtschaftliche Zwedie verwendet werden, gestattet,
sofern geeignete Sitze vorhanden sind. Es kommen
jedoch fir die Befdrderung nur solche Personen in
Betracht, die als Arbeitskrdfte fiir den konkreten
land- oder forstwirtschaftlichen Zweck benétigt wer-
den, zu dem auch der Anhédnger eingesetzt ist. Die
Personenbeférderung muB demnach land- oder forst-
wirtschaftlichen Zwecken — Beforderung des Arbeits-
personals an die Arbeitsstellen — dienen. Andere
Fahrten (z. B. Besuch von Versammlungen landwirt-
schaftlicher Veranstaltungen, Besichtigungen landwirt-
schaftlicher Ausstellungen, Betriebsurlaubsfahrten)
diirfen nur mit Fahrzeugen ausgefithrt werden, die
den Vorschriften tiber die Personenbeférderung ent-
sprechen.
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3. §§ 34 StVO, 30, 35a StVZO — Beforderung von Per-
sonen auf Kraitridern

31

3.2

33

34

3.6

Nach § 34 Abs, 4 Satz 1 StVO ist die Beforde-
rung von Personen auf Kraftrddern ohne bhe-
sondere Sitzgelegenheit verboten. Dies gilt nach
dem Wortlaut der Bestimmungen fir Personen
jeden Alters, also auch fiir Kinder unter 7 Jahren.

Was unter .besonderer Sitzgelegenheit” zu ver-
stehen ist, ist in der StVO und der StVZO nicht
ndher erlautert. Jedoch besagt die AV zur
StVO jzu § 34 Abs. 3) hierzu. daB als .beson-
dere Sitzgelegenheit” nur eine solche Vorrich-
tung zu gelten hat, die nach ihrer Bauart dazu
bestimmt ist, als Sitz zu dienen, mag diese
Zweckbestimmung auch nicht die ausschlieBliche
sein. DaB die Vorrichtung sich fiir diesen Zweck
auch tatsichlich eignen muB, ergibt sich aus
§ 30 StVZO.

Nach § 35a Abs. 3 StVZO miissen Kraftrader,
auf denen ein Beifahrer befordert wird, mit
einem Sitz, einem Handgriff und beiderseits mit
FuBstiitzen (z. B. FuBrasten. Bodenbretter) fiir
den Beifahrer ausgeriistet sein. Diese Vorschrift
spezialisiert fiir Kraftrader das in Abs. 1 glei-
cher Bestimmung fiir alle Fahrzeuge allgemein
aufgestellte Erfordernis des sicheren Haltes
auf den Sitzen. Ist also ein Kraftrad nicht mit
den Vorrichtungen nach Abs. 3 ausgeriistet. so
ist auch die nur gelegentliche Beférderung von
Personen unzulassig. selbst wenn den Anforde-
rungen des Abs. 1 der Vorschrift beziiglich des
sicheren Haltes des Sitzes geniigt ist. Das glei-
che gilt, wenn an Kraftradern FuBstiitzen und
Handgriffe zwar vorhanden sind, der sichere
Halt nach Abs. 1 jedoch fehlt. Beispielsweise
ist hiernach auch das Befdérdern von Kindern,
die auf dem Boden von Motorrollern stehen,
unzuldssiqg.

§ 35a Abs. 3 StVZO findet keine Anwendung
auf die Beforderung von Kindern unter 7 Jah-
ren. wenn fiir sie eine besondere Sitzgelegen-
heit vorhanden und gewahrleistet ist, daB die
FiiBe des Kindes nicht in die Speichen geraten.

Die Vorschriften des § 35a, Abs. 3 StVZO,
wonach Kinder unter 7 Jahren keine FuBstiitzen
und keinen Handgriff benoétigen, 148t erkennen,
daB grundsdtzlich auch Kleinkinder als Beifahrer
in Betracht kommen konnen. Allerdings ist aus
den Bestimmungen nicht zu ersehen, an welcher
Stelle des Kraftrades der Sitz fir die Kinder
angebracht sein muB. Die Mitnahme auf dem
Brennstofftank ist nicht statthaft. weil dadurch
einmal der Fahrer behindert und die Betriebs-
sicherheit beeintrachtigt werden konnen ( §§ 7,
Abs. 3, 19 Abs. 1 StVO), zum anderen die An-
bringung der vorgeschriebenen Sitzgelegenheit
(§ 35a StVZO) vor dem Sitz des Fahrers tech-
nisch nicht moglich ist. Setzt der Fahrer aber ein
Kleinkind hinter sich auf den Beifahrersitz, so
wird er moglicherweise wegen Ubertretung des
§ 1 StVO zur Verantwortung gezogen werden
konnen, weil ein Kleinkind in dieser Stellung
eine erhebliche Gefahr fiir den iibrigen StraB8en-
verkehr darstellen wird. Ebenso ist auch die Be-
forderung des Kindes auf dem SchoB des Bei-
fahrers. mit dem Gesicht diesem zugewandt, im
Hinblick auf § 34 Abs. 4 Satz 2 StVO nicht ge-
stattet. Es bleibt hiernach nur die Méglichkeit
des Mitfahrens des Kindes auf einer zwischen
Fahrer und Beifahrer vorhandenen bzw. an-
gebrachten besonderen Sitzgelegenheit.

In § 19 Abs. 1 StVO wird gefordert, daff die
Betriebssicherheit des Fahrzeuges u. a. durch
die Unterbringung von Personen nicht beein-
trachtigt werden darf. Demnach dirfte die Mit-
nahme mehrerer erwachsener Personen als Bei-
fahrer auf einem Kraftrad, auch wenn die Vor-
aussetzungen nach § 35 Abs. 3 Satz 1 StVZO
als erfullt anzusehen sind, mit der Bauart sol-
cher Fahrzeuge nicht zu vereinbaren sein.

3.7

3.8

4

§ 34 Abs. 4 Satz 2 StVO schreibt vor, daB Be-
gleitpersonen auf Kraftradern und Kraftrollern
in gleicher Weise wie der Fahrzeugfihrer auf
dem Fahrzeug Platz nehmen mussen. Jedes an-
dere Verhalten — hierzu gehdrt u. a. das Mit-
fahren im Damenreitsitz — ist unzulassig.

Es wird im iibrigen auch auf die Entscheidung
des BGH v. 20. 5. 1954 — IV Str 60354 (VRS 7)
hingewiesen, wonach der Beifahrer eines Kraft-
rades Verkehrsteiinehmer mit den sich hieraus
ergebenden Verpflichtungen ist. Dementspre-
chend sind an das Verhalten eines solchen Bei-
fahrers erheblich groBere Anforderingen zu
stellen als beispielsweise an den Beifahrer
eines Kraftwagens.

4.§ 30 Abs. 1 StVO — Beforderung von Personen auf
Fahrrddern

41

4.3

4.4

4.6

Nach § 30 Abs. 1 Satz 1 StVO ist die Mitnahme
von Personen auf einsitzigen Fahrradern ver-
boten. Als einsitzig gilt ein Fahrrad. das mit
einer Tretvorrichtung und nur mit eihem dar-
iiber befirdlichen Sitz ausgestattet ist.

Die Vorschriften findet sinngemdaB auf zwei-
und mehrsitzige Fahrrader, sog. Tandems, An-
wendung. Auch auf diesen Fahrrddern diirfen
nur so viele Personen mitfahren, wie Tretvor-
richtungen und Sitzgelegenheiten vorhanden
sind.

Die Vorschrift des § 30 Abs. 1 Satz 1 StVO
wird durch Satz 2 eingeschrdankt. Danach diirfen
Kinder unter 7 Jahren von Erwachsenen auf
Fahrradern mitgenommen werden. Vorausset-
zung ist allerdings. da8 fiir die Kinder eine
geeignete Sitzgelegenheit auf den-Fahrrédern
vorhanden und sichergestellt ist. daB ihre FiBe
nicht in die Speichen geraten. Dazu darf{ der
Fahrer durch die Mitnahme in der Handhabung
des Fahrrades, in der Beobachtung der Fahrbahn'
und in der Anzeige der Fahrtrichtungsanderung
nicht behindert werden.

Uber die Art und die Beschafienheit der Sitz-
gelegenheit ist in der Vorschrift nichts ndher
ausgefiihrt. Auch enthdlt diese nichts dartber.
an welcher Stelle des Fahrrades der Sitz fiir die
Kinder angebracht sein muf. MaBgeblich diirfte
hierfiir das Alter des Kindes sein. Wenn es die
Bauart des Fahrrades zuldft. die Moglichkeit
ausgeschlossen ist. dafl die Fiile des Kindes in
die Speichen geraten, und der Fahrer in der
Handhabung des Fahrrades mnicht behindert
wird, kann auch gegen eine Sitzgelegenheit vor
dem Sitz des Fahrers nichts einzuwenden sein.
Ein kleiner Sattel oder ein am Fahrrad an-
gebrachtes Koérbchen sind im allgemeinen als
geeignete Sitzgelegenheit anzusehen. Dagegen
geniigt nicht der bloBe Gepédcktriager. Gegebe-
nenfalls jedoch kann der Gepicktrager durch
eine entsprechende Auflage zu einem geeigne-
ten Sitz hergerichtet sein.

§ 30 Abs. 1 Satz 2 StVO enthdit keine Be-
schrankung der Zahl der Kinder, die auf Fahr-
rddern mitgenommen werden diirfen, Gegen die
Mitnahme von 2 Kindern unter 7 Jahren auf
einem einsitzigen Fahrrad kann daher nichts
einzuwenden sein. wenn fiir jedes Kind ein
geeigneter Sitz vorhanden ist und durch die Art
der Anbringung der Sitze eine Behinderung des
Fahrers nicht eintritt.

Der in der Vorschrilt verwendete Begriff des
«Erwachsenen” enthdlt keine Definition. Der
Begriff steht nicht im Gegensatz zum .Jugend-
lichen“ oder .Minderjahrigen”. Er muB aus dem
Sinn der Vorschrift ausgelegt werden. Hiernach
gilt -— abgesehen von Jugendlichen unter
14 Jahren — ohne Riicksicht auf Alter und kor-
perliche Entwicklung als erwachsen. wer die
Einsicht hat, die erforderlich ist. um die Gefah-
ren zu erkennen, die aus der Mitnahme von
Kindern auf dem Fahrrad fiir die Mitgenomme-
nen und den ibrigen Verkehr entstehen konnen.
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47 Das Verbot des § 30 Abs. 1 Satz 2 StVO richtet
sich gegen den Fahrer des Fahrrades. Fiir die
mitgenommenen Personen kann sich unter den
entsprechenden Voraussetzungen Strafbarkeit
aus §§ 1. 49 StVO ergeben.

Benutzung der Fahrbahnen

§ 8 Abs. 7 StVO — Benutzung der Bundesautobahnen

51 GemaB § 1 Abs. 3 FStrG sind die Bundesauto-
bahnen nur fiir den Scanellverkehr mit Kraft-
fahrzeugen bestimmt. Sie dirfen nach § 8 Abs. 7
Satz 1 StVO nur von Kraftfahrzeugen (maschi-
nell angetriebenen, nicht an Gleise gebundenen
Fahrzeugen) mit einer durch die Bauart be-
stimmten Hochstgeschwindigkeit von mehr als
40 km-Std. — auch beim Mitfilhren von Anhén-

gern mufl diese Geschwindigkeit eingehalten’

werden kénnen — benutzt werden. Allen iib-
rigen Fahrzeugen und nichtmotorisierten Ver-
kehrsteilnehmern, also Fuhrwerken, Fahrradern.
Fahrradern mit Hilfsmotor — § 8 Abs. 8 StVO -,
Reitern, FuBgangern — § 37 Abs. 1 letzter Satz

StVO - ist die Benutzung der Bundesautobah-

nen nicht gestattet. Mit ihrem Verkehr braucht
der Kraftfahrer auf den Bundesautobahnen in
der Regel — Ausnahmen gelten bei iiberwiegen-
dem dienstlichem Interesse (Streckenpriifung,
Bauarbeiten, Ortstermine, Polizei} — nicht zu
rechnen.

52 Zu den Autobahnen gehdren auch die besonde-
ren Auf- und Abfahrten. die sog. Anschlu8stellen
(vgl. § 1 Abs. 3 FSt1G, § 8 Abs. 7 Satz 2 StVO).
Die an die AnschluBstellen heranfithrenden Zu-
fahrtstraBen und die zu diesen hinfithrenden
Zubringerwege bilden dagegen Teile des all-
gemeinen Stralennetzes. Auf ihnen gilt das
allgemeine StraBenverkehrsrecht.

§ 8 Abs. 2 StVO — Einbahnstrafien

EinbahnstraBen sind StraBen, auf deren Fahrbahn der
Verkehr in nur einer Richtung bestimmt ist (§ 8 Abs. 2
letzter Satz StVO). Dies gilt auch hinsichtlich des Ver-
kehrs der StraBenbahnen. Sofern ein StraBenbahnver-
kehr im Einzelfalle in beiden Richtungen stattfindet,
darf die betreffende StraBe nicht als EinbahnstralBle
gekennzeichnet werden. Die Bestimmungen des § 15
Abs. 2 StVO, wonach auf Einbahnstrafien rechts und
links gehalten werden darf, findet demnach auf der-
artige StraBen keine Anwendung. Auf ihnen darf nach
der allgemeinen Regel links nur dann gehalten wer-
den, wenn auf der rechten Seite Schienengleise ver-
legt sind (§ 15 Abs. 1 StVO).

.§ 8 Abs. 3 StVO — Einordnung vor dem Einbiegen

nach links

Nach § 8 Abs. 3 StVO hat der Fahrzeugfiihrer. der in
eine andere StraBe nach links einbiegen will, das
Fahrzeug vorher méglichst weit links zur StraBen-
mitte einzuordnen. Der Durchfiihrung dieser Vorschrift
steht es nach einer Entscheidung des OLG Hamm vom
13. 3. 1955 — VRS 1935 S. 150 — nicht entgegen.
wenn ein Fahrzeug beim FEinordnen nach links auf
StraBenbahnschienen zum Halten kommt und hier-
durch die nachfolgende StraBenbahn zum Bremsen
gezwungen wird. In dem Urteil wird dazu ausgefihrt,
daB Gleisanlagen von StraBenbahnen notwendiger-
weise auch fir die voriibergehende Benutzung durch
andere Verkehrsteilnehmer zur Verfligung stehen.
Allerdings miisse von den Fahrzeugfilhrern erwartet
werden, daB sie beim Einordnen darauf Riicksicht
nihmen, daB StraBenbahnen schienengebunden seien,
nicht ausweichen kdnnten und einen ldangeren Brems-
weg bendétigten. Das Einordnen diirfte deshalb nicht
in einem solch kurzen Abstand vor einer sich ndhern-
den StraBenbahn erfolgen, daB diese gefdhrdet werde.

.§ 8 StVO — Rechtsiahrgebot _

Aus dem Rechtsfahrgebot des § 8 Abs. 2 Satz 1 StVO
ergibt sich, daB der schnellere Verkehrsteilnehmer
nach beendetem Uberholungsvorgang grundsdtzlich
auf die rechte Fahrbahnseite zuriidkkehren muB (vgl.
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Floegel-Hartung, 2. Aufl., Anm. 11 zu § 10 StVOQ).
Diese Verpflichtung entfédllt auch dann nicht, wenn ein
weiter voraus befindliches anderes Fahrzeug, das
gleichfalls langsamer fahrt, spéater zu erneutem Wech-
sel der Fahrbahnseite zwingen wird — BGH — VRS 6.
S. 201 —. Anders ist die Sache zu beurteilen, wenn
der Abstand zwischen dem zuerst Gberholten und dem
vor diesem fahrenden Fahrzeug zu gering ist, als dafB

sich der schnellere Verkehrsteilnehmer ohne die Ge-
fahr eines ZusammenstoBes wund ohne Behinderung
des zuerst iiberholten Fahrzeuges zwischen sie setzen
konnte. In diesem Falle bilden die iiberholten Fahr-
zeuge eine verkehrsméiBige Einheit und der Uber-
holungsvorgang dauert nach der Vorbeifahrt an dem
ersten Fahrzeug solange fort, bis auch das weiter vor-
ausfahrende Fahrzeug zuriickgelassen ist — BayObLG,
30. 3. 1955, Verk Mitt. 1555, S. 24 —.

II1. Fahrgeschwindigkeit
9.8 9 Abs. 3 StVO — Verhalten der Fahrzeugfiihrer an

Haltestellen von Schieneniahrzeugen

9.1 Die Vorschrift des § 9 Abs. 3 StVO bezieht sich
auf Haltestellen der Schienenfahrzeuge, an denen
unmittelbar auf der Fahrbahn ein- und aus-
gestiegen werden muB. Fir andere Haltestellen,
namentlich solche, fiir die besondere Schutz-
inseln zur Verfiigung stehen, gelten die Bestim-
mungen des Abs. 1 der Vorschrift. Hiernach hat
der Fahrzeugfihrer die Fahrgeschwindigkeit so
einzurichten. daB er jederzeit in der Lage ist,
den ihm aus § 1 StVO erwachsenden Verpflich-
tungen im Verkehr Geniige zu leisten.

9.2 Das Vorhandensein einer Haltestellen-Insel ent-
bindet also den Kraftfahrer nicht von der Riick-
sichtnahme auf die an Schutzinseln ein- oder
aussteigenden Verkehrsteilnehmer, auch wenn
die eigentliche Fahrbahn zeitweilig frei ist. In
diesem Zusammenhang wird auf eine Entschei-
dung des BGH v, 26. 8. 1954 — VerkMitt. 1955
Ziff. 12 — hingewiesen, wonach FuBgéanger, die
die StraBenbahn benutzen wollen, nicht zu war-
ten brauchen, bis die StraBenbahn zum Stillstand
gekommen ist.

10. § 9 Abs. 4 StVO — Geschwindigkeitsgrenzen

10.1 Es besteht aller AnlaB, erneut ins Ged&achtnis
zuriuckzurufen, daB die so lebhaft umstrittene
Freigabe der Geschwindigkeiten nicht fur Kraft-
fahrzeuge gilt, die eine bestimmte Gewichts-
grenze iiberschreiten.

Nach § 9 Abs. 4 StVO betragt auBerhalb der
Bundesautobahnen die hochstzulassige Fahr-
geschwindigkeit fiir zur Beférderung von Gi-
tern bestimmte Kraftfahrzeuge mit einem zu-
lassigen Gesamtgewicht itber 2500 kg

10.2

al innerhalb geschlossener Ortschaften 40 km
die Std.

b) auBlerhalb geschlossener Ortschaften 60 km
die Std.

Ortstafeln mit den Bildern 37 und 38 der An-
lage zur StVO bestimmen die Ortsgrenzen.

10.3 Bei den Begrenzungen handelt es sich um
Hocdhstgeschwindigkeiten. Sie diirfen nach oben
hin — auch beim Uberholen — nicht iliberschrit-
ten werden (Floegel-Hartung., 9. Aufl., S. 198).

IV. Fahrtrichtungsdnderung

11. § 11 StVO — Fahrtrichtungsinderung

11,1 Nach § 11 Abs. 1 StVO wird die Pflicht zur
Abgabe des Richtungszeichens in erster Linie
bedingt durch die Absicht des Verkehrsteilneh-
mers, seine Richtung zu dandern. Als Richtungs-
dnderung gilt jedoch nicht schon jede gering-
figige Abweichung von der bisherigen Fahrt-
richtung. Sie liegt vielmehr nur dann vor. wenn
von der dem befahrenen Weg gleichlaufenden
Richtung abgewichen wird, wenn also der Ver-
kehrsteilnehmer die Fortbewegung der in seiner
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11.3

bisherigen Richtung Weiterfahrenden, z. B. beim
Linksabbiegen, Wenden oder Hiniiberwechseln
auf die andere StraBenseite kreuzt oder wenn
er nach rechts abbiegt. Dasselbe gilt, wenn die
Fahrtlinie eines auf derselben StraBe Entgegen-
kommenden gekreuzt wird. Keine Anderung der
Fahrtrichtung ist anzunehmen. wenn sich die
Richtung der Strafie selbst dndert. Wer nur die-
ser Richtung folgt, dndert nicht seine Fahrtrich-
tung. Fihrt demzufolge an einer Stelle, an der
eine HauptstraBe eine Biegung macht, eine
NebenstraBe in gerader Richtung weiter, so
éndert derjenige seine Richtung, der in die ge-
radeaus laufende NebenstraBe weiterfahrt, wih-
rend der Benutzer der HauptstraBe trotz der
Biegung dieser StraBe seine Fahrtrichtung im
Sinne des § 11 StVO nicht dndert und demzu-
folge keine Richtungszeichen zu geben braucht
(BGH 18. 3. 1954, VRS 1954, S. 395); Floegel-
Hartung, 9. Aufl., S. 230; BayObLG Urt. v. 15. 2.
1955 — Verk Mitt. 1955, S. 19).

Anders ist es bei StraBen gleichen Ranges,
wenn nach den ortlichen Verhaltnissen nicht
einwandfrei zu erkennen ist, welche der beiden
die Einmiindung bildenden StraBen die bisher
befahrene StraBe fortsetzt. Unter solchen Um-
stinden hat dasjenige Fahrzeug Zeichen zu
geben, das die Fahrtrichtung anderer Fahrzeuge
kreuzt oder beriihrt (Floegel-Hartung. 9. Aufl,,
S. 230).

Bei nur geringer Abweichung von der bis-
herigen Fahrtrichtung liegt keine Richtungs-
adnderung vor. Der Fahrzeugfiihrer ist deshalb
nicht verpflichtet, Richtungszeichen zu geben.
Dies gilt insbesondere fiir das Uberholen und
Vorbeifahren (BGH — 30. 1. 1933, VRS 1933,
S. 176) sowie Anhalten des Fahrzeuges am
rechten StraSenrand.

Auf den Bundesautobahnen ist die Abgabe des
Richtungszeichens nach links vor dem Ubergang
auf die Uberholungsfahrbahn tblichen gewor-
den. Sie ist insofern nicht zu beanstanden, als
hierdurch keine MilBlverstdndnisse — Einbiege-
oder Wendeabsicht kommt nicht in Betracht —
hervorgerufen werden konnen. Die Zeichen-
abgabe entbindet jedoch nicht von der Pflicht.
sich liber die ruckwartige Verkehrslage zu ver-
gewissern (Miller, 18. Auil., S. 806).

Umstritten ist, ob die aus dem Halten oder
Parken am rechten StraBenrand anfahrenden
Fahrzeuge den linken Winker betdtigen mis-
sen, da die Fahrtrichtung nicht gedndert wird.
Jedoch wird im allgemeinen die Sorgfaltsregel
des § 1 StVO ein solches Betdtigen fordern
(Floegel-Hartung, 9. Aufl., S. 229). Der Anfah-
rende muf sich selbstverstandiich unabhéngig
davon durch Umschau oder Benutzung des Riick-
spiegels vergewissern, daB er keine anderen
Verkehrsteilnehmer gefahrdet.

Das Einfahren in den Kreisverkehr bedeutet
keine Richtungsdnderung, weil der Einfahrende
nicht die Bewegung anderer Fahrzeuge, die alle
nur in derselben Richtung fahren diirfen, schnei-
det. Dagegen ist beim Verlassen des Kreisver-
kehrs nach rechts zu fordern, daB ein Zeichen
gegeben wird.

Nach § 11, Abs. 1 StVO braucht die geplante
Richtungsdnderung nur anderen Verkehrsteil-
nehmern angezeigt zu werden. Als ,andere
Verkehrsteilnehmer” sind solche zu verstehen,
die davor geschiitzt werden miissen, daB} sie
durch die Richtungsdnderung gefahrdet werden.
Das Zeichengeben ist somit entbehrlich, wenn
sich derartige Verkehrsteilnehmer — hierzu ge-
horen z. B. nicht solche Personen, die lediglich
auf dem Burgersteig herumstehen — nicht in
entsprechender Nihe befinden. Wenn unmittel-
bar vor der Richtungsdnderung die Fahrbahn
nach vorn und hinten frei ist. kann die Unter-
lassung der Zeichengebung nicht beanstandet
werden.
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Das Anzeigen der Richtungsdnderung mufl so
rechtzeitig erfolgen, daB die Absicht der Rich-
tungsdnderung fir jeden Beteiligten erkennbar
ist und ihn noch in die Lage versetzt, sich auf
die Richtungsé@nderung einzustellen. Das Anzei-
gen der Richtungsanderung 6 oder 10 m vor der
Kreuzung ist nicht mehr als ausreichend an-
zusehen (OLG Dtsseldorf, 10. 12. 1933, VRS
1954. S. 312). Hinsichtlich der Ausriistung der
Kraftfahrzeuge mit Fahrtrichtungsanzeigern wird
auf die Bestimmungen der §§ 22, 54, 72a und 73
StVZO verwiesen.

V. Fufiginger

1é.§ 37 StVO — Verhalten der FuBlginger an bezeichne-
ten Ubergidngen

12.1

12.4

Die standig zunehmende Zahl der Kraftfahr-
zeuge hat zur Folge, daB das Uberschreiten der
Fahrbahnen fir die FuBigénger immer schwie-
riger und gefahrvolier wird. Es wird deshalb
notwendig sein, immer wieder darauf hinzuwei-
sen, daBB den Vorschriften der StVO, in denen
das Verhalten der FuBgédnger und Fahrzeug-
fihrer zueinander geregelt ist, die erforderliche
Beachtung geschenkt wird. Insbesondere sei
hierzu auf folgendes hingewiesen:

Nach § 37 Abs. 2 Satz 2 StVO diirfen StraSen-
kreuzungen mit bezeichneten Ubergédngen — als
solche gelten Markierungen mit und ohne auf-
gestellte Warnzeichen nach Bild 4 a der Anlage
zur StVO — nur auf diesen tiiberschritten wer-
den. Jedes andere Uberqueren der Fahrbahn an
diesen Stellen. etwa zum Zwecke einer Ver-
kirzung des Gesamtweges. ist nach §§ 37, 49
StVO strafbar, auch wenn hierdurch keine nach-
teiligen Folgen eingetreten sind.

Die Befolgung der Vorschrift des § 37 Abs. 2 -
Satz 2 StVO setzt vor allem bei StraBenkreu-
zungeif, an denen die Verkehrsregelung durch
Lichtzeichen oder Verkehrsposten erfolgt, vor-
aus, daB die bezeichneten Ubergédnge wiahrend
der Zeiten, in denen das Uberqueren gestattet
ist, auch tatsdchlich fir die FuBgdnger frei
bleiben. Beobachtungen ergeben, daB Kraft-
fahrer sehr oft ihre Fahrzeuge innerhalb der
Markierungslinien anhalten, wodurch die FuB-
ganger beim Uberschreiten der Fahrbahnen ge-
zwungen sind, die Fahrzeuge zu umgehen. Die
FuBgidnger werden dabei tber die Begrenzung
der Ubergange hinaus auf die fur den Fahr-
zeugverkehr freigegebenen Fahrbahnen ge-
drangt. was mit erheblichen Gefahren fiir die
betreffenden Personen und auch den iibrigen
StraBenverkehr verbunden ist.

§ 2 Abs. 4 Satz 2 StVO erweitert die sich schon
aus § 1 der Verordnung ergebende Sorgfalts-
pilicht aller Verkehrsteilnehmer fiir das Ein-
biegen dahin, daB Fiihrer einbiegender Fahr-
zeuge auf die FuBgdnger. diese auf einbiegende
Fahrzeuge Riicksicht zu nehmen haben.

Die Erfahrungen zeigen auch hier, daB insbeson-
dere von Kraftfahrern dieser Vorschrift nur
wenig Beachtung geschenkt wird. Das Einbiegen
der Fahrzeuge erfolgt in der Regel, entgegen
den Vorschriften der §§ 1, 9 StVO in zu schnel-
ler Fahrt. wobei die Fahrzeugfiihrer hdufig be-
miiht sind. trotz des in § 12 Abs. 1 Satz 2 StVO
ausgesprochenen Verbotes durch Abgabe von
Warnzeichen den Weg durch die auf den Uber-
gdngen befindlichen FuBgédnger zu erzwingen
(vgl. hierzu auch BGH, 23. 10. 1952, VRS 1953,
S. 130). Durch dieses Verhalten der Kraftfahrer
wird haufig eine Verwirrung unter den FuB-
gdngern hervorgerufen, die leicht zu Verkehrs-
unfallen fihren kann. Es ist auch des ofteren zu
beobachten, da8 von Verkehrsregelungsbeamten
das Verkehrszeichen ,Achtung” so kurziristig
gegeben wird, daB es den gerade in der Mitte
der Ubergdnge befindlichen FuBgdngern, ins-
besondere alteren und gebrechlichen Personen,
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unmoglich ist. vor der Anfahrt der seitlich hal-
tenden Fahrzeuge die andere StraBenseite zu
erreichen. Die FuBgdnger geraten hierbei oft
auch deswegen in eine besonders gefahrliche
Lage. weil sie bei einer gréBeren Anzahl an-
fahrender Fahrzeuge nicht immer wvon allen
Fahrzeugen aus rechtzeitig wahrgenommen wer-
den konnen.

Fir einen ordnungsméaBigen Ablauf des Ver-
kehrs an den Ubergidngen ist weiterhin erfor-
derlich, daB den FuBgdngern an diesen Stellen
der Weqg nicht versperrt wird. Es ist also der
Unsitie entgegenzutreten, daB in unmittelbarer
Niahe der Ubergiange ambulante Héandler. ins-
besondere Zeitungsverkaufer, sich den ankom-
menden FuBgdngern in den Weg stellen und
damit den fliissigen Ablauf des Verkehrs an den
Ubergdangen behindern (vgl. hierzu §§ 1, 42
Abs. 2 und 3 StVO).

V1. Ladung der Fahrzeuge

13. § 7 Abs. 4 StVO — Schieben von Fahrzeugen
Nach den Bestimmungen des Abs. 4 des § 7 StVO

dirfen Fahrzeuge u. a.

nur geschoben werden, wenn

ihre Ladung dem Fiihrer die Aussicht nach vorn frei-

1aBt.

Die Vorschrift erwdhnt zwar nur die Ladung und nicht
den Aufbau der Fahrzeuge. Im allgemeinen wird aber
das Schieben eines Fahrzeuges, dessen Aufbau sicht-
hindernd ist, eine Verkehrsgefahrdung darstellen ( § 1

StvVO). R

14, § 19 Abs., 3 StVO — Verbot des Hinausragens der
Ladung
141 § 19 Abs. 3 Satz 1 StVO bestimmt, daB die

14.3

14.4

Ladung eines Fahrzeuges nach hinten nur bei
Beférderungen innerhalb der Nahzone hinaus-
ragen darf.

Der Begriff der Ladung umfaBt alle Gegen-
stdnde. zu deren Beforderung das Fahrzeug im
Einzelfalle bestimmt ist. Hierunter fallen nicht
Gegenstande, die nicht auf dem Fahrzeug selbst
befordert, sondern nur durch ein Fahrzeug ge-
zogen werden. Ein von einem Kraftfahrzeug ge-
zogenes Forderband ist hiernach keine Ladung
im Sinne der Vorsdhrift, auch dann nicht, wenn
es zu einem Teil auf dem Kraftfahrzeuzg auf-
liegt — KG 3. 8. 1938 — JW 1938'Nr. 38 —.

Was unter Nahzone zu verstehen ist. ergibt sich
aus § 2 des GiiKG. Nahzone ist danach das Ge-
biet innerhalb eines Umkreises von 50 km, ge-
rechnet in der Luftlinie vom Mittelpunkt des
Standortes des Kraftfahrzeuges (Ortsmittel-
punkt) aus. Zur Nahzone gehéren alle Gemein-
den, deren Ortsmittelpunkt innerhalb der Nah-
zone liegt. Sie ist fiir jede Gemeinde von der
unteren Verkehrsbehdrde zu bestimmen und
mit mehr als 100000 Einwohnern kann die
Oberste Landesverkehrsbehérde diese in Be-
zirke einteilen. Fiir jeden Bezirk kann sie einen
Ortsmittelpunkt bestimmen. Jeder dieser be-
zitklichen Ortsmittelpunkte gilt als Ortsmiitel-
punkt fiir das gesamte Gemeindegebiet.

§ 19 Abs. 3 Satz 1 StVO ist am 1. 5. 1956 in
Kraft getreten. Er ist im Interesse der Ver-
kehrssicherheit erlassen worden und vertragt
keine nennenswerten Ausnahmen. Letztere sind
deshalb nach den Bestimmungen des Abs. 2
Ziff. 1 der AV zu § 19 StVO auf die Falle be-
schrdnkt, in denen keine andere zumutbare Be-
férderungsmoglichkeit besteht.

Werden Fahrzeuge des Fernverkehrs ohne Aus-
nahmegenehmigung mit nach hinten heraus-
ragender Ladung — die Ladefliche endet mit
dem Awufbau des Fahrzeuges; eine VergrdBe-
rung der Ladeflache durch Herunterlassen der
Ladeklappe ist im Fernverkehr unzulassig —
angetroffen. so ist von den Verkehrsiiber-
wachungsbeamten darauf hinzuwirken, daf der

14.6
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polizeiwidrige Zustand durch Abladen an Ort
und Stelle beseitigt wird, Daneben ist zu pri-
fen, ob nicht auch gegen den Versender der
Ladung, als Anstifter zu einer strafbaren Hand-
lung, Anzeige zu erstatten ist.

Vor der Erteilung von Ausnahmegenehmigun-
gen nach § 19 ist die Polizei zu héren.

Verst68t der Inhaber einer Ausnahmegeneh-
migung grobverkehrswidrig gegen die mit der
Genehmigung verbundenen Bedingungen und
Auflagen, so soll ihm grundsatzlich keine neue
Ansnahmegenehmigung mehr erteilt werden —
Abs. 5zu § 19 AV —,

15. Verunreinigung der Fahrbahnen

151

In der Nahe von Kies- und Sandgruben werden
die Fahrbahnen durch das bei der Beférderung
von nafgebaggertem Material von Lastkraft-
wagen abtropfende Wasser mit den bekannten
Nassestreifen iiberzogen. Diese Nassestreifen
koénnen bei sonst trodctener Fahrbahn unter be-
stimmten Umstdnden eine Gleitgefahr fiir den
Kraftfahrzeugverkehr hervorrufen und damit
ihren Verursacher strafrechtlich belasten.

Das Tatbestandsmerkmal einer Verkehrsgefdhr-
dung liegt jedoch nicht schon bei der blofien
Moglichkeit eines Schadenseintritts vor; erfor-
derlich ist vielmehr die Herbeifithrung einer
naheliegenden. auf Tatsachen beruhenden Wahr-
scheinlichkeit schédlicher Beeinflussung des
Verkehrs.

Die Frage. ob Nassestreifen eine Verkehrs-
gefahr bilden, ist also eine Tatfrage und mu8
von Fall zu Fall entschieden werden, wobei auch
das jeweilige Wetter zu berticksichtigen ist.
Eine Verkehrsgefahrdung wird z. B. regelméBig
dann zu bejahen sein, wenn bei Frostgefahr
die Méoglichkeit einer Gefrierung der Naisse-
streifen und dadurch eine erhebliche Rutschge-
fahr zu beflrchten ist (vgl. Floegel:Hartung.
9. Aufl., S. 304).

Nach § 19 Abs. 1 StVO muB die Ladung eines
Fahrzeuges so verstaut sein, daB sie niemanden
gefdahrdet, schidigt oder mehr als unvermeidbar
behindert oder beldstigt. Diese Vorschrift
schlieBt auch das Verbot ein, die StraBe durch
herabfallende Gegenstdnde zu verunreinigen.

Fur die Durchfiihrung einer ordnungsgemaéafien
Verstauung der Ladung ist grundsatzlich der
Fiihrer des Fahrzeuges verantwortlich (§ 7
Abs. 1 StVO; § 31 Abs. 1 StVZO). Diese Ver-
antwortlichkeit besteht auch dann, wenn die
Beladung durch andere ausgefithrt wird, die
weder seiner Leitung noch seiner Beaufsichti-
gung unterstehen. Es obliegt ihm in jedem Fal-
le. die sachgemaBe Verladung zu iiberpriifen. Er
muB Mingel an der Ladung verhiiten oder ab-
stellen, notfalls hat er die Fihrung des Fahr-
zeuges abzulehnen (vgl. Floegel‘Hartung. 9.
Aufl., S. 303); Arndt/Giilde, Anm. 3b, 9 zu § 19
StVO: OLG Koln. 22, 3. 1955, VerkMitt. 1955
S. 67). Nach § 7 Abs. 1 StVO und § 31 Abs. 2
StVZO darf der Halter eines Fahrzeuges dessen
Inbetriebnahme weder anordnen noch zulassen,
wenn ihm bekannt ist oder bekannt sein muB.
daB das Fahrzeug einschlieBlich der Ladung
nicht den Vorschriften entspricht. Wieweit diese
Verpflichtung des Fahrzeughalters geht. hanat
von der besonderen Lage des Einzelfalles ab.
Betraut er einen anderen. insbesondere seinen
stdndigen Fahrer, mit der Besorgung der La-
dung, so kann er selbst unter den Gesichis-
punkten mangelhafter Auswahl des Fahrers
oder ungeniigender Beaufsichtigungen oder An-
weisung aus unerlaubter Handlung nach §§ 831
bzw. 823 BGB haftbar sein (vgl. RG 12. 3. 1938,
JW S. 1650).

Verschmutzungen der Fahrbahnen kdnnen aber
auch als Hindernis im Sinne des § 41 Abs. 1
StVO angesehen werden. Hiernach ist es ver-
boten. Gegenstdnde auf Strafen zu bringen




15.7

oder liegen zu lassen, wenn dadurch der Ver-
kehr gefdhrdet oder die Sicherheit oder Leich-
tigkeit des Verkehrs beeintrachtigt wird. Der
fir die Verkehrsstérung Verantwortliche hat
diese Gegenstdnde unverziiglich zu entfernen
und, wenn dies nicht moglich ist, sie ausrei-
chend kenntlich zu machen, vom Hereinbrechen
der Dunkelheit an oder, wenn die Witterung es
erfordert, durch rotes Licht (vgl. BavObLG
11. 5. 1955 — VerkMitt. S. 42:53).

Dariiber hinaus kénnen Verschmutzungen der
Fahrbahnen ihren Verursachern auch als Ver-
stod gegen die Grundregel fir das Verhalten
im StraBenverkehr (§ 1 StVO) zur Last gelegt
werden. Unabhdngig von etwaigen Verpflich-
tungen der Straflenbaubehérden (BGH 30. 12
1954, NJW 1955, S. 289) oder der Polizei ist daran
festzuhalten, daB der Verursacher von Ver-
schmutzungen der Fahrbahnen alle ihm zumut-
baren Vorkekrungen zu treffen hat, die geeig-
net sind, eine Gefihrdung des Verkehrs durch
die Verschmutzung zu verhindern,

-VII. Halten und Parken

16.§ 16 Abs. 1 Ziff. 4 StVO — Parken von Fahrzeugen
an Verkehrsinseln

16.1

17. §§ 15,
17.1

17.3

Nach § 16 Abs. 1 Ziff. 4 StVO ist das Parken
von Fahrzeugen an Verkehrsinseln verboten.
Verkehrsinseln sind feste Einrichtungen inmit-
ten der Fahrbahnen, die dazu dienen. FuB-
gangern vor dem Fahrverkehr eine gewisse
Sicherheit zu bieten. Durch Parkverbot soll den
FuBgdngern die ungehinderte Benutzung der
Einrichtungen erméglicht werden.

Das Verbot richtet sich ausschlieBlich gegen das
Parken von Fahrzeugen unmittelbar an Ver-
kehrsinseln. Solange daher in Hoéhe der Ver-
kehrsinseln keine Verkehrszeichen nach Bild
22 oder 23 der Anlage zur StVO aufgestellt
sind, ist ein Parken oder Halten an den Fahr-
bahnseiten gesetzlich nicht verboten. Es ist je-
doch anzustreben, daB die StraBenverkehrsam-
ter an diesen Stellen Schilder aufstellen, damit
der mit der Schaffung der Verkehrsinseln ver-
bundene Zwedk auch tatsichlich erreicht wird.

16 StVO — Halten und Parken

Halten ist jede Unterbrechung der Bewegung
eines Fahrzeuges, wobei Dauer und Zwedk der
Unterbrechung ohne Bedeutung sind und es
gleichgiiltig ist, ob die Triebkrafte des Fahr-
zeuges auBer Tatigkeit (Abstellen des Motors
bei Kfz., Ausspannen der Zugtiere bei Fuhr-
werken) gesetzt werden oder nicht.

Unter Parken ist jedes Aufstellen von Fahr-
zeugen zu verstehen, das zu einem anderen
Zweck als zum Ein- oder Aussteigen, Be- oder
Entladen erfolgt, d.h. jedes Halen mit einem
Fahrzeug, wenn die Fahrt beendet ist oder auf
einige Dauer unterbrochen wird.

Die Unterscheidung von Parken und vortber-
gehendem Halten ist im wesentlichen Tatfrage.
Feste Regeln lassen sich hieriiber nicht auf-
stellen. Ob im Einzelfalle ein Halten im Sinne
des § 15 StVO oder ein Parken nach § 16 StVO
vorliegt. hangt weniger von der Zeitdauer des
Stillstandes des Fahrzeuges, als vielmehr davon
ab, ob die Tatigkeit des Fahrzeugfiihrers wah-
rend des Aufenthaltes darauf gerichtet ist. den
zuldssigen Zweck des Haltens in einem ange-
messenen Zeitraum zu erfiillen, ohne daB er
gleichzeitig einer T&tigkeit mit anderen {iiber
den Sinn eines nur voriibergehenden Haltens
hinausgehenden Zielen nachgeht. Erfolgt der
Aufenthalt nur zum Zwedke des Ein- oder Aus-
steigens oder Be- oder Entladens, so handelt es
sich nicht um ein Parken, sondern um ein Hal-
ten, das auch dort stattfinden kann, wo das
Parken verboten ist. Die Beurteilung &ndert
sich, wenn der urspriinglich nur voriiberge-
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hende Zwedk des Anhaltens im Verlauf des
Aufenthaltes ein anderer wird {z.B. wenn dem
Be- oder Entladen ldngere geschaftliche Be-
sprechungen folgen). In diesem Falle wird aus
dem Halten ein Parken im Sinne des § 16 StVO,
Andere in der Rechtsprechung entwickelte Bei-
spiele fiir Halten und Parken von Fahrzeugen:

Halten:

Kurzfristiges Halten zwedks Orientierung lber
den einzuschlagenden Weg oder wegen son-
stiger Rickfragen — OLG Hamburg vom 1. 10.
1952 — Ss 136:52 — Aussteigen des Fahrzeug-
fithrers, um Personen, die an der Weiterfahrt
teilnehmen sollen. zu verstdndigen, sofern das
Halten nicht Gber die fiir das Herausrufen er-
forderliche Zeit ausgedehnt wird —

— OLG Disseldorf v. 15. 9. 1952 — VRS Bd. 5.
S. 151 —

— OLG Bremen v. 10. 12, 1952 — RdK,

S. 8553 —

— OLG Hamm v. 24. 2. 1953 — DRA 1953,

S. 138 —

Parken:

Halten zur Erledigung von Einkdufen — hier
liegt TegelmdBig Parken vor — oder anderen
Besorgungen —

OLG Diisseldorf v. 15. 9. 1952 — VRS, Bd. 5,
S. 151 —

Halten zwecks Teilnahme an Konferenzen oder
anderen ldnger dauernden Besprechungen

— OLG Hamburg v. 7. 10. 1929 — HRR 1930,
Nr. 690 —

Warten auf das Umkleiden eines Mitfahrers

— OLG Miinchen v. 4 3. 1938 — VAE 1938,
S. 203 —

Halten, um Geld bei der Post einzuzahlen

— OLG Diisseldorf +. 11. 12, 1952 — DAR
1953, S. 38 —

Halten zwedcks Aufsuchens von Kundschaft

— BayObLG v. 19. 11. 1929 — DAR 1930,
S. 93 —

Halten zur Erledigung von Krankenbesuchen
— BayObLG v. 1. 3. 1929 — DAR 1930, S. 335 —

Halten zum Besuch von Theaterveranstaltungen
(Kino- und Sportveranstaltungen usw.)

— OLG Hamburg v. 23. 2. 1935 — HRZ 219 —

Die Voraussetzungen, unter denen das Be- und
Entladen auf der StraBe zuldssig ist, ergeben
sich aus § 18 Abs. 1 StVO. § 18 StVO bezieht
sich jedoch nicht auf Gegenstdnde, die ihres
Umfanges wegen einer Beférderung durch ein
Fahrzeug nicht bediirfen. Hierunter fallen ins-
besondere Pakete und Péackchen aus iiblichen
Eink&dufen,

Die Begriffe des Haltens und Parkens setzen
stets eine gewollte Handlung des Fahrzeug-
fihrers voraus. Die Vorschriften der §§ 15, 16
St¥O kommen daher nicht zur Anwendung,
wenn das Fahrzeug gegen den Willen des Fah-
rers (z. B. bei verkehrsbedingtem Halten oder
Anhalten des Fahrzeuges zur Uberpriifung und
Beseitigung einer plétzlich auftretenden Be-
triebsstérung) zum Anhalten gezwungen wird

Der Unterschied von Halter und Parken ist in
der Praxis vor allem da von Bedeutung, wo
amtliche Parkverbotsschilder aufgestellt sind.
Hierbei ist zu beriicksichtigen, daB die Vor-
schriften der §§ 15, 16 StVO nidht nur auf
Kraftfahrzeuge, sondern auf jegliche Art von
Fahrzeugen, also auch auf Pferdefuhrwerke,
Fahrriader, Handwagen usw. Anwendung fin-
den.
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18.

19.

§ 16 Abs. 2 Satz 2 StVO — Parken auf Gehwegen

18.1 § 16 Abs. 2 Satz 2 StVO enthalt die gesetzliche
Regelung fiir das Parken auf Gehwegen. Danach
diirfen bei Vorliegen der in der Vorschrift na-
her angegebenen Voraussetzungen Fahrzeuge
mit einem zuldssigen Gesamtgewicht bis 2,5 t
auf besonders gekennzeichneten Strecken der
Gehwege aufgestellt werden. In welcher Weise
die Kennzeicdinung vorzunehmen ist, ist den
StraBenverkehrsbehorden {iberlassen. Diese ha-
ben hiervon jedoch im allgemeinen bisher we-
nig Gebrauch gemacht, was zum Teil auf tech-
nische Schwierigkeiten bei der Kennzeichnung
zuriickzufiihren ist.

18.2 Solange die Kennzeichnung bestimmter Park-
raume auf den, Gehwegen nicht vorgenommen
ist, ist ein Aufstellen der Fahrzeuge auf Geh-
wegen unzuldssig und strafbar. Es bleibt jedoch
zu beriicksichtigen, daB das Parken auf Geh-
wegen in der Praxis iiblich geworden ist, so
daB es sich empfiehlt, in den Féllen von MaB-
nahmen Abstand zu nehmen, in denen die Vor-
aussetzungen des § 16 Abs. 2 Satz 3 StVO,
insbesondere die Vermeidung einer Behinde-
rung des FuBlgédngerverkehrs, erfiillt sind.

§ 16 Abs. 1 Ziff. 3 StVO — Parken aui der gegeniiber-
liegenden Seite einer Strafleneinmiindung

19.1 Das Verbot des § 16 Abs. 1 Ziff. 3 StVO, in
einer geringeren Entfernung als 10 m vor oder
hinter einer StraBenkreuzung oder Einmiin-
dung zu parken, bezieht sich nur auf die an der
Einmiindung liegende, nicht die der Einmiin-
dung gegeniiberliegende Seite der durdhlau-
fenden StraSe (Floegel/Hartung, 9. Aufl,
S. 293).

19.2 Bei einer Behinderung des Verkehrs durch
Fahrzeuge auf der gegeniiberliegenden Seite
des durchgehenden StraBenzuges besteht nur
die Moglichkeit, durch Aufstellung von Park-
zeichen nach Bild 23 der Anlage das Parken
an diesen Stellen zu verbieten.

19.3 Ist eine einmiindende StraBe durch Aufstellen
von Verkehrszeichen nach Bild 11 der Anlage
gesperrt, so ist § 16 Abs. 1 Ziff. 3 StVO nicht
anwendbar, da es sich in diesen Fallen nicht
um eine StraBeneinmiindung im Sinne der Vor-
schrift handelt.

. § 16 Abs. 1 Ziff. 3 StVO — Parkverbot vor und hinter

FuBigingeriiberwegen

Der Bundesminister fiir Verkehr hat in seinem Schrei-
ben vom 31. Juli 1956 — StV 2 Nr. 2073'W:56 —
folgendes ausgefiihrt:

«Bei den Beratungen der neuen Verkehrsvorschriften
mit den Landern wurde auch erortert, ob das 1953
eingefiihrte Parkverbot vor und hinter FuBigénger-
iiberwegen aufrechterhalten bleiben solle. Es war
ndmlich eingewendet worden, daB es fiir die Ver-
kehrssicherheit im allgemeinen genlige, wenn in
Fahrtrichtung gesehen das Parken vor dem FufBigin-
geriiberweg verboten sei. AuBerdem war geltend ge-
macht worden, daB zu viel Parkraum verloren gehe,
wenn Uberall dort, wo Markierungen oder Nagel-
reihen zum Schutze der die Fahrbahn iiberquerenden
FuBigdnger angebracht seien, vor und hinter diesen
Uberwegen auf eine Lidnge von je 10 Metern nicht
geparkt werden diirfe. Hierbei wurde darauf hinge-
wiesen, daB nicht nur die beiden Ausfithrungen des
Bildes 4b verwendet werden, sondern in vielen Fal-
len lediglich zwei schmale Leitlinien oder zwei ein-
fache Nagelreihen angebracht seien.

Das Ergebnis dieser Erdrterungen ging dahin, daB
wegen der groBen Zahl und der verschiedenen Arten
der FuBgdngeriiberwege das Parkverbot auf die FuB-
géngeriiberwege mit Vorrang (Bild 30c) beschrénkt
werden sollte. In diesen Féllen sollte es jedoch audh,
in Fahrtrichtung gesehen, hinter dem FuBgéangeriiber-
weg bestehen bleiben, um zu verhindern, daf dem
Fihrer eines aus der Gegenrichtung kommenden
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Fahrzeuges, das iiberholt und dadurch auf die linke
Seite seiner Fahrtrichtung gerdt, durch ein hinter dem
FuBgingeriiberweg parkendes Fahrzeug die Sicht auf
den FuBgdngeriiberweg verdeckt wird. Man war der
Meinung, daB bei den FuBgédngeriiberwegen mit Vor-
rang ein beiderseitiges Parkverbot notwendig sei,
weil hier der Kraftfahrer auf den FuBgdnger nicht
nur eine angemessene Riicksicht nehmen, sondern ihm
den Vortritt lassen mu8,

Dem tragt Absatz 4 der Allgemeinen Verwaltungs-
vorschrift zu § 16 Rechnung. Diese Vorschrift bindet
zwar nicht die Gerichte, sie wird aber das vom Ge-
setzgeber gewollte Ergebnis, wenn auch vielleicht nur
iiber den Weg des fehlenden inneren Tatbestandes, in
der Regel herbeifiihren. Die Verwaltungsbehérden
und die Polizei sind jedenfalls durch die Verwaltungs-
vorschriften gehalten, nur von einem Parkverbot an
FuBgéngeriiberwegen mit Vorrang auszugehen.

In diesen Zusammenhang weise ich darauf hin, daB
FuBigéngeriiberwege an Straflenkreuzungen oder -ein-
miindungen in der Regel in der Parkverbotszone lie-
gen, die fiir diese StraBensteilen auf Grund des Park-
verbots vor und hinter StraBenkreuzungen auf je
10 Meter besteht.”

VIII. Kraftradfahrer

21. § 1 StVO — Freihidndigfahren auf Motorrddern

Nach § 26 StVO ist es u. a. verboten, beim Fahren die
Lenkstange loszulassen. Die Vorschrift bezieht sich nur
auf Fahrrdader, nicht dagegen auf Kraftrédder. Ein Kraft-
radfahrer, der freihdndig fahrt, wird sich jedoch im all-
gemeinen einer Verkehrsgefdhrdung im Sinne des § 1
StVO schuldig machen.

IX. Radfahrer

22. § 28 StVO — Hinter- und Nebeneinanderfahren

221 GemiB § 28 StVO miissen Radfahrer grundsatz-
lich einzeln hintereinander fahren. Nebeneinan-
derfahren zu zweit ist nur dann gestattet, wenn
der Verkehr hierdurch nicht behindert oder ge-
fahrdet wird.

222 Lassen die Verkehrsverhdlinisse auf einer Strafie
ein Nebeneinanderfahren zu zweit nicht zu oder
fahren mehr Radfahrer als zuldssig nebeneinan-
der, so macht sich jeder von ihnen des Verstofies
gegen § 28 schuldig, nicht nur derjenige, durch
dessen Hinzukommen die erlaubte Zahl iiber-
schritten worden ist.

22.3 AuBerhalb geschlossener Ortschaften miissen
Radfahrer auf den Fahrbahnen der Bundesstra-
Ben stets einzeln hintereinander fahren.

X. § 48 StVO — Sonderrechte

Die Verkehrsvorsdiriften gelten grundsdtzlich fiir alle
Verkehrsteiinehmer am offentlichen StraBenverkehr.
Wichtige Belange des Staates und der Allgemeinheit
konnen es jedoch unter Umsténden erforderlich machen,
bestimmte Verkehrsteilnehmer im Hinblick auf ihre
besonderen, den 6ffentlichen Interessen dienenden Auf-
gaben von den allgemein giiltigen Vorschriften freizu-
stellen. Entsprechende Bestimmungen hieriiber enthilt
§ 48 StVO. Die Vorschrift gewdhrt in Absatz 1 fiir Bun-
deswehr, Polizei, Bundesgrenzschutz, Feuerwehr, Zoll-
grenzdienst und Zollfahndung unter besonderen Vor-
aussetzungen Befreiung von allen Vorschriften der
StVO, dazu fiir Polizei und die in Absatz 3 genannten
Fahrzeuge in Absatz 2 ein besonderes Vorfahrtsrecht
und in Absatz 3 das Recht fiir sie, freie Bahn zu bean-
spruchen.

Zu § 48 Abs. 1):

23.1 Voraussetzung fiir die Inanspruchnahme des
Vorrechts nach § 48 Abs. 1 ist die Erfilllung
hoheitlicher Aufgaben, d. h. dienstlicher Aufga-
ben, die sich als Betdtigung eines o6ffentlichen
Amtes darstellen. Eine rein wirtschaftliche Be-
tatigung ist regelmdfig keine Erfiillung hoheit-
licher Aufgaben (Miiller -— 18. Aufl,, S. 654).
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232 Aber nicht jede hoheitliche Auigabe rechifertigt
die Inanspiuchinahme der Sonderrechte. Nach
§48 StVO ist z. B. die Polizei bei der Ausfiihrung
von Diensifahrten keineswegs schlechthin von
den Vorsdhriften der Verordnung befreit. Die
Befreiung gilt nur insoweit, als ,die Erfiilung
ihrer hoheitlichen Aufgaben es eriordert”. Erfor-
deriich aber ist sie nur dann, wenn die Beachtung
der Vorschriften der Erfiillung der hoheitlichen
Aufgaben hindernd im Wege stehen wiirde —
BGH 18.2.1952 — VRS 4, 8,261 —, Soweit irgend
moglich, haben also die mit den besonderen Vor-
rechten Ausgestatteten die Verkehrsvorschriften
auch dann einzuhalten, wenn sie in Erfillung der
hoheitlichen Aufgaben fahren.

§ 48 Abs. 1 gestattet, von allen fir andere Ver-
kehrsteilnehmer verbindlichen Regeln abzuwei-
chen; sie befreit jedoch nicht von den allgemei-
nen Sorgfaltspflichten im StraBenverkehr und
ebenso nicht von der Schadensersatzpflicht nach
§ 7 StVG. Die Fihrer der infrage kommenden
Fahrzeuge haben daher stets besondere Vorsicht
anzuwenden, wenn sie auf Grund ihres Vor-
rechtes von den allgemeinen Verkehrsregeln ab-
weichen wollen. Sie haben insbesondere den
ubrigen Verkehrsteilnehmern deutlich und recht-
zeitig zur Kenntnis zu bringen, daB ein Fahrzeug
naht, das die Vorrechte des § 48 Abs. 1 in An-
spruch nehmen will, Dies gilt besonders gegen-
tiber solchen Verkehrsteilnehmern, die nach den
allgemeinen Verkehrsvorschriften gegeniiber
dem Fahrer, der sich auf das Vorrecht des § 48
Abs. 1 beruft, ein Vorrecht nach den allgemeinen
Verkehrsvorschriften haben wiirden. Bei einer
Begegnung von Fahrzeugen, die in gleicher
Weise nach § 48 Abs. 1 bevorrechtigt sind, gilt
alsdann wieder das allgemeine Verkehrsrecht:
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Zu § 48 Abs. 2):

234 Nach § 48 Abs. 2 StVO durfen geschlossene Ver-
bénde der Bundeswehr, des Bundesgrenzschutzes,
der Polizei sowie Leichenziige und Prozessionen
nur durch die Polizei und die in Absatz 3 der
Vorschrift genannten Fahrzeuge in ihrer Bewe-
gung gehemmt werden.

Zu § 48 Abs, 3):

23.5 Gegeniiber der Regelung des § 48 Abs. 1 StVO
sind die Vorschriiten in Absatz 3 der Bestim-
mung enger gefaBt. Sie beschrénken sich auf
a) Kraftfahrzeuge, die dem Vollzugsdienst der

Polizei, der Militarpolizei, des Bundesgrenz-
schutzes, des Zollgrenzdienstes und der Zol.-
fahndung dienen, insbesondere Kommando-,
Streifen-, Mannschaftstransport-, Verkehrs-
unfall-, Mordkommissionsfahrzeuge,

b} Losch- und Sonderkraftfahrzeuge aller Feuer-
wehren und Kommandokraftfahrzeuge der Be-
rufsfeuerwehren,

c) Einsatz- und Kommandokraftfahrzeuge des
Technischen Hilfsdienstes,

d) Krafifahrzeuge, die nach dem Kraftfahrzeug-
schein als Unfallhiliswagen 6ffentlicher Ver-
kehrshetriebe anerkannt sind,

e) Kraftfahrzeuge, die nach ihrer Bauart zur Be-
fé6rderung von kranken oder verletzten Per-
sonen geeignet sind, von jedermann benutzt
werden kénnen und nach dem Kraftfahrzeug-
schein als Krankenwagen anerkannt sind

und verschaffer ihnen dann. wenn sie sich durch

besondere Zeichen bemerkbar machen, eine un-
mittelbar gegen Dritte wirkende Rechtsstellung.

23.6  Als besondere Zeichen dienen zusatzliche Schein-

werfer fiir blaues Blinklicnt oder andere Leuchten

fiir blaues Blinklicht (Kennleuchten) — § 52 Abs.

3 StVZO — sowie Warnvorrichtungen mit einer

Folge verschieden hoher Téne — § 55 Abs. 4
tVZO —.
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Warnvorrichtungen mit einer Folge verschieden
hoher Tone miissen an Fahrzeugen angebracht
werden, die auf Grund des § 52 Abs. 3 StVZO
Kennleuchten fiithren. Sie diirfen nur an diesen
Fahrzeugen geflihit werden. Die Fihrer der in
§ 48 Abs. 3 StVO genannten Fahrzeuge diirfen
sich im StraBenverkehr durch blaues Blinklicht
und durch Warnvorrichtungen mit einer Folge
verschieden hoher Téne bemerkbar machen, wenn
zur Abwehr oder Bekdmpfung einer Gefahr fiir
die offentliche Sicherheit oder Ordnung oder
zur Verfolgung flichtenaer Personen oder zur
Rettung von Menschenleben oder bedeutenden
Sachwerten hichste Eile geboten ist.

Die Ingangsetzung der besonderen Zeichen ver-
mindert nicht die Sorgfaltspflicht der Fahrzeug-
fihrer. Sie gibt ihnen insbesondere nicht die
Befugnis, ohne Riicksicht auf den iibrigen Ver-
kehr zu fahren. Denn es ist nicht Sinn einer
solchen Einsatzfahrt, gefihrdete Menschen auf
Kosten der Gesundheit oder des Lebens anderer
zu retten. Es soll vielmehr Bedringten so schnell
wie moglich geholfen werden, ohne daBl dabei
andere strafrechtlich geschiitzte Rechtsgiiter be-
eintrachtigt werden.

Wie jeder Fiihrer eines Kraftfahrzeuges handelt
deshalb auch ein Polizeibeamter am Steuer des
‘Wagens fahrlassig im Sinne des allgemeinen
Strafrechts, wenn er dadurch, daB er die ihm ob-
liegenden und fiix ihn auch erfiillbaren gesetz-
lichen Pflichten verletzt, einen rechtswidrigen
schddigenden Erfolg verursacht (BGH 15. 10. 1951
— VKBI S. 179).

Das Herannahen der Fahrzeuge soll gefahrdeten
oder hindernd im Wege befindlichen Verkehrs-
teilnehmern durch die besonderen Schall- und
Lichtzeichen angekiindigt werden. Allerdings
darf dies keinesfalls zur Folge haben, daf die
Warnvorrichtungen auch dann in Tatigkeit ge-
setzt werden oder verbleiben, wenn hierzu, ins-
besondere auf freien Strecken in landlichen Be-
zitken, auf {bersehbaren \orfahrtsstraen oder
‘in verkehrsleeren Gebieten kein AnlaB besteht.
Die unnétige Inanspruchnahme der Warnvor-
richtungen in diesen Fallen wiirde nicht nur den
Bediirfnissen cder Larmbekampfung entgegenste-
hen, sondern auch zwangsldaufig eine wuner-
wiinschte Entwertung der besonderen Einsatz-
mittel zur Folge haben. Es ist eine Tatsache, daf
insbesondere der unterschiedslose Gebrauch des
Martinshornes immer wieder die Bevdlkerung
zu berechtigter Kritik herausfordert.

Die Ankiindigung durch die besonderen Warn-
zeichen verpilickten die tbrigen Verkehrsteil-
nehmer, schon bei Anndherung des Einsatzfahr-~
zeuges freie Bahn zu schaffen. Alle Fahrzeug-
fiihrer haben zu diesem Zwecdk rechts heranzu-
fahren und voriibergehend zu halten.

. § 6 STVO — Strafienverkehrsunterricht

.Es erscheint von hesonderer Bedeutung darauf hinzu-~

weisen, daB ais StraBenverkehrsteilnehmer im Sinne
der Vorschriften gemdB den Bestimmungen zu § 6 der
AV zur STVO u, a. auch die Halter von Fahrzeugen
gelten, wenn sie ihre Verkehrspflicht nicht erfiillen.
Es wird hierbei Bezug genommen auf § 7 StVO und
§ 31 StVZO, wonach der Halter eines Fahrzeugs die
Irbetriebnahme nicht anordnen oder zulassen darf,
wenn ihm bekannt ist oder bekannt sein mu8, daf das
Fahrzeug einschlieBlich der Zugkraft und der Ladung
den Vorschriften nicht entspricht. Fir schwere Last-
kraftwagen und Kraftomnibusse schreibt § 15a StVZO
dazu die Einhaltung héchstzuldssiger Arbeitsschichten,
Lenkzeiten und Ruhepausen und zur Kontrolle die
Fihrung und Aufbewahrung von Fahrtnachweisen vor.
Verantwortlich fiir die Einhaltung der Vorschriften ist
bei Arbeitnehmern der Arbeitgeber. sonst der Kraft-
fahrzeugfiihrer. :
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XII. Uberholen von Fahrzeugen

25.§ 10 Abs. 1 StVO — ,Uniibersichtliche Strafenstellen”

Das OLG Frankfurt/‘Main hat in seinem Urteil vom
27. 10. 1955 — VerkMitt. 1956, S. 6 — zum Begriff
+Uniibersichtlich” wie folgt Stellung genommen (nicht
wortlich zitiert):

+StraBenkreuzungen und Einmiindungen von StraBen

bringen fiir die Verkehrsteilnehmer regelmadfig
erhéhte Gefahren mit sich. Sie sind jedoch nicht
schon allein deshalb als ,uniibersichtliche StraBen-
stellen” im Sinne des § 10 Abs. 1 StVO anzusehen.
Mit dem Mangel an Ubersichtlichkeit meint § 10
StVO weniger die oft schwierige, nahezu gleich-
zeitige Beachtung einer Vielzahl von Verkehrsvor-
gidngen und die damit verbundene Gefahr des
Ubersehens des einen oder anderen Vorganges,
als vielmehr die Behinderung in der natiirlichen
Sicht derart, daB der Verkehrsteilnehmer nicht zu-
verldssig zu beurteilen vermag, ob seine Fahrbahn
auf der StraBenstrecke frei ist, die er gerade zu be-
fahren sich anschickt.”

XIII, Verkehrszeichen

26. Fahrbahnmarkierungen

26.1

26.2

26.3

26.4

Fahrbahnmarkierungen sind Verkehrszeichen im
Sinne des § 3 StVO. Anordnungen iiber die Be-
schaffenheit und die Bedeutung der Mar-
kierungszeichen enthdlt die Anlage zur StVO.
Weitere Hinweise {iber ihre Ausfithrung sind
in den HMB 1954 — VkBI 1934 S. 256 — Hin-
weise fir die Anordnung und Ausfithrung von
Fahrbahnmarkierungen auf Bundesfernstraien —
veroffentlicht. Die HMB dienen der versuchs-
weisen Weiterentwicklung der Fahrbahnmar-
kierungen. Sie gehen daher zum Teil iiber die
Vorschriften der Anlage zur StVO hinaus, wer-
den jedoch zu gegebener Zeit jeweils in diese
eingefiigt.

Nach ihrer Zwedkbestimmung unterscheiden
sich die Fahrbahnmarkierungen, wie die {ibri-
gen Verkehrszeichen. in Warnzeichen, Ge- oder
Verbotszeichen und Hinweiszeichen.

Warnzeichen (vgl. A I a der Anlage) dienen der
Kennzeichnung gefdhrlicher Stellen, also der
Verkehrssicherheit. IThre Nichtbeachtung ist nicht
unmittelbar strafbar, jedoch kann sich ein straf-
barer Tatbestand im Zusammenhang mit einem
VerstoB gegen § 1 StVO ergeben.

Gebots- und Verhotszeichen (vgl. A Ib der An-
lage) stellen verkehrsbeschrankende Anordnun-
gen im Sinne des § 4 StVO dar. Thre Nicht-
beachtung kann Bestrafung nach sich ziehen.

Hinweiszeichen (A I ¢ der Anlage) sind unmit-
telbar mit einer Strafdrohung nicht verbunden,
jedoch kann sich auch bei ihnen, insbesondere
bei Nichtbeachtung des Vorsichtszeichens nach
Bild 33, ein Straftatbestand in Verbindung mit
§ 1 StVO ergeben. -

Bisher sind in der Anlage zur StVO folgende
Fahrbahnmarkierungen verbindlich als Ver-
kehrszeichen aufgenommen worden:

Fufigéngeriiberweg,

Haltlinie,

FuBigdngeriiberweg mit Vorrang,

‘WeiBe nicht unterbrochene Linie auf der

Fahrbahn,

Leitlinie,

Richtungspfeile.
FuBgiingeriiberweg (Bild 4 b der Anl. z. StVO)
Er besteht aus einer Doppelreihe von weifien
Quadraten oder aus einem Band weiBler Strei-
fen (Zebrastreifen). FuBgdngeriiberwege sind
hauptsachlich innerhalb geschlossener Ortschaf-
ten an Stellen angebracht, an denen ein star-

ker FuBgingerverkehr herrscht. Den Fufigén-
gern auf dem Uberweg haben die Fiihrer von

26.5

26.6

26.7

26.8

26.9

26.10

26.11
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Fahrzeugen — mit Ausnahme von Straflenbah-
nen — das Uberqueren der Fahrbahn in an-
gemessener Weise zu ermdéglichen. Es kommt
hier also weitgehend auf eine Riicksichtnahme
der Verkehrsteilnehmer untereinander an. Der
rucksichtsvolle Fahrzeugfithrer wird die Ge-
schwindigkeit ermdBigen oder notfalls anhalten.
wenn sich eine Gruppe von FuBgdngern auf
dem Uberweg befindet. Andererseits wird auch
der verstandige FuBgéanger nicht versuchen, sich
durch starken Fahrzeugverkehr hindurch den
Ubertritt iiber die Fahrbahn zu erzwingen.

§ 37 Abs. 2 StVO enthélt die Verpflichtung fir
die FuBgéanger, StraBenkreuzungen mit bezeich-
neten Ubergéngen auf diesen zu tuberschreiten.
Sofern Ubergédnge an anderen StraBSenstellen
gekenzeichnet sind, sind die FuBgdnger dem
Gesetz nach nicht verpflichtet, diese Ubergédnge
tatsdchlich zu benutzen (vgl. hierzu den Grund-
satz in § 37 Abs. 2 S. 1 StVO). Immerhin kann
eine Nichtbenutzung gekennzeichneter Uber-
génge unter den entsprechenden Voraussetzun-
gen einen VerstoB gegen § 1 StVO bedeuten.

Haltlinie (Bild 30 b d. Anl. z. StVO)

Haltlinien sind sowoh! auf der freien Strecke
wie in Ortsdurchfahrten dort anzubringen, wo
der Verkehr halten muB, wenn durch Zeichen
von Polizeibeamten oder Farbzeichen ,Halt* ge-
boten wird. Die Haltlinie besteht aus einer
weiBlen Linie quer liber die Fahrbahn oder aus
einer Nagelreihe. Sie ist so anzuordnen, da8
der Fahrer des an ihr haltenden Fahrzeuges
ausreichend Sicht auf das Verkehrssignal, den
zeichengebenden Beamten und mdglichst auch
auf den Verkehr auf der kreuzenden Strafe hat.

Das Gebot der Haltlinie nach Bild 30 b gilt nur
fir die Dauer der Verkehrsregelung (durch
Verkehrsposten oder Verkehrssignalanlagen).
Auflerhalb der Zeiten der Verkehrsregelung
kommt den Haltlinien keine Bedeutung zu.

Fufigdngeritberweg mit Vorrang (Bild 30c d.
Anl z. StVO)

FuBgédngeriiberwege mit Vorrang werden durch
auf die Fahrbahn im Abstand von je 50 cm in
Langsrichtung gezogene weiBle Streifen von je
50 cm Breite und mindestens 1,5 m l&nge dar-
gestellt. Jeweils in Fahrtrichtung gesehen sind
rechts unmittelbar vor den Markierungen Ku-
gellampen fiir hellgelbes Blinklicht mit einem
Durchmesser von 30 cm auf runden Pfosten mit.
einer Hohe von 2.1 m und einer Stérke von 7,6
cm angebracht. Die Pfosten haben abwechselnd
schwarze und weille Streifen in einer Breite von
etwa 30 cm.

Wird der FuBgangeriiberweg durch eine Ver-
kehrsinsel oder durch einen Fahrbahnteiler un-
terbrochen, so sind auch hier Blinkleuchten an-
gebracht; ihre Pfosten sind 3 m hoch.

Auf den FuBgéngeriiberwegen (Bild 30 c) hat
jeder FuBlgdnger vor dem Fahrzeug den Vor-
rang, wenn der FuBigénger sich auf dem FuB-
gangeriiberweg befindet, bevor das Fahrzeug
den FufBigdngeriiberweg erreicht hat (§ 37a
StvVO).

Die Vorschrift darf jedoch nicht so aufgefaBt
werden, da es dem FuBigdnger auch dann noch
gestattet ist, den Uberweg zu betreten. wenn
sich ein Kraftfahrzeug schon auf wenige Meter
gendhert hat und ein Anhalten des Fahrzeuges
vor dem Uberweg ohne Gefahr fiir andere Ver-
kehrsteilnehmer praktisch nicht mehr moglich
ist. Eine andere Auslegung wiirde § 1 StVO
entgegenstehen, der als Grundregel fiir das
Verhalten im StraBenverkehr tiber den die ein-
zelnen Verkehrsvorgénge ordnenden Vorschrif-
ten steht. § 1 besagt, daB jeder Teilnehmer am
Verkehr sich so zu verhalten hat, daB kein an-
derer gefihrdet oder mehr als nach den Um-
stinden unvermeidbar behindert oder belistigt
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26.12

26.13

26.14

26.15

wird. Dies gilt auch fiir das Verhalten an Fu8-
gdngeriberwegen nach § 37a StVO. Erhohte
Sorgfaltspflichten der Fahrzeugfiihrer an der-
artigen Uberwegen entbindet die FuBgénger
nicht von der Anwendung jeglicher Vorsicht.
Sie sind vielmehr gehalten, auch an diesen
StraBenstellen die im Verkehr iibliche Sorgfalt
anzuwenden, insbesondere alle Behinderungen
und Beldstigungen insoweit zu vermeiden, als
sie die notwendigen Bediirfnisse des StraBien-
verkehrs tibersteigen (z. B. grundloses Hin-
und Herlaufen, unnétiges ldngeres Verweilen
auf dem Uberweg}.

Das Uberqueren der Fahrbahnen auf den ,FuB-
gingeriiberwegen mit Vorrang” hat gemaB
§ 37a Abs. 3 StVO in angemessener Eile zu er-
folgen. Dabei muf sich die gebotene Beschleu-
nigung nach der Konstitution des betreffenden
FuBgangers, bei gefiihrten FuBgédngern nach
der des Schwécheren, richten.

Es wird der Rechtsprechung iiberlassen bleiben,
bei der Auslegung des § 37a StVO die Liange
des durch Schreck, Reaktions- und Brems-
ansprechzeit bedingten Anhalteweges fiir Fahr-
zeuge zu beriicksichtigen.

Weile nicht unterbrochene Linie auf der Fahr-
bahn (Bild 31a d. Anl. z. StVO)

WeiBe nicht unterbrochene Linien (Bild 31a)
sind auf Fahrbahnen insbesondere dort anzu-
bringen, wo das Befahren einer Gegenspur
oder das Uberwechseln in eine daneben lie-
gende Spur gefdhrlich ist oder den Verkehrs-
ablauf stort und deshalb durch eine behordli-
che Anordnung untersagt wird. In der Regel
sind derartige Linien an besonders gefahrlichen
Stellen (uniibersichtlichen Kurven, Bergkuppen,
Bahniibergédngen und dgl.) in der StraBenmitte
angebracht, um dort das Uberholen zu verhin-
dern. Thre Anwendung beschriankt sich aller-
dings nicht auf die Mitte der Fahrbahn; sie
werden vielmehr iiberall da angebracht, wo sie
entsprechend den oOrtlichen Verkehrs- und
StraBenverhdltnissen notwendig sind.

WeiBe nicht unterbrochene Linien haben eine
Breite von 10—15 cm; sie kdnnen auch durch
eine Nagelreihe dargestellt werden, bei der
wenigstens drei N&agel auf den laufenden Me-
ter anzubringen sind. Die weiBle nicht unter-
brochene Linie darf weder iiberfahren noch mit
den Rédern beriihrt werden. Eine Ausnahme
hiervon bilden solche Linien am Stralenrand,
deren Uberfahren zum Zwecke des Haltens
oder Parkens an erlaubter Stelle auf der vor-
schriftsmaBigen Fahrbahnseite gestattet ist.
Sind die durch die Anbringung der weilen
nicht unterbrochenen Linie entstandenen Fahr-
bahnrdume so begrenzt, daB ein Vorbeifahren
an parkenden Fahrzeugen ohne Beriihrung bzw.
Uberfahren der Verbotslinie nicht méglich ware,
so gelten die betrefienden Fahrbahnen als
«enge StraBenstellen” im Sinne des § 16 Abs. 1
Ziff. 2 StVO mit der Wirkung, daB in ihrem Be-
reich das Parken unzuldssig ist.

Eine weiBe nicht unterbrochene Linie auf der
Fahrbahn neben einer weiBen unterbrochenen
Linie (Bild 31b) darf nur von der Seite iiber-
fahren oder mit den Ré&dern beriihrt werden,
auf der der unterbrochene Strich angebracht ist.

Die weitgehenden Verkehrsbeschrankungen, die
die Anordnung weiBer nicht unterbrochener
Linien auf Fahrbahnen zur Folge hat, setzt der
Verwendung dieser Markierungszeichen ge-
wisse Grenzen. So ist es unzweckmabBig. solche
Linien anzuordnen, bei denen ohne weiteres
ersichtlich ist, daB die Verkehrsteilnehmer auf
Grund der ortlichen Verhéltnisse laufend ge-
zwungen werden, sie zu Uberfahren. Insbeson-
dere diirfte z. B. kein AnlaB dafiir bestehen, in

27

28. Verkehrszeichen mit der Aufschrift
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der Mitte von LandstraBen auf langen Strecken
weile nicht unterbrochene Linien anzubringen,
wenn mit Sicherheit zu erwarten ist, daB, ver-
ursacht durch besonders langsame Fahrzeuge,
der normale VerkehrsfluB nicht nur an be-
stimmten geféhrlichen Stellen, sondern gemein-
hin in sachlich ungerechtfertigter Weise be-
schrdnkt wiirde.

Leitlinie (Bild 36a d. Anl. z. StVO)

26.16 Sie besteht aus einer unterbrochenen weillen
Linie oder Nagelreihe. Die Leitlinie ist meist
als Anhalt fiir die Fahrbahnmitte angebracht;
sie dient auch der Einteilung einer Fahrbahn
in mehrere Fahrspuren (z. B. fiir das Einordnen
vor Kreuzungen). Die Leitlinie darf iiberfahren
werden, wenn es ohne Gefdhrdung des Ver-
kehrs geschehen kann.

Richtungspieile (Bild 36b d. Anl. z. StVO)

26.17 Die weiBlen Pfeile auf der Fahrbahn dienen zur
Ankindigung oder Kennzeichnung von Fahr-
spuren, die fiir links abbiegenden, rechts ab-
biegenden oder geradeaus fahrenden Verkehr
bestimmt sind. Die einzelnen Pfeile sind meist
durch Leitlinien und etwa 10—20 m vor der
Kreuzung oder Einmiindung durch Sperrlinien
getrennt.

26.18 Die Anlage zur StVO schlieft die Verwendung
anderer als der vorgeschriebenen Markierun-
gen — fiir andere als die angegebenen Zwecke
— nicht aus. Diesen Markierungen kommt je-
doch eine verkehrsrechtliche Bedeutung im
Sinne der Anlage in Verbindung mit § 3 StVO
nicht zu. Es handelt sich also bei diesen ande-
ren Fahrbahnmarkierungen um Kennzeichnun-
gen empfehlender Art. Im Hinblick auf § 1
StVO konnen sie allerdings auch verkehrs-
rechiliche Bedeutung haben. Dies wird natur-
gemdB von den Umstanden des Einzelfalles ab-
héngen.

Verkehrszeichen, die auf das Vorhandensein von
Sportplatzanlagen hinweisen

Auf ein Schreiben des Landessportbundes Nordrhein-
‘Westfalen, in dem um Einfihrung eines neuen Ver-
kehrszeichens zum Hinweis auf Sportplatzanlagen ge-
beten wurde. hat der Bundesminister fiir Verkehr unter
dem 13. 9. 1955 — StV 2 Nr. 2188 N/55 — mitgeteilt:

LFlr die Vorankiindigung von Sportpldtzen, die un-

ter Umstdnden eine Gefahr fiir den StraBenverkehr
bedeuten konnen, ist kein neues amtliches Ver-
kehrszeichen erforderlich. Das Vorsichtszeichen nach
Bild 33 der Anlage zur StraBenverkehrsordnung
(weiBes Dreieck auf blauem Grund}. das bisher
schon mit zusatzlichen Aufschriften, wie =z B.
Schule’ oder Krankenhaus’ versehen wurde, kann
auch in vorliegendem Falle Verwendung finden. Es
ist hierbei unter das weiBe Dreieck der Zusatz
Sportplatz’ zu schreiben.”

~Durchiahrt
verboten”.

Bild 11 der Anlage zur StVO enthélt hiufig die Auf-
schrift im weiBen Feld oder auf einem Zusatzschild
..Durchfahrt verboten”. Verkehrszeichen dieser Art
sollen die Durchfahrt durch eine StraBe, die ohne An-
halten erfolgt, verhindern, einen Anliegerverkehr je-
doch ermdglichen. Es ware richtiger, statt der Worte
.Durchfahrt verboten" die Worte .ausgenommen An-
lieger” zu wahlen. Allerdings diirfen Aufschriften aui
dem Verkehrszeichen selbst nicht angebracht sein.
Nach A I b) 2 der Anlage zur StVO kann dies nur im
Wege der Anbringung einer rechteckigen weiBlen Zu-
satztafel mit schwarzem Rand unter der Scheibe er-
tolgen.
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29. Bedeutung privater Verkehrszeichen an oifentlichen
und privaten Wegen

201

29.2

Die Verwendung und Anbringung der amtlichen
Verkehrszeichen ist ausschlieBlich den zustén-
digen Behorden vorbehalten. Privatpersonen
konnen sich also im Bereiche der &6ffentlichen
Wege amtlicher Verkehrszeichen nicht bedienen.
Dariiber hinaus ist sogar die Anbringung pri-
vater Hinweiszeichen, durch die Grundstiicks-
ein- und -ausfahrten fiir Verkehrsteilnehmer
auf der StraBe kenntlich gemacht werden sol-
len, ausdriickiich fiir unzuldssig erklart (§ 17
Abs. 2 StVO]).

An privaten Wegen jedoch hat der Eigentiimer
in der Beschilderung freie Hand. Die Form der
privaten Schilder an nicht &ffentlichen Wegen
ist ebenfails freigestellt. Es hindert also nichts
den Eigentimer (z. B. Gastwirt), auf seinem
Weg (Grundstlick) Verkehrszeichen der gesetz-
lich fiir offentliche Wege vorgeschriebenen Art
(«Parkplatz nur fir Gaste” usw.) anzubringen.
Solche privaten Verkehrszeichen geniefien aller-
dings nicht den Rechtsschutz der §§ 3, 4, 49
StVO (Muller 16. Aufl. S. 720). Das Befahren
der durch Warnzeichen gesperrten Privatwege
kann allenfzglls nach § 368 Nr. 9 StGB strafbar
sein (Floegel Hartung, 9. Aufl., S. 107).

30. Farbzeichen ,Gelb” im Sinne des § 2 Abs. 3 StVO

30.1

30.2

In zunehmendem Mafe ist festzustellen, daB an
StraBenkreuzungen., an denen die Verkehrsre-
gelung durch Farbzeichen erfolgt, die Disziplin
der Verkehrsteilnehmer — dies gilt besonders
hinsichtlich der Beachtung des Farbzeichens
+Gelb” nachgelassen hat. Im Interesse der Ver-
kehrsuniallverhiitung erscheint es deshalb not-
wendig, auf die verschiedenen Bedeutungen des
Farbzeichens ,Gelb” und die sich aus der Nicht-
beachtung der Zeichen ergebenden Gefahren-
mdglichkeiten nochmals hinzuweisen.

GemadB § 2 Abs. 3 StVO bedeutet das Farbzei-
zeichen ,Gelb” fiir Verkehrsteilnehmer:

a) in der vorher gesperrten Richtung ,Achtung”.
Dies heiit: das auBer Bewegung befindliche
Fahrzeug ist betriebsbereit zu halten. Mit
der Abfahrt ist zu warten, bis das Farb-
zeichen ,Grin” (StraBe frei) oder ,Griner
Pieil” (StraBe irei'in der Richtung des Pfei-
les) erscheint;

b) in der vorher freien Richtung: .Anhalten”.
Zu beadhten ist, daB die Verpflichtung zum
Anhalten bei .Gelb" nicht die gleiche Wir-
kung hat, wie das Gebot ,Halt" bei ,Rot*.
Widhrend das rote Farbzeichen ebenso wie
LStraBe frei® bei ,Griin" eine unmiBver-
standliche Bedeutung hat, soll das Farbzei-
chen ,Gelb” lediglich die Durchfithrung des
Gebotes der beiden absoluten Farbzeichen
erméglichen, ndmlich eine der Natur der Sa-
che entsprechende notwendige Ubergangs-
regelung und Ubergangszeit schaffen. In der
vorher freien Richtung bedeutet daher .An-
halten” grundsatzlich .Halt”. Dies kann je-
doch nur dann sinnvoll sein, wenn das An-
halten noch ohne Gefahr moglich ist. Wiirde
das Anhalten dagegen eine Gefahr fiir das
Fahrzeug oder andere Verkehrsteilnehmer
mit sich bringen, gewinnt ,Gelb” in solchen
Fallen den Charakter einer Aufforderung
Beschleunigt weiterfahren!” Im Einzelfall
ist entscheidend, ob der Fahrer unter Beriick-
sichtigung einer Reaktions- und Brems-
ansprechzeit (vgl. BGH VerkMitt. 1955, S. 5
Nr. 11 = VRS 7, 449) noch gefahrlos halten
kann. Nur in diesem Falle bedeutet fir ihn
das Gebot ,Anhalten” soviel wie ,Halt"
(OLG Celle, 7. 12. 1955, VkBI. 1956, S. 5);
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c) fur in der Kreuzung befindliche Fahrzeuge:
»Kreuzung frei machen”. Das Zeichen ,Kreu-
zung frei machen” bedeutet aber nicht nur,
die Kreuzung irei zu machen, sondern auch
frei zu halten; also fir den in der Kreuzung
Befindlichen: .Veriasse die Kreuzung” und
fiir den noch vor ihr Befindlichen: ,Halte
vor ihr” (vgl. Miller, 16. Aufl., S. 712).

Mit dem zu a} Geschilderten ist es also kei-
nesfalls vereinbar, daB, wie oft zu beobach-
ten ist, haltende Kraftfahrer bei ,Gelb” be-
reits anfahren und im Vertrauen auf die
laufende Signalanlage bei .Griin” bereits in
die Kreuzung eingeiahren sind.

31. Auistellung von Verkehrszeicﬁen

‘Wo und welche Verkehrszeichen oder Verkehrs-
einrichtungen anzubringen sind, bestimmen die
StraBenverkehrsbehérden nach Anhoérung der
Polizei und der StraBenbaubehérde (§ 3 Abs. 4
StVO). Mit Riicksicht auf diese - Bestimmung
werden auch gelegentlich Hinweise auf Richt-
linien gebracht werden, die in erster Linie fiir
die StraBenverkehrsbehorden gedacht sind. Z. B.
hat der Bundesminister fiir Verkehr mit Schrei-
ben v. 30. 4. 1956 — StV 2 Nr. 2102 L:25 — fol-
gendes mitgeteilt:

«Mit Schreiben v. 20. Juli 1955 — StV 2 Nr, 2106
F:55 — habe ich auf Vorschlag der Arbeitsgemein-
schaft Giliterfernverkehr angeregt, an besonders
langen und steilen Steigungen Uberholverbote fir
Lastkraftwagen durch Aufstellung des Verkehrs-
zeichens Bild 21a mit der Zusatztafel:

LK\ iiber 1,5 ¢
LKW mit Anhdnger
anzuordnen.

Diesem Vorschlag wurden z.T. rechtliche Beden-
ken entgegengehalten.

Nachdem durch Artikel 2 Nr. 33b der Verordnung
zur Anderung von Vorschriften des StraSenver-
kehrsrechts v. 14. Marz 1956 (BGBl. I S. 199) Be-
schrankungen der Gebote oder Verbote durch Zu-
satztafeln ausdriicklich zugelassen sind, diirften die
Bedenken somit entfallen.

Ich schlage daher erneut vor, Uberholverbote fiir
Lastkraftwagen durch Aufstellung des Verkehrs-
zeichens Bild 21a (das ab 1. Mai 1956 die Nr. 21b
tragt) in Verbindung mit einer Zusaiztafel dort an-
ordnen zu lassen, wo die Flissigkeit des Verkehrs
durch iiberholende Lastkraftwagen wesentlich be-
eintrachtigt wird.

Die Erfahrungen, die mit diesen Uberholverboten
durch Verkehrszeichen gemacht wurden, sind gut.
Darum hat die 3. Gemeinsame StraBenverkehrssi-
cherheitskonferenz v. 14. Mdarz 1956 empfohien, in
noch reicherem MaBe davon Gebrauch zu machen.”

32. Bild 21b der Anlage zur StVO
Uberholverbot fiir Kraftiahrzeuge untereinander

32.1 Das Verkehrszeichen Bild 21b der Anlage zur

StVO bedeutet, daB Kraftfahrzeuge andere
Kraftfahrzeuge mit mehr als 2 Radern, demnach
auch Kraftrader mit Beiwagen, nicht iiberholen
diirfen. Es ist also zuldssig, mit einem Kraft-
wagen auf einer durch ein Uberholverbot (Bild
21b der Anlage) gekennzeichneten StraBe ein
Kraftrad zu iberholen. Umgekehrt darf das
Kraftrad jedoch nicht einen Kraftwagen iber-
holen.

322 Das Verkehrszeichen Bild 21b gilt auch fir das

Uberholen von landwirtschaftlichen Zugmaschi-
nen und sonstigen langsam fahrenden Kraft-
fahrzeugen, wenn nicht durch Auischriften auf
einer Zusatztafel zum Verkehrszeichen Ausnah-
men zugelassen sind.
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33. Anbringung, Inbetriebnahme und AuBerkraitsetzung
von Verkehrssignalanlagen

Ein Einzelfali gibt Veranlassung. folgendes bekannt-
zugeben:

331

An einer StraBenkreuzung der Stadt X. wurde
von der StraBenverkehrsbehérde nach Anho-
Tung der Polizei eine Verkehrssignalanlage er-
stellt und in Betrieb genrommen. Die Signal-
anlage erwies sich spéter nach Ansicht der Po-
lizei fur die Verkehrsverhéltnisse an dieser
StraBenstelle als nicht vorteilhaft. Der Leiter
der Polizeibehérde gab daraufhin, ohne die
Strafenverkehrshehorde zu beteiligen, Anwei-
sung. die Anlage aufer Betrieb zu setzen. Ge-
gen die Stillegung der Signalanlage durch die
Polizei wandte sich die StraBenverkehrsbe-
hoérde. indem sie darauf hinwies. daB die AuBer-
betriebsetzung einer von ihr angebrachten Ver-
kehrssignalaniage nur durch sie selbst, dagegen
nicht durch die Polizei angeordnet werden
konne.

Bei der weiteren Behandlung der Angelegenheit
wurde u. a. auch die Frage auigeworfen. welche
Behorde fir das tégliche Ein- und Ausschalten
einer Verkehrssignalanlage zusténdig ist. Wegen
der grundsaizlichen Bedeutung ist die Angele-
genkeit mir zur Entscheidung zugeleitet wor-
den. Ich habe dazu u. a. folgendes ausgefiihrt:
,Wenn die Strafienverkehrsbehdérde das
Recht hat, amtliche Verkehrsregelungen an-
zuordnen, kann auch nur ihr die Befugnis
zufallen, iiber deren auf die Dauer berech-
nete AuBerkraftsetzung zu bestimmen.
In der weiter auigeworfenen grundsétzlichen
Frage, welche Behorde fiir das tdgliche Ein-
und Ausschalten einer mechanischen Ver-
kehrssignalanlage zusténdig ist, vertrete ich
die Auffassung. daB eine derartige Anlage
ein der Regelung des Verkehrs dienendes
technisches Hilfsmittel darstellt. Nachdem
aber die praktische Verkehrsregelung als
einer der Anwendungsfalle der ,Uber-
wachung des StraBenverkehrs’ (§ 12 Abs. 1
POG) Sache der Poiizei ist, mufl diese sich
auch durch das Eir- und Ausschalten der An-
lagen zur zweckdienlichen und umifassen-
den Erfiilllung ihrer Pfiichten selbst in die
Lage setzen.”

34. § 37a StVO — FulBigingeriiberwege mit Vorrang

34.1

Der Bundesminisier fir Verkehr hat in einem

Schreiben v. 28. 8. 1956 — StV 2 Nr. 2222 Vm 56

— folgendes mitgeteilt:
»Wiederholt wurden mir aus Kreisen der Be-
volkerung tédliche Unfdlle auf FuBganger-
uberwegen mitgeteilt. Sie kommen in der
Regel dadurch zustande, daB Kraftfahrer vor
FuBgédngeriiberwegen ihre Geschwindigkeit
nicht rechtzeitig ermé&Bigen oder andere
Kraftfahrer iiberholen, die ihre Geschwin-
digkeit aui die auf den Uberwegen gehen-
den FuBganger eingerichtet haben.
In den Eingaben kiingt der Vorwurf durch,
daBl die StraBenverkehrsbehérden zum
Schutze der FuBgdnger zu wenig unternah-
men und die gesetzlich gegebenen Moglich-
keiten nickt geniigend ausschopfen. Insbe-
sondere wird die mangelnde Erkennbarkeit
mancher FuBgéangeriiberwege bemangelt.
Den Antworten auf meine Rundfrage v. 19.
Juli 1956 StV 2 Nr. 2155 Vm’'36 — entnehme
ich, daB die neu eingefiihrten Kugellampen
fast nirgends aufgestellt werden. Ich be-
farchte, daB dieses Nichttatigwerden der
Verkehrsverwaltung in Kiirze betracht-
liche Vorwilrfe eintragen wird. Man weist
schon jetzt auf die Merkwiirdigkeit hin. daB
die neue Regelung des § 37a StVO zwar das
Ergebnis einer achttdgigen Studienreise sei,
aber gleichwohl ohne praktischen Nutzen
bleibe.
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Bei der Beratung der Wiedereinfithrung
allgemeiner Geschwindigkeitsbegrenzungen
diirfte der Schuiz der FuBgdnger vor den
Gefahren des Kraitverkehrs, der in den tag-
lichen Eingaben aus ailen Teilen der Bundes-
republik immer wieder als mangelhaft be-

zeichnet wird — neuerdings wird sogar
selbst in den Todesanzeigen darauf hinge-
wiesen —, im Vordergrund der Erorterungen

stehen. Ich empfehle daher, in allen Bundes-
landern wenigstens einige Versuche mit den
Kugellampen an den FuBgangeriiberwegen
zu machen. da der Wert der neuen Vor-
schrift des § 37a StVO erst auf Grund von
Eriahrungen zweifelsfrei beurteilt werden
kann.”
Angesichts der stdndig steigenden Zahl der
StraBenverkehrsunfdile kommt der Einrichtung
der FuBgéangeriiberwege mit Vorrang besondere
Bedeutung zu. Ich halte es deshalb fiir notwen-
dig, daB die Polizeibehdrden. deren Beamte auf
Grund ihres tdglichen Einsatzes im StraBenver-
kehr mit den ortlichen Verkehrsverhédltnissen
besonders vertraut sind, die StraBenverkehrsbe-
hérden bei der Planung und Einrichtung solcher
Fufigéngeriiberwege unterstiitzen bzw. von sich
aus entsprechende Vorschlige diesen Dienst-
stellen zugehen lassen.

In Fallen, in denen von den StraBenverkehrs-
behoérden FuBgdngeriiberwege mit Vorrang ein-
gerichtet werden, muB sichergestellt werden,
daB diese Einrichtungen von den Fahrzeugfiih-
rern beachtet werden.

XIV. Vorfahrt
33. § 13 StVO — Vorfahrt und Grundregel

35.1

Fehlt eine Beschilderung nach § 13 Abs. 2 und 3
StVO, so gilt stets die Grundregel des Abs. 1
der Vorschriit. Dabei kommt es auf die gréBere
Verkehrsoedeutung einer der beiden sich kreu-
zenden Straflen nicht an. Als StraBen im Sinne
des StraBenverkehrsrechts gelten nach § 1 Satz
2 StVZO alle fiir den StraBenverkehr oder fir
einzelne Arten des Straflenverkehrs bestimmten
Flachen. Damit sind alle Wege, Pldtze, Briicken
und Durchgidnge gemeint, die jedermann zur Be-
nutzung offenstehenden (KG Berlin, 15. 3. 1956,
VerkMitt. 1956, S. 26). Es kann hiernach also
auch dann nicht von der Grundregel abgewichen
werden. wenn es sich um eine offensichtlich
verkehrsreiche Landstrafie II. Ordnung im Ver-
héltnis zu einer sich kreuzenden wenig befah-
renen SeitenstraBe, einem Feld- oder Waldweg
handelt.

Allerdings verpflichtet die gegenseitige Riick-
sichtnahme nach § 1 StVO denjenigen, der sich
auf seinem Fahrzeug auf einem Nebenweg von
geringerer Verkehrsbedeutung der Kreuzung
mit einer viel befahrenen Strale ndhert, zu
ganz besonderer Vorsicht. Die hierbei anzuwen-
dende Sorgfalt kann sogar dahin fiithren, daB
sich der Vorfahrtberechtigte so zu verhalten
hat, als ob er der Wartepflichtige sei (OLG
Hamm, VRS 8, 101).

Die Grundrege! des § 13 Abs. 1 StVO gilt ohne
Riicksicht auf die Art der zusammentreffenden
Fahrzeuge. Der von links kommende Kraftfah-
rer muBl deshalb auch vor Pferdefuhrwerken,
Radfahrern und Handkarren anhalten und diese
vorbeilassen, wenn diese nicht unmiBverstdand-
lich zu verstehen geben, dafl sie auf ihr Vor-
recht verzichten.

36. § 13 StVO — Verletzung der Voriahrt durch den Warte-
pilichtigen

.Sinn und Zweck der Vorfahrt ist es, dem Berech-
tigten die glatte und ziigige Durchfahrt auf seiner
Fahrbahn auch an Strafenkreuzungen und Einmin-
dungen zu gewahrleisten. Der Wartepflichtige darf
ihn hierin nicht dadurch behindern, da8 er ihn




zwingt, auf die linke Fahrbahnhdifte hintiberzu-
wechseln, selbst wenn kein Gegenverkehr vorhan-
den ist. Das darf der Wartepflichtige auch dann
nicht tun, wenn ihm die Sicht in die Vorfahrts-
straBe versperrt ist und er keine Moglichkeit sieht,
sich den erforderlichen Uberblick Uber die Ver-
kehrslage zu verschaffen. Will er nicht warten, bis
die Sicht freigeworden ist. so muf} er sich entweder
durch eine zuverldssige Person einwinken lassen
oder mufl notfalls vom Einbiegen nach links iiber-
haupt Abstand nehmen.”

OLG Celle, 2. Str.Sen., Urt. v. 12. 3. 1953, 2 Ss 26:55,
VerkMitt., 1956, S. 26.

XV. Warnzeichen

37.§ 12 StVO — Warnzeichen

37.1

37

373

374

37.5

376

37.7

37.8

§ 12 Abs. 1 Satz 1 StVO bestimmt, daB der
Fahrzeugfiihrer gefahrdete Verkehrsteilnehmer
durch Warnzeichen auf das Herannahen seines
Fahrzeuges aufmerksam zu machen hat. Ob im
Einzelfall eine Gefdhrdung von Verkehrsteil-
nehmern anzunehmen ist, entscheidet der Fahr-
zeugfithrer nach pflichtm&Bigem Ermessen. MaB-
gebend sind die jeweilige Verkehrslage, die
Fahrweise des Fahrers und insbesondere die
ortlichen Verhéltnisse (vgl. hierzu BGH 3.. 11.
1955 — VerkMitt. 1956, S. 10; BGH 19. 1. 1956
— VerkMitt. 1956, S. 13).

.2 Die Warnzeichen sind rechtzeitig und deutlich

zu geben. Rechtzeitig sind Warnzeichen dann,
wenn sie so frith gegeben werden, daB sich der
zu warnende Verkehrsteilnehmer noch auf das
herannahende Fahrzeug einstellen kann.

§ 12 Abs. 1 Satz 2 StVO verbietet, Warnzeichen
zu anderen Zwedken, insbesondere zum Zwecke
des eigenen riicksichtslosen Fahrens, abzuge-
ben. Schnelles Fahren darf demnach nicht durch
Hupen erzwungen werden. Insbesondere ist der
Kraftfahrer nicht berechtigt, zum Zwecke seines
schnelleren Fortkommens vom Fufigénger, der
die Fahrbahn iiberquert, eine schnellere Gang-
art zu verlangen (OLG Hamburg, 28. 12. 1954 —
VerkMitt. 1955, S. 87; AV zu § 12 StVO.

Als Warnzeichen sind Schallzeichen (§ 55StVZO)
zu geben, die bei Dunkelheit durch Leuchtzei-
chen (kurzes Aufblenden der Scheinwerfer) er-
setzt werden koénnen (§ 12 Abs. 3 StVO).
Leuchtzeichen miissen deutlich erkennbar sein.
Sie diirfen andere Verkehrsteilnehmer nicht
blenden.

Fir die Abgabe von Schallzeichen wird in der
Regel ein kurzer Hupton geniigen. Es ist un-
zuldssig. langgezogene Schallzeichen zu geben
oder mehr als notwendig die Hupe zu betati-
gen. Vorrichtungen fiir Schallzeichen mit einer
Lautstarke iiber 104 Phon dirfen nur auBerhalb
geschlossener Ortschaiten benutzt werden (§ 21
Abs. 1 StVO).

Zur Warnung von Tieren sind Warnzeichen im
allgemeinen nicht geeignet, da nicht voraus-
gesehen werden kann, wie ‘ein Tier auf Warn-
zeichen reagiert. Nach § 12 Abs. 3 StVO ist
deshalb die Abgabe von Warnzeichen einzu-
stellen, wenn Gefahr besteht, daf8 Tiere dadurch
unruhig werden.

Nach § 12 Abs. 4 StVO darf die Absicht des
«Uberholens durch Warnzeichen kundgegeben
werden, jedoch innerhalb geschlossener Ort-
schaften nur vom Hereinbrechen der Dunkel-
heit an und nur durch Leuchtzeichen nach Abs. 3
der Vorschrift.

Wegen des Begriffes ,Dunkelheit” wird auf
die Entscheidung des BGH vom 22. 10. 1955 —
VkBl 1956, S. 39 — hingewiesen. Hiernach gilt
als Dunkelheit die Zeit, in der fir andere Ver-
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kehrsteilnehmer das deutliche Erkennen der
Begrenzung eines Fahrzeuges nicht mehr ge-
wdhrleistet ist.

XVL Wintersport

38. Skilaufen im Sinne des § 44 SiVO

38.1

38.2

Unter Skilaufen im Sinne des § 44 StVO ist die

Fortbewegung des Menschen auf Skiern ver-
mittels eigener Kraft zu verstehen. Das Gleiten
auf Skiern hinter einem ziehenden Fahrzeug
fallt hiernach nicht unter diese Vorschrift. Der
auf Skiern von einem Kraftfahrzeug Gezogene
gilt als vom Kraftfahrzeug befgrdert (Miller,
18. Aufl.,, S. 277, 906]. Gleiches gilt, wenn die
auf Skiern stehenden Personen von Pferden ge-
zogen werden. In diesem Falle des Skijoring
findet § 40 StVO Anwendung.

Das Verbot des § 44 StVO gilt nur irnnerhalb
geschlossener Ortschaften. AuBerhalb geschlos-
sener Ortschaften gelten fir Skildufer, die in-
soweit als FuBgdnger anzusehen sind, die Vor-
schriften der §§ 1, 37, 38 StVO, fiir Rodelschlit-
tenfahrer die der §§ 7 bis 24 StVO iber Fahr-
zeuge (Floegel-Hartung, 9. Aufl.,, S. 383).

Strafenverkehrs-Zulassungs-Ordnung

XVII Teilnahme am Verkehr

39. § 2 StVZO — Teilnahme am Verkehr

§ 2 StVZO verbietet jedem, am oOffentlichen Verkehr
teilzunehmen. der .sich nicht sicher imVerkehr bewegen
kann'. Hieraus kdnnte zu schiie8en sein, .teilnehmen”
am Verkehr sei gleichbedeutend mit ,sich bewegen”
im Verkehr. So betrachtet, wirden alle der Benutzung
eines Fahrzeuges dienenden Vorgdnge, die die Bewe-
gung erst vorbereiten, noch nicht selbst ,Teilnahme
am Verkehr”, sondern nur Vorbereitung oder Vor-
aussetzung sein, und der Versuch wire — da es sich
bei dem Handeln gegen die §§ 2. 71 StVZO um eine
Uhbertretung handelt — straflos. Eine derartige Aus-
legung wiirde dem Zweck, dem die Strafbestimmung
der §§ 2, 71 StVZO dient, nicht gerecht. Um zu einem
richtigen Ergebnis zu kommen. mufl deshalb der Be-
griff des Teilnehmens am Verkehr. wie der BGH in
seinem Urteil v. 28, 4. 1955 ausfihrt, aus sich selbst
heraus, unabhédngig von dem eigentlichen Vorgang

des

«Sichbewegens” ausgelegt werden, Hierrach

nimmt im Sinne der §§ 2, 71 StVZO am Verkehr teil,
wer an einem dem Verkehr dienenden Vorgang kor-
perlich beteiligt ist. Ein betrunkener FuBgdnger, der
sich nicht sicher im Verkehr bewegen kann, 1&llt ohne
weiteres unter § 2 StVZO. Es handelt sich jedoch hier
darum, festzustellen, weann ein Kraftfahrer, der das
Fahrzeug zur Abfahrt vorbereitet, schon Handiungen
vornimmt, durch welche er im Sinne des § 2 StVZO
.am Verkehr teilnimmt~. Diese Grenze kann nur an
Hand des Zweckes des § 2 bestimmt werden. Aus-
zuscheiden hat hiernach alles, was nicht der alsbal-
digen Fortbewegung des Fahrzeuges dient. Wer z.B.
auf ebener Fahrbahn den Ariasser nur betatigt, um

festzustellen, ob der Motor noch anspringt,

nimmt

nicht am Verkehr teil: er setzt nur eine Maschine in
Gang, die ihren Ort ohne Einschaiten des Geiriebes
oder Losen der Bremsen nichi verdndern kann. Das

Anlassen durch einen

Angetrurkenen zu soichem

Zweck mag eine gewisse Gefahr begriinden. jedoch
rechtfertigt es keine ausdehnende Auslegung des § 2.

Am Verkehr nimmt jedoch teil, wer, um zu fahren,
das Trieb- oder Fahrwerk des Fahrzeuges bedient, sei
es durch Losen der Handbremsen, durch Gangschal-
ten oder Einfithren des Ziindschltssels. Diese Hand-
lungen, mit dem Willen und im Zusammenhang mit
der Absicht alsbaldiger Fortbewegung vorgenommen,
dienen unmittelbar der Teiinahme am Verkehr. Die
Ansicht, das Fahrzeug miisse seinen Standort schon
verlassen haben, ist im Interesse des Schutzes der
tibrigen Verkehrsteilnehmer zu eng. Ein Anfahren ist
demzufolge zur Vollendung der strafbaren Handlung
nicht erst erforderlich.
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XVIIL Achslast und Gesamtgewicht der Fahrzeuge

40. § 34 StVZO — Uberschreitung der hochstzuldssigen Ge-
samtgewichte und Achslasten

40.1

40.2

40.3

40.4

405

Lastkraftwagen sind baulich nur zur Beférde-
rung einer begrenzten Nutzlast bestimmt. Wer
also ein Fahrzeug iiberladet, beriicksichtigt nicht,
daB Rahmen, Antriebsteile, Rader, vor allem
aber Lenkung und Bremsen hierdurch in einem
MabBe beansprucht werden, wie es bei der Kon-
struktion nicht vorgesehen war. Bei Fahrzeu-
gen, die um 25 bis 30 v. H. iiberlastet sind, er-
hoht sich z.B. die Bremsverzdgerung um 50 v. H.
Briiche lebenswichtiger Teile des Fahrzeuges
oder Versagen der Bremsen sind dann nicht
selten Ursachen schwerer Verkehrsunfdalle. Da-
zu unterliegen stdndig iiberladene Fahrzeuge
naturgemdl einem gréBeren MaterialverschleiB,
der mit der Zeit zu einer immer geringer wer-
denden Verkehrssicherheit des Fahrzeuges
fihrt.

Aber nicht nur die Fahrzeuge, auch die StraBen-
decken, der StraBenunterbau und die StraBen-
bauwerke, wie Briicken und Durchldsse, werden
durch die Uberladung in Mitleidenschaft gezo-
gen. Das Fahrzeug schldgt wahrend der Fahrt
wie ein Hammer auf die Sirafendecke auf,
wenn die ausgleichende ‘Wirkung der Federung
infolge der Uberladung ausfdllt. Der Schaden
an der Strafe steigt mit der Fahrgeschwindig-
keit.

Die Uberschreitungen des zuldssigen Gesamt-
gewichts der Fahrzeuge sind demnach fiir den
Zustand des StraBennetzes und fiir die Ver-
kehrssicherheit von erheblicher Bedeutung. Es
ist deshalb geboten, Uberladungen mit allen
Mitteln zu bekdmpfen, die nach den gegenwir-
tigen gesetzlichen Bestimmungen zur Verfiigung
stehen.

Entsprechend einer Empfehlung des Bundes-
ministers fiir Verkehr habe ich s. Z. den Poli-
zeibehérden nahegelegt, bei Uberschreitungen
des zuldssigen Gesamtgewichtes um nicht mehr
als 5 v.H. von einem Einschreiten abzusehen.
Die Gesichtspunkte, die fiir dieses Verhalten
bestimmend waren, gelten auch heute noch. Sie
beruhen darauf, daB das Gewicht sowohl der
Fahrzeuge selbst als auch der Ladung nicht
voraussehbaren Einfliissen unterliegen kann.
wie z.B. einer Verschmutzung der Fahrzeuge,
dem Eindringen von Nisse in das Fahrzeug und
in die Ladung: ferner kann mit der fortschrei-
tenden Zunahme der Fahristrecke eine Ver-
schiebung des Ladegutes eintreten. selbst wenn
dieses zundchst gleichmdBig auf der Ladefldche
untergebracht war. Trotz Innehaltung des zu-
lassigen Gesamtgewichtes kann somit eine
Uberschreitung der zuldssigen Achslast oft un-
vermeidbar sein. Sofern sich also Toleranzen
innerhalb des beschriebenen Prozentsatzes hal-
ten, wird der Fahrzeugfiihrer sehr oft mit Er-
folg seine Schuldlosigkeit an der Gewichisab-
weichung dartun kénnen.

Werden jedoch Uberschreitungen von mehr als 5
v.H.festgestellt, so wird auf Kosten der Fahrzeug-
halter einer der Uberladung entsprechende Um-
bzw. Entladung zu fordern sein (§ 34 Abs. §
letzter Satz StVZO). Dabei ist jedoch dafiir Sor-
ge zu tragen. daB die Gegenstinde nicht auf
StraBen oder Pldtzen abgestellt oder abgeladen
werden, an denen sie eine Gefahr fiir den tbri-
gen StraBenverkehr bilden kénnen. ZweckmaBig
ist, den Kraftfahrzeughaltern deshalb anzuge-
ben, an welchen Stellen die Moglichkeit gegeben
ist, einen Teil der Ladung zu lagern. Den Kraft-
fahrzeugfiihrern ist gleichzeitig zu erdffnen, daB
die Polizei keine Verantwortung fiir die auf
den Lagerplatzen befindlichen Ladungen iiber-
nehmen kann. Seitens der Polizeibehérden ist
davon abzusehen, fiir diesen Zweck besondere
Lagerpldtze anzumieten.

40.6
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Bei Uberladungen von 5 (siehe oben) bis 10 v. H.
ist Ubertretungsanzeige nach §§ 71, 34, 31 StVZO,
bei solchen von mehr als 10 v. H. Anzeige nach
§ 26 Nr. 3 StVG zu erstatten. Es wird im bri-
gen darauf hingewiesen, daBl nach § 78 Abs. 2
Nr. 1, § 88 Abs. 2 Nr. 1 und § 96 des GUKG
Genehmigungen und Erlaubnisse fiir den Giiter-
fern- und Giiternahverkehr entzogen werden
konnen, wenn Personen, die fiir die Leitung
des Unternehmens verantwortlich sind, die im
Interesse der oOffentlichen Sicherheit erlassenen
Vorschriiten trotz Verwarnung nicht erfillt
haben.

XIX. Beleuchtungsvorschriiten fiir Fahrzeuge

Die vorschriftsmdfige Beleuchtung der Fahrzeuge ist
fir die Verkehrssicherheit von wesentlicher Bedeutung.
Ich gebe deshalb nachfolgend eine Zusammenstellung der
gegenwartig geltenden Beleuchtungsvorschriften der Stra-
Benverkehrs-Zulassungs-Ordnung und StraBenverkehrs-

Ordnung.

41. Kraftfahrzeuge und Anhiinger

411

41.2.

41.3

414

415

Allgemeine Grundsitze (§ 49a StVZO)

An Kraftfahrzeugen und ihren Anhéngern dir-
fen nur die vorgeschriebenen und fir zuldssig
erkldrten Beleuchtungseinrichtungen — als sol-
che gelten auch Leuchistoffe und riickstrahlende
Mittel — angebracht werden (§ 49a Abs.1 Satz 1
i. Verb. mit § 22 Abs. 3 StVZO). Hierdurch soll
erreicht werden, daB die Fahrzeuge bei Dunkel-
heit ein eindeutiges Signalbild ergeben, das er-
kennern 1aBt, ob es sich bei dem noch in grofie-
rer Entferrung befindiichen Fahrzeug um einen
Kraftwagen. ein Kraftrad oder ein sonstiges
Fahrzeug handelt. Die Anbringung anderer Be-
leuchtungsmittel. insbesondere von Leuchtre-
klamen (Firmenbeschriftungen), ist untersagt.
Ausgenommen sind lediglich die Zielschilder an
Omnibussen im Linienverkehr, die von diesen
nach den Vorschriften der BOKraft (§ 66) ge-
fithrt werden miissen.

Nach Aufhebung des § 44 der StVZO darf auch
das Zeichen zum Mitiiihren von Anhédngern
iDreieckzeichen) nicht mehr verwendet werden;
es braucht jedoch nach der Verdifentlichung
des Bundesministers fiir Verkehr vom 16. 12.
1952 (VKkBI. 1953 S. 2} nicht entfernt zu werden,
wenr es weggeklappt {umgelegt) und die Lei-
tung unterbrochen wird.

Alle Beleuchtungseinrichtungen miissen vor-
schriftsmédBig angebracht und standig, also auch
bei Tage, beiriebsfertig sein. Sie durfen weder
verdeckt noch verschmutzt sein. Dies gilt be-
sonders auch fir die Riuckstrahler, die u.a.
schon dann 2ls verdeckt anzusehen sind, wenn
sie durch unmittelbar dariiber befestigte Gegen-
sténde so iiberdacht werden, dafl ihre Wirkung
teilweise ausgeschaltet ist.

Soweit nach § 50 StVZO Leuchten ohne Schein-
werferwirkung (Sturmlaternen u. d.) mitgefiihrt
werden miissen. kx6nnen diese am Tage zum
Schutze gegen Beschadigungen- im Fahrzeug-
innern oder an anderer Stelle bereitgehalten
werden.

Verschiedene Beleudhtungseinrichtungen an
einem Fahrzeug dirfen sich gegenseitig in ihre
Wirkung nicht beeintréachtigen, auch wenn sie in
einem Gerédt vereinigt sind (z. B. Fern- und Ab-
blendlicht, SchluB- und Bremsleuchte). Sind Be-
leuchtungseinrichtungen paarweise angeordnet
{Fern- und Abblendlicht, Begrenzungsleuchten,
SchluBleuchten), so miissen sie, mit Ausnahme
von Fahrtrichtungsanzeigern und Parkleuchten,
gleichzeitig und gleich stark leuchten. Sie miis-
sen denselben Abstand von der Mittellinie der
Fahrzeugspur und — mit Ausnahme der SchluB-
leuchten an Krédern mit Beiwagen — gleiche

" Hohe uber der Fahrbahn haben.
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41.6

Alle nach vorn wirkenden elektrischen Beleuch-
tungseinrichtungen —mit Ausnahme von Fahrt-
richtungsanzeigern und Parkleuchten — miissen
zusammen mit der SchluBleuchte und Kennzei-
chenbeleuchtung brennen. Durch diese Schalt-
vorrichtung. die auch fiir die zuséatzlichen Schein-
werfer — § 52 StVZO — gilt, soll erreicht wer-
den, daB Kraftfahrzeugfihrer, die sich der Fest-
stellung des Kennzeichens durch Ausschalten
der SchluBibeleuchtung zu entziehen versuchen.
gleichzeitig ihre normale nach vorn gerichtete
Fahrbahnbeleuchtung und alle {ibrigen zur Be-
leuchtung der Fahrbahn geeigneten Leuchten
ausschalten und damit nach Moglichkeit zum
Anhalten veranlaBt werden.

Vorgeschriebene Beleuchtungseinrichtungen

41.7

41.8

419

Fahrbahnbeleuchtung (§ 50 StVZO)

Kraftfahrzeuge miissen mit 2 gleichfarbig (wei-
Bes oder schwach gelbes Licht) und gleich stark
nach vorn leuchtenden Scheinwerfern (Leuchten
fiir gerichtetes Licht) ausgeriistet sein. Die Ver-
wendung z.B. von weiBem Licht in dem einen
und gelbem Licht in dem anderen Scheinwerfer
ist nicht statthaft. Die Ursache fiir eine unglei-
che Beleuchtungsstdrke kann u.a. in der Ver-
wendung von Glihbirnen verschiedener Lei-
stungsaufnahmen oder in der Benutzung ver-
brauchter und daher schwacher leuchtender Bir-
nen zu suchen sein.

Die Anbringung von mehr als 2 (Haupt-)Schein-
werfern ist unzuldssig. Jedoch kénnen gemdh
§ 52 Abs. 1 StVZO ein oder zwei zusatzliche

Scheinwerfer (Nebelscheinwerfer) verwendet
werden.
An Kraftrddern — auch mit Beiwagen —, an

Kraftfahrzeugen, deren Breite 1 m nicht iiber-
steigt, sowie an Krankenfahrstiihlen ist nur ein
Scheinwerfer erforderlich. Kraftfahrzeuge mit
einer durch die Bauart bestimmten Héchstge-
schwindigkeit von nicht mehr als 8 km je Stun-
de brauchen keine Scheinwerfer. An diesen
Fahrzeugen geniigen zwei Leuchten ohne Schein-

- werferwirkung. Eine weitere Ausnahme vom

41.10

41.11

41.12

41.13

41.14

Scheinwerferzwang besteht fiir einachsige Zug-
oder Arbeitsmaschinen, die von FuBgédngern an
Holmen gefiihrt werden. Hier geniigt es, vom
Hereinbrechen der Dunkelheit an oder, wenn
die Witterung es erfordert, eine Laterne an der
linken Seite des Fahrzeuges so anzubringen
oder von Hand mitzufihren, daB ihr Licht fiir
entgegenkommende und iberholende Ver-
kehrsteilnehmer gut sichtbar ist. Dies gilt auch,
wenn hinter Zug- und Arbeitsmaschinen An-
hénger mitgefiithrt werden.

Die untere Spiegelkante von Scheinwerfern darf
nicht héher als 1 m, bei Zugmaschinen in land-
und forstwirtschaftlichen Betrieben nicht héher
als 1,20 m iiber der Fahrbahn liegen. Dies gilt
nicht fir Fahrzeuge des StraBenwinterdienstes
der offentlichen Verwaltungen.

Scheinwerfer miissen am Fahrzeug einstellbar
und so befestigt sein, daB eine unbeabsichtigte
Verstellung nicht eintreten kann.

Die Leistungsaufnahme von Gliihbirnen in elek-
trischen Scheinwerfern oder Leuchten darf bei
einer Nennspannung von 6 oder 12 Volt hoéch-
stens 35 Watt, bei einer Nennspannung von
24 Volt hochstens je 50 Watt betragen.

Fiir die Ausleuchtung der Fahrbahn ist die
Streuung des Scheinwerferlichtes von wesent-
licher Bedeutung. Die Streuung wird ublicher-
weise durch eine Riffelung der Scheinwerfer-
spiegel- oder -scheiben erreicht. Lampenfassun-
gen dirfen nicht zum Spiegel verstellbar sein,
wenn die Lampenfassung nicht als Teil einer
Abblendvorrichtung vom Fihrersitz aus ver-
stellt werden kann.

Bei Dunkelheit miissen die Scheinwerfer die
Fahrbahn so beleuchten (Fernlicht), daB die Be-
leuchtungsstdrke in einer Entfernung von 100 m
in der Langsachse des Fahrzeugs in Hoéhe der
Scheinwerfermitten mindestens betragt:
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a) 0,25 Lux bei Kraftradern mit einem Hubraum
von nicht mehr als 100 ccm,

b) 0,50 Lux bei Kraftrddern mit einem Hubraum
iber 100 ccm,

c) 1,00 Lux bei anderen Kraftfahrzeugen.

Die Einschaltung des Fernlichtes muB durch eine
blauleuchtende ILampe, die im Blickfeld des
Fahrzeugfiihrers liegt, angezeigt werden. Bei
Kraftrddern und Zugmaschinen mit offenem Fiih-
rersitz genigt es, wenn sich an Stelle der blauen
Lampe die Tatsache, daB das Fernlicht einge-
schaitet ist. aus der Stellung des Schalthebels
ergibt. Kraftfahrzeuge, deren Hochstgeschwin-
digkeit nach ihrer Bauart nicht mehr als
30 km:Std. betrdgt, brauchen keine fiir Fern-
licht geeignete Scheinwerfer zu fithren. Es ge-
niigt, wenn ihre Scheinwerfer den Vorschriften
tGber das Abblendlicht (§ 50 Abs. 6 Satz 2—3
StVZO) entsprechen.

Die Scheinwerfer miissen so eingerichtet sein,
daB sie vom Fihrersitz aus gleichzeitig und
gleichméBig abgeblendet werden kdnnen.

Die Blendung gilt als behoben (Abblendlicht),
wenn die Beleuchtungsstdrke in einer Entfer-
nung von 25 m vor jedem einzelnen Schein
werfer auf einer Ebene senkrecht zur Fahrbahn
in Hohe der Scheinwerfermitte und dariiber
nicht mehr als 1 Lux betragt. Liegt die untere
Spiegelkante der Scheinwerfer (§ 50 Abs. 3 S. 1)
hoher als 1 m. so darf die Beleuchtungsstarke
unter den gleichen Bedingungen oberhalb einer
Hohe von 1 m 1 Lux nicht ibersteigen. Die
Scheinwerfer missen die Fahrbahn so beleudh-
ten. daB die Beleuchtungsstérke in einer Entfer-
nung von 25 m vor den Scheinwerfern senk-
recht zum auffallenden Licht in 150 mm Héhe
iber der Fahrbahn mindestens die in Abs. 5
angegebenen Werte erreicht.

Die Messung der Beleuchtungsstdrke ist bei
stehendem Motor, voll geladener Batterie und
vollbelastetem Fahrzeug vorzunehmen: wird je-
doch der Lichtkegel durch die Belastung ge-
senkt, so ist bei unbelastetem Fahrzeug zu mes-
sen.

Es wird hdufig festgestellt, daB verantwortungs-
lose Fahrer durch ,Uberkreuzschalten* der
Scheinwerfer die Sicherheit des StraBenver-
kehrs erheblich beeintrachtigen. Durch vorsitz-
liches Umstecken der Lichtkabel wird bewirkt,
daB die Scheinwerfer nicht beide und gleichzei-
tig abgeblendet werden. sondern nur einer von
ihnen, meist der in der Fahrtrichtung links ge-
legene. Der noch voll auigeblendete rechte
Scheinwerfer geniigt aber, um entgegenkom-
mende Fahrzeugfithrer zu blenden und zu ge-
fahrden. Auch das ungleichméBige Abblenden
der Scheinwerfer, das meist auf Nachldssigkeit
in der Scheinwerfereinstellung beruht wund
durch einen nach hinten geneigten Scheinwer-
fer verursacht werden kann, fihrt zu unange-
nehmen Blendwirkungen und muB daher ebenso
wie das ,Uberkreuzschalten” unnachsichtig ver-
folgt werden.

Seitliche Begrenzungsleuchten (Parkleuchten)

(§ 51 StVZO)

Kraftfahrzeuge miissen zur Kenntlichmachung
ihrer seitlichen Begrenzung nach vorn mit 2 Be-
grenzungsleuchten ausgeriistet sein. deren Licht-
austrittsflachen nicht mehr als 400 mm von der
breitesten Stelle des Fahrzeugumrisses entfernt
sein dirfen. Das Licht der Begrenzungsleuch-
ten muB weiB oder schwach gelb sein; es darf
nicht blenden. Die Begrenzungsleuchten diirfen
Bestandteile der Scheinwerfer sein, wenn der
Abstand des Randes der Lichtaustrittsflachen
der Scheinwerfer nicht mehr als 400 mm von
den breitesten Stellen des Fahrzeugumrisses
betrdgt. Mehr als 2 Begrenzungsleuchten sind
nicht zuldssig: sind sie aber Bestandteile der
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Scheinwerfer, so kdnnen daneben noch 2 auBer-
halb der Scheinwerfer angebrachte Begren-
zungsleuchten gefiihrt werden (VkBI. 1953 S. 29).

Die Begrenzungsleuchten miissen auch bei Fern-
und Abblendlicht sténdig leuchten.

Kraftrdder ohne Beiwagen brauchen in Anbe-
tracht ihrer Bauart keine Begrenzungsleuch-
ten zu fiihren.

Bei Kraftradern mit Beiwagen mubB eine Be-
grenzungsleuchte auf der &duBersten Seite des
Beiwagens angebracht sein. Begrenzungsleuch-
ten an Beiwagen konnen gleichzeitig als SchluB-

leuchten ausgefiihrt sein und nach hinten rotes .

Licht zeigen.

An Kraftfahrzeugen mit einer Breite von weni-

ger als 1 m sind Begrenzungsleuchten gleich-
falls nicht erforderlich. Dies gilt auch fiir Elek-
trokarren, wenn der Abstand des Randes der
Lichtaustrittsflachen der Scheinwerfer von den
breitesten Stellen des Fahrzeugumrisses nicht
mehr als 400 mm betragt, sowie fiir einachsige
Zug- und Arbeitsmaschinen, die von FuBgén-
gern an den Holmen gefiihrt werden oder de-
ren durch die Bauart bestimmte Héchstgeschwin-
digkeit 30 km-Std. nicht ibersteigt.

Bei Lastziigen muB in erster Linie die Begren-
zung des ziehenden Fahrzeuges kenntlich ge-
macht werden; die der Anhdnger nur, wenn sie
mehr als 400 mm tiiber den Lichtrand der Be-
grenzungsleuchten des vorderen Fahrzeuges, ge-
rechnet von der leuchtenden Fldche bis zum &u-
Bersten Rand des Anhdngers, hinausragen, also
u. U. der erste Anhédnger gegeniiber dem zie-
henden Fahrzeug, der zweite gegeniiber dem
ersten Anhanger.

Die Anbringungshéhe der Begrenzungsleuchten
an Anhdngern ist nicht vorgeschrieben. Gegen
die Anbringung der Begrenzungsleuchten an
den oberen Ecken der Anh&nger ist daher nichts
einzuwenden.

An Personenkraftwagen ochne Anhénger und an
anderen Kraftfahrzeugen, deren Lénge und
Breite diejenige von Personenkraftwagen nicht
ibersteigt, genligt zur Kenntlichmachung ihrer
seitlichen Begrenzung beim Parken innerhalb
geschlossener Ortschaften eine Leuchte (Park-
leuchte), die weiBes Licht nach vorn und rotes
Licht nach hinten zeigt und an der dem Verkehr
zugewandten Seite angebracht ist. Die Hohe der
Leuchte iber der Fahrbahn mufl mindestens
600 mm und hochstens 1350 mm betragen. Die
Leuchte muB so beschaffen sein, daB sie von
allen Verkehrsteilnehmern, fiir die ihre Er-
kennbarkeit von Bedeutung ist, rechtzeitig
wahrgenommen werden kann.

AuBerhalb geschlossener Ortschaften diirfen
Parkleuchten allein nicht benutzt werden. Hier
ist zur Kenntlichmachung parkender Kraftfahr-
zeuge mindestens das Begrenzungs-, SchluB-
und Kennzeichenlicht erforderlich. Die Léangssei-
ten von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeugan-
héngern dirfen durch weiBle riickstrahlende
Mittel kenntlich gemacht werden — § 51 Abs. 4
StVZO —.

Riickwértige Beleuchtung (§ 53 StVZO)
SchluBileuchten

Die Anordnung der SchluBleuchten vermittelt
ein bestimmtes Signalbild, welches dem Fahrer
auf den LandstraBen oder den Bundesautobah-
nen das rechtzeitige Erkennen eines voraus-
fahrenden Kraftfahrzeuges erleichtern und die
Schdtzung des Abstandes sowie der Anndhe-
rungsgeschwindigkeit erméglichen soll.

Fir Kraftfahrzeuge sind zwei SchluBleuchten
vorgeschrieben, deren Lichtaustrittsflichen we-
nigstens 400 mm und hochstens 1550 mm iiber
der Fahrbahn liegen missen. Die SchluBleuch-
ten sind moglichst weit voneinander anzubrin-
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gen. Der Rand der Lichtaustrittsflachen darf
nicht mehr als 400 mm von der breitesten Stelle
des Fahrzeugumrisses entfernt sein.

Elektrische SchluBieuchten diirfen an einer ge-
meinsamen Sicherung nur dann angeschlossen
sein, wenn ihre Wirksamkeit vom Fihrersitz
aus iberpriift werden kann.

Kraftrdder ohne Beiwagen brauchen nur eine
SchluBleuchte zu fiithren. An Kradern mit Bei-
wagen miissen stets 2 SchluBleuchten vorhan-
den sein. Letzeres gilt auch fiir Krankenfahr-
stiithle, die nach der fritheren Fassung der Vor-
schriften nur eine SchluBleuchte zu fiihren
brauchten.

Bremsleuchten

Kraftfahrzeuge miissen mit einer oder zwei
Bremsleuchten fiir rotes oder orangefarbenes
Licht ausgeriistet sein, die nach riickwarts die
Betdtigung der Betriebsbremse, bei Fahrzeugen
nach § 41 Abs. 7 StVZO der mechanischen
Bremse, anzeigen und auch bei Tage deutlich
aufleuchten.

Bremsleuchten fiir rotes Licht, die in der Nahe
der SchluBleuchten angebracht oder damit zu-
sammengebaut sind, miissen starker als diese
leuchten. Um eine- Verwechslung mit den
Fahrtrichtungsanzeigern zu vermeiden, dirfen
Bremsleuchten hochstens 300 mm oberhalb der
Hohe der SchluBleuchten und héchstens 1550 mm
iiber der Fahrbahn angebracht sein. Bei Ver-

- wendung nur einer Bremsleuchte muB diese auf
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der linken Seite oder etwa in der Mittellinie
der Fahrzeugspur angebracht sein.

Krader mit oder ohne Beiwagen, Kraftfahrzeuge
mit einer durch die Bauart bestimmten Hédhst-
geschwindigkeit von nicht mehr als 20 km je
Stunde, Krankenjiahrstiihle, Dreiradlieferwagen
mit einem Hubraum der Antriebsmaschine bis
zu 250 cecm (soweit sie in ihrer Bauart — ab-
gesehen von den beiden Vorderradern und der
vorn befindlichen Ladeflache — einem Kraftrad
entsprechen), sowie einachsige Zug- und Ar-
beitsmaschinen. die von FuBigdngern an den
Holmen gefithrt werden, brauchen keine Brems-
leuchten zu fithren. Diese konnen jedoch vor-
handen sein. In diesem Falle miissen sie den
hierfiir bestehenden Vorschriften entsprechen.

Beim Mitfithren von Anh&ngern miissen Schlu8-
und Bremsleuchten, soweit sie fiir das ziehende
Kraftfahrzeug vorgeschrieben sind, auch am
Ende des Zuges angebracht sein. Mehrspurige
Anhdnger, die hinter einspurigen Kraftfahrzeu-
gen gefuhrt werden, miissen mit SchluBleuchten
ausgeriistet sein, wie sie fiir mehrspurige Kraft-
fahrzeuge vorgeschrieben sind.

Riickstrahler

Nach § 53 Abs. 4 StVZO sind Kraftfahrzeuge —
mit Ausnahme der Kraftrdder ohne Beiwagen —
an der Rickseite mit 2 roten Riickstrahlern aus-
zuriisten, die nicht mehr als 400 mm von der
breitesten Stelle des Fahrzeugumrisses entfernt
und héchstens 600 mm {iber der Fahrbahn an-
gebracht sein diirfen.

Die wirksame Flache jedes Ruckstrahlers muB
mindestens 20 gcm betragen. Gemdf § 49a
Abs. 3 StVZO sind die beiden Riickstrahler im
gleichen Abstande von der Mittellinie der Fahr-
zeugspur und in gleicher Hohe iiber der Fahr-
bahn anzubringen. Kraftridder ohne Beiwagen
brauchen mit nur einem Riidksstrahler ausgerii-
stet zu sein. ’

Einachsige Zug- oder Arbeitsmaschinen beno-
tigen keinen Riickstrahler, wenn sie von FuB-
gangern an Holmen gefithrt werden. Sind die
Fahrzeuge mit einem Anhdnger verbunden, so
sind an letzteren gemdB § 53 Abs. 6 Satz 2 StVZO
die fiir Kraftfahrzeuge vorgeschriebenen Riick-
strahler zu fithren, also zwei Riickstrahler, die
nicht die Dreiecksform aufweisen diirfen. Bei ein-
spurigen Anhéngern geniigt ein Rickstrahler.
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Sonstige Anhdnger hinter Kraftfahrzeugen —
hierzu gehéren auch PKW — und Kraftradan-
hénger — mussen mit zwei dreieckigen roten
Riickstrahlern ausgeristet sein, deren Seiten-
linge mindestens 150 mm betragen muB. Die
Spitze des Dreiecks muBl nach oben zeigen. An
den hinter Kraftfahrzeugen mitgefiithrten
Schneerdumgerdten mit einer Breite von mehr
als 3 Metern muB in der Mitte zwischen den
beiden anderen Riickstrahlern ein zusatzlicher
dreieckiger Riickstrahler angebracht sein.

Dreieckriickstrahler darfen nur an Anhédngern
gefihrt werden; ihre Verwendung an Kraftfahr-
zeugen ist nicht erlaubt.

Auch die Riickstrahler an Anhé&ngern dirfen
nicht mehr als 400 mm von der breitesten Seite
des Fahrzeugumrisses entfernt und hédistens
600 mm iber der Fahrbahn angebracht sein; sie
missen gleichen Abstand von der Mittellinie
der Fahrzeugspur und gleiche Hohe iiber der
Fahrbahn haben (§ 49a Abs. 3 StVZO).

‘Werden land- und forstwirtschaftliche Arbeits-
gerate, die nur im Fahren eine ihrer Zweckbe-
stimmung entsprechende Arbeit leisten kénnen,
und eisenbereifte Anhéanger, die nur fiir land-
und forstwirtschaftliche Zwecke verwendet wer-
den, hinter Kraftfahrzeugen mitgefiihrt. so
braucht ihre riickwartige Sicherung nur den fir
die nicht maschinell angetriebenen Fahrzeuge
geltenden Vorschriften zu geniigen (§ 53 Abs. 7
StVZO).

Sicherungslampen (§ 53 Abs. 5§ StVZO)

Zum Zwecke der Kenntlichmachung und Siche-
rung liegengebliebener Kraftfahrzeuge, die be-
sonders auf den Bundesautobahnen und Fern-
verkehrsstraBen zur Nachtzeit eine erhebliche
Gefahr fir den tubrigen Verkehr darstellen,
miissen alle Kraftfahrzeuge mit einem zuldssi-
gen Gesamtgewicht von mehr als 2.5 t zwei
von der Lichtanlage des Fahrzeuges unab-
héngige, tragbare Sicherungslampen fiir gelbes
oder rotes Dauerlicht oder gelbes Blinklicht
oder zwei Fackeln oder &hnliche Beleuchtungs-
einrichtungen mit ausreichender Brenndauer
oder riickstrahlender Warneinrichtung in be-
triebsbereitem Zustand mitfithren. Die Siche-
rungslampen, Fackeln und dgl. miissen nach
§ 22 Abs. 3 Nr. 12 StVZO in amtlich genehmig-
ter Bauart ausgefiihrt und nach § 22 Abs. 4 der
Vorschrift mit einem amtlich vorgeschriebenen
und zugeteilten Priifzeichen versehen sein. Die
bisher gepriiften und genehmigten Sicherungs-
einrichtungen tragen die Nummern folgender
Prifzeichenreihen:

a) Riickstrahlende Warneinrichtungen
— K 3601 — 3799
— K 3801 — 3999

— K 8001 — 8199

b) Kiz.-Sicherungslampen
¢} Warnfackeln

d) ein Teil der Einrichtungen

unter a) — ¢) — P 8001 — 8999

In diesem Zusammenhang wird auf ein Schrei-
ben des Kraftfahrt-Bundesamtes hingewiesen,
in dem u. a. ausgefiihrt ist, daB die sogenannten
Petroleum-Sturmlaternen, die ein amtliches
Priifzeichen mit den Nummern der Reihe K 1400
bis K 1500 tragen, bisher nur als ,Kraftfahr-
zeugschluBleuchten” bauartgeprift und zugelas-
sen sind. Diese Beleuchtungseinrichtungen ge-
horen somit nicht zu den Gerdten, mit denen
Kraftfahrzeuge nach den Bestimmungen des
§ 53 (3) StVZO ausgeriistet werden koénnen.

Bei Ausstattung eines Kraftfahrzeuges mit bau-
artgenehmigten Sicherungslampen, Warnfackeln
oder riickstrahlenden Warneinrichtungen ist
gleichzeitig auf die Zahi der Gerate zu achten,
die gemaB Auflage in der Allgemeinen Bauart-
genehmigung zur Erfiliung der Bestimmung des
§ 53 (5) StVZO wegen ihrer Brenndauer als
Einheit zu betrachten und mitzufiihren sind.
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Kennzeichenbeleuchtung (riickwérts) § 60 StVZO

Hintere Kennzeichen miissen eine Beleuchtungs-
einrichtung haben, die das ganze Kennzeichen
bei Fahrzeugen der Gattung a) der Anl. V — u.
a. Kleinkraftrader — auf 20 m, bei Fahrzeugen
der Gattungen b) und c¢) der Anlage — Kraft-
rdder, Kabinenroller. sonstige Kraftfahrzeuge
und Anhdnger — auf 25 m lesbar macht. Die
Beleuchtungseinrichtung derf kein Licht unmit-
telbar nach hinten austreten lassen. Die Be-
stimmung gilt unter den in Abs. 5 der Vor-
schrift angefiihrten Voraussetzungen auch fiir
zulassungsfreie., hinter zulassungspflichtigen
Kraftfahrzeugen mitgefithrte sowie im StraBen-
winterdienst der offentiichen Verwaltung einge-
setzte Anhanger.

Das Kennzeichen mufl bei Dunkelheit auch dann
beleuchtet sein, wenn das Fahrzeug abgestellt
ist, es sei denn, daB es sich aufi Park- oder
Droschkenpldtzen befindet oder eine zuverlds-
sige fremde Lichtquelle ausreichende Beleuch-
tung gewadhrleistet.

Bei abgeschleppten Kraftfahrzeugen braucht das
hintere Kennzeichen nicht beleuchtet zu sein
(BavObLG 22. 7. 1952, Rd K 133, S. 52).

Alle nach vorn wirkendenBeleuchtungseinrich-
tungen miissen so geschaltet sein, daf§ sie nur
zusammen mit der SchluB- und Kennzeichen-
beleuchtung brennen konnen (§ 49a Abs. 4
StVZO). Besondere Schalter zur Betdtigung der
Kennzeichenbeleuchtung sind unzuldssig. Wer-
den solche Schalter bei Verkehrskontrollen vor-
gefunden, ist deren sofortige Entiernung zu ver-
anlassen.

Zugelassene Beleuchtungseinrichtungen
(§ 52 StVZO)

Nebelscheinwerfer (§ 52 Abs. 1 StVZO)

AuBer den in § 50 Abs. 2 StVZO vorgeschriebe-
nen (Haupt-)Scheinwerfern kdnnen zur zusatz-
lichen Beleuchtung der Fahrbahn ein oder zwei
Nebelscheinwerfer verwendet werden. Das Licht
der Scheinwerfer mufl weiB oder schwach gelb
sein, braucht jedoch mit dem der Hauptschein-
werfer nicht ibereinzustimmen.

Wird ein Nebelscheinwerfer verwandt, so kann
dieser nach Belieben links, in der Mitte oder
rechts angebracht werden. Am zweckméBigsten
ist die Anbringung an der rechten Fahrzeug-
seite, da die Anstrahlung der Fahrbahnkante
als Hilfsmittel zur Weiterfahrt dienen kann.
Paarweise angebrachte Nebelscheinwerfer un-
terliegen den Vorschriften des § 49a Abs. 3
StVZO. Sie miissen gleichen Abstand von der
Mittellinie der Fahrzeugspur haben und gleich-
zeitig und gleich stark leuchten. Nebenschein-
werfer diirfen nicht hoher angebracht sein als
die Hauptscheinwerfer (Blendgefahr). Die Lei-
stungsaufnahme der Gliihbirnen darf nicht mehr
als 35 Watt betragen.

Such- und Riickfahrischeinwerier
(§ 52 Abs. 2 StVZO)

Neben den zusédtzlichen (Nebel-)}Scheinwerfern
koénnen an Kraftfahrzeugen ein Suchscheinwer-
fer und ein Riickfahrtscheinwerfer gefithrt wer-
den.

Suchscheinwerfer sind bewegliche Scheinwerfer,
die dazu dienen, StraBen und Geldndeteile oder
Wegweiser, die von dem Licht der festen
Scheinwerfer nicht erfalt werden, anzuleuchten.
Die Art der Anbringung des Scheinwerfers ist
nicht vorgeschrieben. Er darf hgéher als 1 m an-
gebracht werden, muB jedoch so geschaltet sein,
da8 er nur zusammen mit den SchluBleuchten
und der Kennzeichenbeleuchtung brennen kann
{§ 49a StVZO). Die Leistungsaufnahme der
Glihbirnen darf nicht mehr als 35 Watt betra-
gen. Das Licht muB weiB oder schwach gelb
sein. Abblendméglichkeit ist nicht vorgeschrie-
ben.
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Riickfahrtscheinwerfer dienen der Beleuchtung
der Fahrbahn nach hinten beim Ruckwartsfah-
ren in dunklem Geldnde. Sie durfen:

a) die Fahrbahn nur auf hochstens 10 m nach
hinten beleuchten und

b) nur bei Einschaltung des Ruckwirtsganges
brennen.

Lampen zur Beleuchtung von Arbeitsgerdten
hinter land- und fortwirtschaftlichen Maschinen
sind nicht als Riickfahrtscheinwerfer anzusehen.

Kennscheinwerfer (§ 52 Abs. 3 StVZO)

Mit einem oder zwei zusédtzlichen Scheinwerfern
far blaues Blinklicht oder einer oder zwei an-
deren Leuchten fiir blaues Blinklicht (Kenn-
leuchte) diirfen ausgeriistet sein:

a) Kraftfahrzeuge, die dem Vollzugsdienst der
Polizei, der Militdrpolizei, des Bundesgrenz-
schutzes, des Zollgrenzdienstes oder der
Zollfahndung dienen, insbesondere Kom-
mando-, Streifen-, Mannschafts-, Transport-.
Verkehrsunfali- Mordkommissionsfahrzeuge,

b) Losch- und Sonderkraitfahrzeuge aller Feuer-
wehren und Kommandokraftfahrzeuge der
Berufsfeuerwehren,

c) Einsatz- und Kommandokraftfahrzeuge
des Technischen Hilfswerks,

d) Kraftfahrzeuge, die nach dem Kraftfahrzeug-
schein als Unfallhilfswagen offentlicher Ver-
kehrsbetriebe anerkannt sind,

e) Kraftfahrzeuge, die nach ihrer Bauart zur Be-
forderung von kranken oder verletzten Per-
sonen dgeeignet sind, von jedermann benutzt
werden kénnen und nach dem Kraftfahrzeug-
schein als Krankenwagen anerkannt sind.
Die Verwendung der blauen Kennscheinwer-
fer ist auf die Ausiibung hoheitlicher Auf-
gaben beschrinkt.

Inbetriebnahme der Beleudhtungseinrichtungen

Beleuchtung von Fahrzeugen (§ 23 Abs. 1 StVO)

Die Beleuchtungspilicht nach § 23 Abs. 1 Satz 1
StVO gilt fiir alle Fahrzeuge, die sich im 6ffent-
lichen Verkehrsraum befinden. Erganzt wird die
Vorschrift fiir Fahrrdader durch den § 25, fiir un-
bespannte Fuhrwerke durch den § 32 Abs. 2 und
far Kraftfahrzeuge durch den § 35 StVO.

Vom Hereinbrechen der Dunkelheit an oder
wenn die Witterung es erfordert, d. h. wenn
durch das Fehlen des Tageslichtes oder durch
Nebel, Schneefall, starken Regen usw. der Ver-
kehrsteilnehmer den StraBenverkehr nicht mehr
ausreichend iibersehen und insbesondere Hin-
dernisse auf der Fahrbahn nicht mehr deutlich
erkennen kann, sind die fiir Fahrzeuge vorge-
sehenen Beleuchtungseinrichtungen in Betrieb
zu setzen. Dies gilt nicht fiir abgestellte Fahr-
zeuge, wenn sie durch andere Lichtquellen aus-
reichend beleuchtet sind. Andere Lichtquellen
im Sine des § 23 StVO sind nur fremde Licht-
quellen, die nicht am Fahrzeug selbst ange-
bracht sind. Solche Lichtquellen kénnen sein:

StraBenlaternen, Beleuchtung durch andere
Fahrzeuge, Schaufenster und Reklamebe-
leuchtung.

Die Beleuchtung durch andere Lichtquellen gilt
nach einer Entscheidung des OLG Hamburg v.
10. 11. 1955 als ausreichend, wenn das abge-
stellte Fahrzeug, auch unter Beriicksichtigung
aller die Wahrnehmbarkeit erschwerenden oder
beeintrachtigenden Umstdnde. mit denen der
Abstellende nach den ortlichen, zeitlichen und
witterungsmaBig bedingten Verhaltnissen rech-
nen muf}, wenigstens auf 35—40 m mit Sicher-
heit erkennbar ist.
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Mit dem Erloschen der fremden Lichtquellen
muB der Fahrzeugfiihrer rechnen. Dabei ist be-
sonders auch auf Strafenlaternen zu achten, die
nicht die ganze Nacht brennen. Solche Laternen
sind durch einen roten Ring bzw. durch ein ro-
tes Schild besonders gekennzeichnet.

Fahrende Kraftfahrzeuge sind immer. unabhdn-
gig von anderen Lichtquellen, zu beleuchten.
Auch bei ausreichender StraBenbeleuchtung diir-
fen Kraftfahrer nicht von der eigenen Beleuch-
tung ihrer Fahrzeuge absehen; sie miissen zu-
mindest mit Standlicht fahren. wenn die Fahr-
bahn durch andere Lichtquellen ausreichend be-
leuchtet ist (§ 33 Abs. 2 StVO).

Auf Parkpldtzen stiilgesetzte Kraftfahrzeuge
brauchen nicht beleuchtet zu sein, da sie sich
nicht im 6ffentlichen Verkehr befinden.

Sicherung haltender oder liegengebliebener
Fahrzeuge {§ 23 Abs. 2 StVO)

Wenn es zur Sicherung des Verkehrs erforder-
lich ist, miissen haltende oder liegengebliebene
Fahrzeuge durch besondere Sicherungslampen,
Fackeln oder &dhnliche Beleuchtungseinrichtun-
gen oder durch riickstrahlende Warnvorrichtun-
gen auf ausreichende Entfernung kenntlich ge-
macht werden.

§ 23 ist Betriebsvorschrift fiir alle Fahrzeuge.
Soweit daher Fahrzeugfithrer nicht verpflichtet
sind, die in § 53 Abs. 5 StVZO angefiihrten Si-
cherungseinrichtungen mitzufithren, miissen sie
sich alsbald solche Vorrichtungen beschaffen,
wenn das liegengebliebene Fahrzeug den Ver-
kehr gefdhrdet. Sie brauchen dabei nicht unbe-
dingt bauartgenehmigte Gerdte zu verwenden,
sondern konnen die Sicherung auch improvisie-
ren.

Benutzung der Beleuchtungseinrichtungen an
Kraftfahrzeugen (§ 33 StVO)

Fithrer von Kraftfahrzeugen haben die Schein-
werfer — dazu gehoren auch Suchscheinwerfer,
nicht aber Nebelscheinwerfer — rechtzeitig ab-
zublenden, wenn die Sicherung des Verkehrs
auf oder neben der StraBe, insbesondere die
Riicksicht auf entgegenkommende Verkehrsteil-
nehmer, es erfordert. Die Verpflichtung zum Ab-
blenden besteht auch bei der Begegnung mit
Radfahrern und zwar auch dann, wenn diese
sich auf dem fiir Radfahrer oder FuBgdnger be-
stimmten StraBenteil befinden. Gegeniiber FuB-
gangern besteht die Verpilichtung nur, soweit
diese in geschlossenen Abteilungen marschieren.
Beim Halten vor Bahniibergéangen in Schienen-
héhe ist stets abzublenden. Erforderlichenfalls
muf auch bei entgegenkommenden Eisenbahn-
ziigen abgeblendet werden.

Eine bestimmte Entiernung, auf die abgeblendet
werden muf, ist nicht vorgeschrieben. Es wird
lediglich .rechtzeitiges” Abblenden verlangt.
Ein Wiederaufblenden ist frithestens dann zu-
lissig. wenn sich beide Fahrzeugfihrer in glei-
cher Hohe befinden. Die Abblendpflicht ist un-
abhidngig davon, ob der Begegnende etwa durch
Blinkzeichen zu erkennen gibt, daB er geblen-
det ist.

Bei starkem Nebel oder Schneefall ist auch am
Tag Abblendlicht einzuschalten.

Nebelscheinwerfer diirfen nach § 33 Abs. 5
StVO nur bei Nebel oder Schneefall und nur in
Verbindung mit dem Abblendlicht eingeschaltet
werden.

42, Leuchten und Riickstrahler fiir nicht maschinell ange-
triebene Fahrzeuge — ausgenommen Fahrrider — und
ihre Anhdnger (§ 24 StVO)

42.1

Nicht maschinell angetriebene Fahrzeuge (Fuhr-
werke usw.) missen vom Hereinbrechen der
Dunkelheit an, oder wenn die Witterung es
erfordert, nach vorn mindestens eine Leuchte
mit weifiem oder schwachgelbem Licht, nach hin-
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42.7

42.8

ten mindestens eine Schlu8ieuchite mit rotem
Licht fihren. Die SchluBleuchten darfen nicht
hoher als 1550 mm tiiber der Fahrbahn ange-
racht sein.

Die Leuchten miissen moglichst weit links und
diirfen nicht mehr als 400 mm von der breite-
sten Stelle des Fahrzeugumrisses entfernt be-
festigt sein. Werden jeweils 2 Leuchten verwen-
det, so miissen sie gleichfarbiges und gleich
starkes Licht zeigen, nicht mehr als 400 mm von
der breitesten Stelle des Fahrzeugumrisses ent-
fernt und in gleicher Héhe angebracht sein.

‘Wird ein Anhanger mitgefiihrt, so ist .der Zug
wie ein Fahrzeug zu beleuchten”, d. h., daB auch
die Riickseite des Anhangers sowohl mit einer
SchluBleuchte (§ 24 Abs. 1 Buchstabe b} als
einem Riickstrahler (§ 24 Abs. §) versfhen sein
muf.

Fiir den Fall, daB ein Anhdnger mitgefiihrt wird.
der breiter als das vordere Fahrzeug ist. und
zwar um mehr als 400 mm tber die Leuchte des
vorderen Fahrzeuges hinausreicht, muB die
Stirnseite des Anhédngers durch mindestens eine
Leuchte auf der linken Seite besonders kennt-
lich gemacht werden.

Bei landwirtschaftlichen Fahrzeugen, die mit
Heu, Stroh oder anderen leicht brennbaren Gii-
tern beladen sind, sowie bei Fahrzeugen, die
von FuBgangern mitgefiihrt werden (Handwa-
gen, Handschlitten, Krankenstihle usw.] gentigt
eine Leuchte mit weiem oder schwachgelbem
Licht, die auf der linken Seite so angebracht
oder von Hand mitgefiihrt wird, daB das Licht
fiir entgegenkommende und iiberholende Ver-
kehrsteilnehmer gut sichtbar ist.

§ 24 Abs. 1 und 2 StVO beziehen sich auch auf
abgestellte Fahrzeuge. Dies gilt auch fiir Fahr-
zeuge nach Abs. 3 der Vorschrift. Die Pflicht
zur zusdtzlichen Sicherung abgestellter Fahr-
zeuge, die bei Dunkelheit oder ungiinstiger Wit-
terung im Verkehrsraum offentlicher Wege ste-
henbleiben, ergibt sich aus § 23 Abs. 2 StVO.

Alle nicht maschinell angetriebenen Fahrzeuge
und ihre Anhdnger — ausgenommen Fahrrdder.
fiir die die Sondervorschriften des § 67 StVZO
gelten —miissen gemaB § 24 Abs. 5 Satz 1 StVO
an der Ridkseite mit mindestens einem roten
Riickstrahler ausgeriistet sein. Dieser mufl mog-
lichst weit links — nicht mehr als 400 mm von
der breitesten Stelle des Fahrzeugumrisses ent-
fernt — und darf nicht hoher als 600 mm iiber
der Fahrbahn angebracht sein. Die Vorschrift
gilt auch fiir Handwagen und Handschlitten.

Keine Riickstrahler benotigen gemdB § 24 Abs. 7
StVO Rodelschlitten, Kinderwagen und Kinder-
schlitten, sofern sie ihrem Bestimmungszweck
dienen.

Die in § 24 Abs. 1 und 2 vorgeschriebenen
Leuchten sind auch bei Tage im betriebsferti-
gen Zustand mitzufiihren. wenn zu erwarten ist,
daB sich die Fahrzeuge bei Hereinbrechen der
Dunkelheit oder bei Verschlechterung der Sicht-
verhdltnisse durch die Witterung noch im 6ffent-
lichen Verkehr befinden werden.

43. Beleuchtung an Fahrriddern (§ 67 StVZO)

43.1

Der fiir die Beleuchtung der Fahrbahn nach vorn
geltende § 67 Abs. 1 StVZO stellt im Gegensatz
zu der die riickwartige Sicherung der Fahrrader
regelnden Bestimmung des § 67 Abs. 3 der Ver-
ordnung keine Ausristungsvorschrift dar. Eine
Fahrradlampe ist daher nur bei Dunkelheit oder
witterungsbedingter schlechter Sicht, dagegen
nicht bei Tage, erforderlich.

Das Licht der vorderen Lampe (weil oder
schwadchgelb] muB auf 300 m sichtbar sein. Es
darf nicht blenden. Der Lichtkegel mufi so ge-
neigt sein, daB seine Mitte in 5 m Entfernung
vor der Lampe nur halb so hoch liegt wie bei
seinem Austritt aus der Lampe. Die Lampe
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muB am Fahrrad so angebracht sein, daB wah-
rend der Fahrt ihre Neigung zur Fahrbahn nicht
verandert werden kxann (§ 67 Abs. 1 StVZOi.
Lampen mit einem Kugelgeienk in der Befesti-
gungseinrichtung diirfen zur Fahrradbeleuch-
tung nicht verwendet werden (Verlautbarung
des Bundesministers fiir Verkehr vom 24.4. 1950
— StV 7 — 65.89.49).

Bei elektrischer Fahrradbeleuchtung missen
Spannung und Leistungsaufnahme der Gliih-
lampe mit Spannung und Leistungsabgabe der -
Lichtmaschine iibereinstimmen; auf Maschine
und Lampe miisser Spannung und Leistungsab-
gabe {-aufnahme) angegeben sein. Leistungs-
aufnahme der Gliihlampe und Leistungsabgabe
der Lichtmaschine diirfen bei einer Geschwindig-
keit des Fahrrades von 13 km je Stunde 3 Watt
nicht iibersteigen. Durch Riffelung der Abschlu8-
scheibe muB ausreichende Streuung des Lichts
erreicht werden (§ 67 Abs. 2 StVZO).

Nach § 67 Abs. 3 StVZO missen Fahrrader an
der Ruckseite stdndig mit einer SchluBleuchte
fiir rotes Licht ausgeriistet sein. Mit Riicksicht
auf den Fall des Erldschens der SchluBleuchte
wird auBerdem die stindige Ausriistung mit
einem roten Riickstrahler gefordert.

Hinsichtlich der vorschriftsméaBigen Beschaffen-
heit und Anbringung der Beleuchtungseinrich-
tungen ist in § 67 Abs. 5 StVZO u. a. auf Vor-
schriften des § 49a der Verordnung verwiesen.
Diese Vorschriften enthalten allgemeine Grund-
sitze fiir die Beleudhtungseinrichtungen an
Kraftfahrzeugen, die gem. § 67 Abs. 5 in glei-
cher Weise auch fiir die Fahrradbeleuchtung
anzuwenden sind. Nicht angefiithrt in § 67 Abs.
5 ist die Bestimmung des § 49a Abs. 1 Saiz 2,
in der gefordert wird, daB die Beleuchtungs-
einrichtungen an Fahrzeugen stdndig betriebs-
fertig sein miissen.

Daraus ergibt sich folgendes:

Fahrrdder miissen stdndig, auch bei Tage. mit
einer SchluBleuchte fiir rotes Licht und einem
roten Riickstrahler ausgeristet sein (Ausri-
stungsvorschriftl. Handelt es sich um eine elek-
trische Schlufleuchte — eine bestimmte Art der
SchluBleuchte ist nicht vorgeschrieben — miissen
alle zu ihrer Inbetriebnahme erforderlichen Be-
standteile, also auch die Stromquelle, am Fahr-
rad angebracht sein. Nicht erforderlich ist, daf
die SchluBleuchte bei Tage sich in einem be-
triebsfertigen Zustand befindet. Erst vom Her-
einbrechen der Dunkelheit ab oder wenn die
Witterung es erfordert, verlangen die Verkehrs-
vorschriften fiir den Fall einer Benutzung des
Fanrrades die Inbetriebnahme der Beleuchtungs-
einrichtung (§ 23 Abs. 1 i. Verb. mit § 23 StVO).

Beiwagen von Fahrrddern miissen ebenfalis mit
einem roten Ridkstrahler versehen sein; hin-
sichtlich der Hohe der Anbringung gilt das glei-
che wie fiir den Riickstrahler am Fahrrad (§ 67
Abs. 3 Satz 4 StVZO). -

Bei allen Fahrradern muB durch eine entspre-
chende Vorrichtung (bei elektrischer Beleuch-
tung qgf. durch Einbau einer die Spannung
nicht wesentlich herabmindernden Kontroll-
leuchte vorn am Rad) sichergestellt sein. daf
der Radfahrer das Brennen des SchluBlichtes
wahrend der Fanrt ohne wesentliche Anderung
der Kopf- und Korperhaltung iitberwachen kann.
Im ibrigen muf bei elektrischer Beleuchtung
die vordere Leuchte und das SchluBlicht am
Fahrrad so geschaltet sein, daB die nach vorn
wirkende Leuchte nicht allein in Betrieb gesetzt,
sondern nur zusammen mit dem SchluBlicht
brennen kann (§ 67 Abs. 5 i. Verb. mit § 49a
Abs. 4 StVZO).

Dariber hinaus ist fir alle Fahrrdder zur wei-
teren rickwdartigen Sicherung die Ausriistung
mit Tretstrahlern vorgeschrieben, d. h. mit Pe-
dalen, die auf beiden Seiten mit gelben Riick-
strahlern versehen sind.
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43.10

43.11

Die Beleuchtungsvorschriften fiir Fahrrader gei-
ten — ausgenommen § 67 Abs. 2 StVZO — auch
fiir Fahrrader mit Hilfsmotor. Die Leistungsauf-
nahme der Glihlampe im Scheinwerfer von
Fahrradern mit Hilfsmotor darf 15 Watt nicht
tibersteigen — § 67 Abs. 4 letzter Satz StVZO—.

Rennréader, die ihrem Bestimmungszweck die-
nen, miissen wahrend der Dunkelheit hinsicht-
lich Beleuchtung und rickwiértiger Sicherung
wie gewohnliche Fahrrader ausgeriistet sein.
Bei elektrischer Beleuchtung dieser Fahrzeuge
besteht jedoch nicht die Vorschrift, daB die vor-
dere Beleuchtung so geschaltet sein mubB. daf
sie nur zusammen mit dem SchluBlicht brennen
kann (§ 67 Abs. 6 StVZO).

Bei Tage diirfen Rennrader nur dann ohne die
vorgeschriebenen Beleuchtungseinrichtungen be-
nutzt werden, wenn sie ihrem Bestimmungs-
zwedck entsprechend verwendet werden. Als be-
stimmungsgemdfie Verwendung gilt nur die
Teilnahme an Rennen, richt die Durchfithrung
von Trainingsfahrten (VkBI1} 1955 S. 400). Vom
Hereinbrechen der Dunkelheit an sowie, wenn
die Witterung Beleuchtung erfordert. diirfen
Fahrrader, an denen eine der vorgeschriebenen
Beleuchtungseinrichtungen versagt, nicht be-
nutzt werden, sie darfen jedoch von Fufigdngern
mitgefiart werden {§ 25 StVO).

XX. Fahrerlaubnis

44.§ 4 StVZO — Fiihren von Fahrzeugen

44.1

44.3

GemaB § 4 StVZO bedarf es zum Fiihren von
Kraftfahrzeugen, deren Héchstgeschwindigkeit
mehr als 6 km je Stunde betrdgt, der Erlaubnis
der Verwaltungsbehdrde (Fahrerlaubnisj. Als
Fihrer eines Kraftfahrzeuges gilt nach der
herrschenden Meinung, wer unter eigener Ver-
antwortung die bestimmungsmaBigen Trieb-
krafte des Fahrzeugs auf dieses zwecks Fort-
bewegung einwirken 148t (Miller, 18. Aulfl.,
S. 129). Es kommt dabei nicht darauf an. daB
die Triebkrafte ununterbrochen auf das Fahr-
zeug einwirken. Zum Betriebe rechnet z. B. auch
noch der Zeitraum, in welchem der Motor zeit-
weilig abgestellt ist. Wenn also ein Fahrzeug
als Nachwirkung seiner Motorkraft sich noch in
Bewegung befindet. ausrollt oder auf Gefall-
strecken weiterfdhrt, ist es noch in Betrieb. .

Zum Fahrzeugfithren ist in diesen Fillen die
vorgeschriebene FErlaubnis erforderlich.

Anders liegen die Verhilinisse, wenn ein Fahr-
zeug aus irgendwelchen Griinden nicht durch
seine eigene Antriebskraft bewegt, sondern
etwa von Pferden gezogen oder von Menschen
geschoben wird. Zu einer -solchen Fortbewe-
gung von Fahrzeugen, bei der die Einwirkung
der Motorkraft auf das Fahrzeug selbst fehlt.
bedarf es keiner Fahrerlaubnis. Dies gilt auch,
wenn ein Fahrzeug abgeschleppt wird. Ein
Kraftfahrzeug, das von einem anderen Fahrzeug
gezegen wird, ist nicht in Betrieb. Von dem
Lenker des gezogenen Fahrzeuges kann eine
Fahrerlaubnis nicht verlangt werden, es sei
denn, daB das Abschleppen zur Ingangsetzung
des Motors mit dem Ziele, alsdann die Fahrt
selbstandig fortzusetzen, vorgenommen wird.
Der Fiihrer des ziehenden Fahrzeuges benotigt
lediglich die fiir sein Fahrzeug erforderliche
Erlaubnis (§ 5 Abs. 2 Satz 2 StVZO).

Wenn auch der Rechtslage entsprechend von
den Lenkern der Fahrzeuge, die ohne Benut-
zung ihrer eigenen Motorkraft bewegt werden,
eine Fahrerlaubnis nicht gefordert werden kann,
so entbindet doch diese Vergiinstigung nicht von
der jedem Verkehrsteilnehmer obliegenden
Verpflichtung, die Verkehrsvorschriften zu be-
achten. Insbesondere kann in der Forthewegung
eines antrieblosen Kraftfahrzeuges unter Um-
stinden eine Verkehrsgefdhrdung oder -behin-
derung im Sinne der Grundregel des § 1 StVO
zu finden sein.
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45. Entziehung der Fahrerlaubnis
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Bei den MaBnrahmer zur Bekdmpfung der Stra-
Benverkehrsunfalle kommt der Entziehung der
Fahrerlaubnis eine iiberragende Bedeutung zu.
Dadurch sollen diejenigen Personen von der
Fihrung von Fahrzeugen ausgeschlossen wer-
den, die hierzu auf Grund korperlicher. oder
geistiger Méngel oder angesichts ihres bishe-
rigen Verhaltens im Verkehr richt die erforder-
liche Eignung besitzen. Hinzu kommt, daB die
Entziehung der Fahrerlaubnis, obwohl sie nur
eine VorbeugungsmaBnahme zum Schutze der
Allgemeinheit darstellt, fir die Betroffenen oft
schwerer wiegt und sie daher auf die Lange
der Zeit gesehen stdarker zu beeinflussen geeig-
net ist als die Verhdngung einer Geld- bzw.
kurzfristigen Freiheitsstrafe.

Vom Standpunkte der Verkehrssicherheit ist es
hiernach zu begriBen. wenn die zustdndigen
Stellen von der iknen gesetzlich g2gebenen
Moglichkeit, bei Vorliegen bestimmter Voraus-
setzungen die Fahrerlaubnis zu entziehen. in
der erforderlichen Weise Gebrauch machen. Dies
gilt besonders auch far die Entziehung der
Fahrerlaubnis in den Fillen, in denen gemafB
§ 4 StVG die Zustdndigkeit der Verwaltungs-
behdrde gegeben ist. Wenn auch auf Grund der
durch das Gesetz zur Sicherung des StraBen-
verkehrs eingetretenen Zustandigkeitsinderung
die Entscheidung iiber die Fahrerlaubnisentzie-
hung in der Mehrzahl der Falle den Gerichten
zugewiesen ist, so verbleibt doch geniigend
Raum fiir eine Betdtigung der Verwaltungsbe-
horden auf diesem Gebiet. Allerdings wird es
dabei wesentlich auf die Mitarbeit der Poiizei-
behoérden ankommen, die ihre Beamten anwei-
sen missen, vor allem bei der Durchfihrung
von Verkehrskontrollen der Frage, ob Grund
zur Einleitung eines Verfahrens auf Entziehung
der Fahrerlaubnis besteht, ihre besondere Auf-
merksamkeit zuzuwenden.

Die Wirksamkeit der polizeilichen Téatigkeit
hdngt dabei wesentlich davon ab, daB8 die Po-
lizeibeamten mit den gesetzlichen Vorausset-
zungen Uber die Entziehung der Fahrerlaubnis
vertraut gemacht werden. Ich weise hierzu auf
folgendes hin:

Durch das Gesetz zur Sicherung des StraBen-
verkehrs v, 19. Dezember 1952 — BGBI. I S. 832
— sind die Bestimmungen uber die Entziehung
der Fahrerlaubnis grundlegend gedndert wor-
den:

Verpilichtung der Verwaltungsbehoérde zur Ent-
ziehung der Fahrerlaubnis

Nach § 4 KFG i. d. F. vom 7. 11. 1939 — RGBI.
I S. 2223 — konnte die Verwaltungsbehorde
demjenigen, der sich als ungeeignet zum Fih-
ren von Kraftfahrzeugen erwiesen hatte, die
Fahrerlaubnis entziehen. Diese in das Ermessen
der Verwaltungshehorde gestellte Befugnis
reichte nicht aus, um den stindig zunehmenden
Verkehrsunfdllen wirksam zu begegnen. Es war
deshalb notwendig. die Entziehung der Fahr-
erlaubnis den Verwaltungsbehdérden in allen
Féllen zwingend vorzuschreiben, in denen der
Mangel der Eignung zum Fihren von Kraft-
fahrzeugen festgestellt wird. In § 4 Abs. 1
StVG ist diesem Erfordernis Rechnung getragen.
In gleicher Weise ist auch die StVZO (§ 3) ge-
andert bzw. durch entsprechende Vorschriften
(§ 15b) ergdnzi worden.

Zustindigkeit der Gerichte zur Entziehung der
Fahrerlaubnis

Die wichtigste Neuerung des StraBlenverkehrs—

sicherungsgesetzes gegeniiber den friheren Vor-
schriften auf diesem Gebiet war § 42m StGB,
der den ordentlichen Gerichten die Befugnis
gibt, als MaBregel der Sicherung jemandem die
Fahrerlaubnis zu entziehen. Voraussetzung fir
die gerichtliche Entscheidung ist, dal der Fih-
rer eines Kraftfahrzeuges durch ein mit Strafe
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bedrohtes Verhalten (Verbrechen, Vergehen,
Ubertretung) bewiesen hat, daB er zum Fihren
von Kraftfahrzeugen ungeeignet ist. Der Tdter
mubBl dabei zu einer Strafe verurteilt oder ledig-
lich wegen Zurechnungsunfahigkeit freigespro-
chen worden sein.

Fir die gerichtliche Entziehung der Fahrerlaub-
nis kommen solche Handlungen in Betracht,
die bei oder in Zusammenhang mit der Fiih-
rung eines Kraftfahrzeuges oder unter Ver-
letzung der dem Fihrer eines Kraftfahrzeuges
obliegenden Pflichten begangen sind. Hierbei
wird es sich in der Regel handeln um: Ver-
stoBe gegen Vorschriften des StVG, der StVO
oder der StVZO, ferner fahrldssige Totung oder
Koérperverletzung, Transportgefahrdung, Ver-
kehrsunfaliflucht, Volltrunkenheit sowie unter-
lassene Hilfeleistung (§ 330c StGB). Schmuggel,
Diebstahl, Hehlerei u. 4., bei denen ein Kraft-
fahrzeug zum Transport der Beute oder zur
Beforderung der Téater an den Tatort benutzt
worden ist, konnen ebenfalls die Entziehung
der Fahrerlaubnis rechtfertigen.

Liegen diese Voraussetzungen vor, so muBl das
Gericht die Fahrerlaubnis entziehen. Es ist nicht
in das Ermessen des Gerichts gestellt, ob es
die MaBregel anwendet oder nicht.

Die verfahrensrechtlichen Fragen, die sich aus
dem Nebeneinander der Zustdndigkeit des Ge-
richts und der Verwaltungsbehorde ergeben,
sind in § 4 Abs. 2 und 3 StVG geregelt. Der
Gesetzgeber hat dabei zwei Grundsdtze aufge-
stellt, von denen sich der eine (§ 4 Abs. 2
StVG) mit dem anhdngigen Strafverfahren, der
andere (§ 4 Abs. 3 StV(G) mit dem abgeschlos-
senen Strafverfahren befaflt. Solange gegen den
Inhaber der Fahrerlaubnis ein Strafverfahren
anhéngig ist, in dem die Entziehung der Fahr-
erlaubnis nach § 42m StGB in Betracht kommt,
darf die Verwaltungsbehorde den Sachverhalt,
der Gegenstand des Verfahrens ist — hierzu
gehort auch das Ermittlungsverfahren der An-
klagebehorde und der Polizei vor Erhebung der
Anklage —, in einem Entziehungsverfahren
nicht beriicksichtigen. Handelt es sich dagegen
um einen Sachverhalt, der Gegenstand der Ur-
teilsfindung in einem Strafverfahren gegen den
Inhaber der Fahrerlaubnis gewesen ist, also
um ein abgeschlossenes Verfahren, und will die
Verwaltungsbehorde diesen Sachverhalt in
einem bei ihr durchzufiihrenden Entziehungs-
verfahren beriicksichtigen, so kann sie zum
Nachteil des Inhabers der Fahrerlaubnis von
dem Inhalt des Urteils insoweit nicht abwei-
chen, als es sich auch auf die Feststellung des
Sachverhalts oder die Beurteilung der Schuld-
frage oder der Eignung zum Fiihren von Kraft-
fahrzeugen bezieht. Die Verwaltungsbehorde
darf also bei einem mit Strafe bedrohten Ver-
halten eine Schuld des Taters nicht bejahen,
wenn der Strafrichter sie verneint hat, und die
Eignung des Taters zum Fithren von Kraftfahr-
zeugen nicht verneinen, wenn der Strafrichter
sie in den GCriinden seines Urteils bejaht hat.
Eine gerichtliche Entscheidung, durch welche die
Eréffnung des Hauptverfahrens abgelehnt wird,
steht dabei einem Urteil gleich.

Zustdndigkeit der Verwaltungsbehorde zur
Entziehung der Fahrerlaubnis

Fir die Entziehung der Fahrerlaubnis durch
die Verwaltungsbehorde ergibt sich folgendes:

a) Die Verwaltungshbehorde ist befugt, die Ent-
ziehung der Fahrerlaubnis auszusprechen,
wenn sich die mangelnde Eignung zum Fiih-
ren von Kraftfahrzeugen nicht aus einer mit
Strafe bedrohten Handlung, die bei oder in
Zusammenhang mit der Fiihrung eines Kraft-
fahrzeuges oder unter Verletzung der dem
Fihrer eines solchen Fahrzeuges obliegen-
den Pflichten begangen ist, sondern aus son-
stigen Umstdnden ergibt. Wenn also ein
Kraftfahrer dem Trunke stark ergeben ist,

b)

<)
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kann ihm durch die Verwaltungsbehorde die
Eignung, ein Kraftfahrzeug zu fihren, abge-
sprochen werden, ohne daB der Betreffende
unter Alkoholeinwirkung beim Kraftfahren
betroffen wurde. Insbesondere kommen hier-
fur Personen in Frage, welche z. B. in einer
Trinkerheilanstalt untergebracht waren, so-
lange der krankhafte Hang zum utberméBi-
gen Alkoholgenufl nicht behoben ist. Gleiches
gilt von Rauschgiftsiichtigen. Dagegen erfiillt
Trunkenheit am Steuer stets den Tatbestand
einer Ubertretung nach §§ 2, 71 StVZO, un-
ter Umstdanden auch den eines Vergehens
nach § 315a oder § 316 Abs. 2 StGB. Die
Entziehung der Fahrerlaubnis ist in diesen
Fallen Sache des Gerichts.

Der Verwaltungsbehtrde ist es nicht ver-
wehrt, eine im Strafverfahren abgeurteilte
Tat, die zur Entziehung der Fahrerlaubnis
nicht ausreicht, zur Unterstitzung anderer
auBerhalb des Strafverfahrens liegender Ent-
ziehungsgriinde heranzuziehen. Erst recht
aber kann die Verwaltungsbehorde straf-
bare Handlungen zum AnlaB einer Entzie-
hung nehmen, wenn diese nicht bei oder in
Zusammenhang mit der Fithrung eines Kraft-
fahrzeuges oder unter Verletzung der dem
Fihrer eines Kraftfahrzeuges obliegenden
Pflichten begangen sind. In den meisten F3l-
len wird es sich dabei um die Prifung der
Frage handeln, ob jemandem wegen charak-
terlicher oder sittlicher Médngel die Eignung
abgesprochen werden mufi. Die Behorde er-
fahrt z. B., daB der Inhaber einer Fahr-
erlaubnis wiederholt gerichtlich bestraft wor-
den ist, z. B. wegen Roheitsdelikten. Es kann
sich hieraus fiir die Beh6rde die Folgerung
ergeben, daBl der Betreffende auch zum Fiih-
ren eines Kraftfahrzeuges nicht als geeignet
angesehen werden kann, da kaum zu erwar-
ten steht, daB derjenige, der Leben und Ge-
sundheit anderer gréblich miBachtet, die zur
Sicherheit und Ordnung des StraBenverkehrs
erlassenen Gesetze, Rechtsverordnungen und
bendrdlichen Anordnungen befolgen wird.
Das gleiche gilt fiir Verurteilungen wegen
Straftaten, die auf einen verbrecherischen
Hang schlieBen lassen (z. B. Sittlichkeits-
verbrechen, Eigentumsdelikte, Widerstand
gegen die Staatsgewalt).

Die Zustandigkeit der Verwaltungsbehérde
zur Entziehung der Fahrerlaubnis ist stets
gegeben, wenn die MaBnahme sich gegen
Personen richtet, denen die kérperliche oder
geistige Eignung zum Kraftfahren fehlt. Wird
z. B. von der Verwaltungsbehérde in Erfah-
rung gebracht, daf ein Kraftfahrer an Epi-
lepsie, hochgradiger Neurasthenie, Kreislauf-
stérungen oder anderen Krankheiten (hdu-

~ fige Ohnmachtsanfille, starke Herzbeschwer-

den usw.) leidet, die die Eignung, ein Fahr-
zeug sicher im Verkehr zu fithren, ausschlie-
Ben, so muB die Behdrde die Fahrerlaubnis
ebenso entziehen, wie wenn sie feststellt,
daB jemand wegen mangelnder Sehschirfe,
fehlender GliedmaBen ungeeignet ist. In glei-
cher Weise ist zu verfahren, wenn Fahrzeug-
fithrer erhebliche Alterserscheinungen er-
kennen lassen, so daB sie nicht mehr tiber
die im StraBenverkehr notwendige Reak-
tionsfahigkeit verfiigen, oder wenn Jugend-
liche durch leichtsinniges Verhalten bewei-
sen, daB ihnen fir die Fihrung eines Kraft-
fahrzeuges das erforderliche Verantwor-
tungsbewubtsein noch fehlt.

Die Ungeeignetheit muB in allen Féllen
klar ersichtlich sein. Dazu ist jedoch nicht
erforderlich, daB ein Verkehrsunfall bereits
eingetreten ist. Die Ungeeignetheit ist viel-
mehr schon dann anzunehmen, wenn sie
offen zutage tritt, also schon beim Auftreten
oder Erkennbarwerden der kérperlichen oder
geistigen Mangel.
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d) Das Verfahren bei Entziehung der Fahrer-
laubnis durch die Verwaltungsbehorde hat
durch das StraBenverkehrssicherungsgesetz
keine Anderung erfahren. Die Entziehung
wird durch die fiir den Wohnort bzw. Auf-
enthaltsort des Fiihrerscheininhabers zu-
stdndige StraBenverkehrsbehorde ausgespro-
chen.

Entziehung der Fahrerlaubnis, die von einer
Sonderbehérde erteilt worden ist

Sofern die Fahrerlaubnis durch eine Sonder-
behorde erteilt worden ist (Bundesbahn, Bundes-
post. Bundesgrenzschutz, Polizei}, kann diese
auch nur durch die betreffende Behorde wieder
entzogen werden.

Untersagung der Fithrung von Fahrzeugen oder
Tieren

Die Entziehung der Fahrerlaubnis ist. soweit sie
als gerichtliche MaBnahme der Sicherung in Be-
tracht kommt, in § 42m StGB und § 1ila StPO,
soweit sie als VerwaltungsmaBnakme verhidngt
wird, in § 4 StVG und in dem neuen § 15b
StVZO geregelt.

Demgegeniiber beschrankt sich § 3 StVZO auf
das Fihren solcher Fahrzeuge, fiir die es keiner
besonderen Erlaubnis bedarf und auf das Fiih-
ren von Tieren auf 6ffentlichen StraBen.

Auch bei der Priifung der Eignung zum Flhren
von Nichtkraftfahrzeugen oder Tieren mulBl be-
rucksichtigt werden, daB infoige der Zunahme
der Verkehrsdichte und der Fahrgeschwindig-
keit der Kraftfahrzeuge eine erhohte Gefanr
von Zusammenstofen besteht und deshalb auch
an diesen Personenkreis entsprechende Anior-
derungen zu stellien sind. Allerdings wird hier-
bei ein anderer MaBstab anzulegen sein, als bei
der Frage, ob jemand zum Fihren von Kraft-
fahrzeugen geeignet ist, da die Fihrung von
Kraftfahrzeugen eine weit groBere korperliche,
geistige und auch siitliche Eignung erfordert.

Sofern die Verwaltungsbehtrde feststellt, daB

die in Frage kommenden Personen nicht die -

erforderliche Eignung (z. B. bei Trunksucht, bei
Fuhrwerkslenkern u. a. auch wegen eines Han-
ges zur Tierqualerei) besitzen, um Fahrzeuge
oder Tiere im Verkehr sicher zu fithren, muf
sie diesen deren weitere Fiihrung untersagen.
Die Untersagung ist nicht in das pflichtmdBige
Ermessen der Verwaltungsbehérde gestellt,
sondern zwingend vorgeschrieben, wenn inre
Voraussetzungen erfillt sind.

Auswertung der Rechtslage fiir die polizeiliche
Praxis

Die Auswertuny dieser Rechtslage fiir die poli-
zeiliche Praxis ergibt, daBl zwar auf die gericht-
liche Entziehung der Fahrerlaubnis die Polizei
einen wesentlichen EinfluB, abgesehen von der
Ermittlung des Sachverhalts, nicht haben kann.
Das Schwergewicht der polizeilichen Mitwir-
kung bei der Entziehung der Fahrerlaubnis wird
vielmehr darin bestenen miissen, daBl die Polizei
den Strafenverkehrsbehdrden in immer zuneh-
mendem MaBe Unterlagen iiber Beobachtungen
zur Verfiugung stellt, die die Einleitung eines
derartigen Verfahrens rechtfertigen und for-
dern. Die Polizeibeamten miissen dabei stets
bedenken, daf die verstarkten MaBnahmen der
Verkehrsiiberwachung und Verkehrserziehung
einen zwar nachhaltigen Eindrudk versprechen,
aber stets unvollkommen bleiben missen, wenn
es nicht gelingt, solche Personen von der Fahr-
zeugfiihrung auszuschlieBen, die inrer Person
nach dazu ungeeignet sind.

46. Wirksamkeit der Fahrerlaubnis

46.1

GeméB § 2 StVG in Verbindung mit § 4 StVZO
ist zum Fihren von Kraftfahrzeugen auf offent-
lichen StraBen die Erlaubnis der zustdndigen

46.2

46.3
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Behorde erforderlich. Die Erlaubnis ist zu er-
teilen, wenn der Nachsuchende seine Befdhigung
durch eine Priifung dargetan hat und keine Tat-
sachen vorliegen, die die Annahme rechiferti-
gen, daB er zum Fiihren von Krafifahrzeugen
ungeeignet ist.

Die Fahrerlaubnis ist durch eine amtliche Be-
scheinigung (Fiihrerschein]) nachzuweisen. (§ 2
Abs. 2 StVG in Verbindung mit § 4 Abs. 1
StVZO). Dies bedeutet, daB die erieilte Fahr-
erlaubnis dann wirksam wird, wenn die ent-
sprechende amtliche Bescheinigung, ,.der Fiin-
rerschein”, dem Bewerber ausgehéandigt worden
ist. Erst in diesem Augenblick erlangt der Be-
werber den ,.Besitz" des Flinrerscheines, der ihm
rechtlich die Méglichkeit gibt, fiihrerscheinpflich-
tige Kraftfahrzeuge zu fiihren, ohne sich einer
Bestrafung nach § 24 Abs. 1 Nr. 1 StVQG aus-
zusetzen (Floegel Hartung, 9. Aufl,, S. 737: BGH
20. 10. 1954, VerkMitt. S, 5:54).

Die Vorschriften gelten auch dann, wenn die
Fahrerlaubnis durch eine der in § 68 Abs. 3
StVZO angefiihrten Dienststellen erteilt wor-
den ist.

47. Fahren ohne Fithrerschein

i7.1

Der Bundesgerichtshof hat in einem Beschluf v.
20. 10. 1954 — 4 StR 490:54 — VerkMitt. 1954,
S. 5 — u. a. folgendes ausgefiihrt:

«Wer beim Fiihren eines Kraftfahrzeuges den
Fuhrerschein zufdllig nicht bei sich hat (z. B.
weil er ihn zu Hause liegen lieB), der ,besitzt”
ihn noch. Er hat ikn nur im Augenblick nicht
zur Hand und wird nach §§ 4, 71 StVZO und
nur nach diesen Vorschriften bestraft. Wem
aber der Fiihrerschein gestohlen, verlorenge-
gangen oder sonst abhanden gekommen ist, der
«besitzt” ihn nicht mehr. Er kann sich durch den
Fihrerschein iiber seine Fahrerlaubnis nicht
mehr ausweisen. Fahrt er dennoch selbst, ohne
sich eine Ersatzurkunde beschafft zu haben, so
wird er nach § 24 Abs. 1 Nr. 1 StVG bestraft,
sofern der innere Tatbestand gegeben ist.

‘Wird einem Fahrer, etwa wegen wirklicher oder
vermuteter Trunkenheit am Steuer, der Fiihrer-
schein von Polizeibeamten vorilibergehend ab-
genommen oder einbehalten, so geschieht dies
aus Griinden der Gefahrenabwehr (z. B. nach
§ 14 PVQG) oder im Wege vorldufiger Beschlag-
nahme (§ 111a Abs. 2 i. Verb. mit §§ 94, 95, 98
StPQOj. Der Fiihrerschein ist aber dadurch nicht
eingezogen. Er ist dem Inhaber auch nicht ab-
handen gekommen, sondern fir ihn nur zeit-
weilig nicht greifbar. Wer in solchem Fall den-
noch sein Fanrzeugq fiinrt, kann den Schein nicht
auf der Stelle vorzeigen und verstoft somit
gegen § 4 Abs. 2 StVZO. Er kann sich jedoch
iber seine — noch nicht wieder entzogene —
Fahrerlaubnis ausweisen; denn der Fahrausweis
befindet sich in Hénden der Beh6rde, gegeniiber
deren Beamten sich ein Fatrer auszuweisen hat.
Demgemafl ist in diesem Fall der Tatbestand
des § 24 Abs. 1 Nr. 1 5tVG nicht erfillt.”

Die Ausfihrungen des Bundesgerichishofes, wo-
nach derjenige, der ein Kraftfahrzeug fiihrt,
nachdem ihm der Fiibrerschein von Polizeibe-
amten voriibergehend weggenommen wurde,
nicht den Tatbestand des § 24 Abs. 1 Nr. 1 StVG
erfillt, werden zwar dem Interesse der Ver-
kehrssicherheit und dem Ansehen und der
Nachhaltigkeit poiizeilicher Amtshandlungen
nicht vollig gerecht. Immerhin bleibt auch in
Anwendung der Redhtsansicht des Bundesge-
richtshofes das Fuhren eines Kraftfahrzeuges
nach Wegnahme eines Fiihrerscheines, wie vom
Bundesgerichtshof ausgefiihrt, nicht straflos.
Wenn dabei der Strafrahmen nach §§ 4 Abs. 2,
71 der StVZO ausgeschopft, also "z. B. eine
Haftstrafe verhdngt wiirde, koénnte auch auf
diese Weise der Unrechtsgehalt der Tat ange-
messen gesiithnt werden.



85 86

Kleinkraftridern aufweisen. Kleinkraftrader mit
einem groBeren Hubraum als 50 ccm, die am
1. 9. 1952 bereits im Verkehr waren, sind gem.
§ 74 Abs. 2 StVZO nach § 18 Abs. 2 Nr. 2 der
Verordaung zu behandeln, wenn die durch die
Bauart bestimmte Hochstleistung eine Pferde-
sidrke (reduziert) nicht Ubersteigt. Sie unterlie-
gen dementsprechend einem Zulassungsverfah-
ren nicht.

XXI. Krafitiahrzeugkennzeichen

48. Griine Kraftiahrzeugkennzeichen

Zur Beseitigung von Zweifeln hinsichtlich der nach
§ 60 Abs. 1 Satz 2 StVZO auszugebenden griinen
Kennzeichen hat der Bundesminister fiir Verkehr in
seinem Schreiben vom 5. 6. 1956 — StV 2 Nr. 2118
Vm-'56 — u. a. folgendes ausgefiihrt:

.Grine Kennzeichen erhalten:

. ] . 494 Von den Fihrern der Kleinkraftrader sind wah-
a) Land-und forstwirtschaitliche Zugmaschiner (Steuer- rend der Fahrt mitzufithren und auf Verlangen
freineit nach Artikel 1 des Kontrollratsgesetzes zustindigen Beamten zur Priifung auszuhin-
INr. 14 v. 11. Februar 1946 i. d. F. des Kontrollrats- digen:
gesetzes Nr. 51 v. 31. Méarz 1947}, . . . i
) . . ) a} eine Ablichtung der allgemeinen Betriebs-
b) Anerkannte Arbeitsmaschinen im Sinne des § 18 eriaubris (§ 20 StVZOi oder eine Betriebser-
Abs. 2 Nr. 1 StVZO laubnis im Einzelfall (§ 21 StVZO). die die
(Steuerfreiheit nach § 1 der ,Verordnung iber ‘die Zulassungsstelle durch den Vermerk .Be-
Befreiung wvon Arbeitsmaschinen von der Kraft- triebserlaubnis erteilt” auf dem Gutaciiten
fahrzeugsteuer” v. 21, Dezember 1936: RGBIL I eines amtlich anerkannten Sachverstdndigen
S. 1140, fur den Kraftfahrzeugverkehr ausstellt (§ 18
¢) Krarkenfahrstihle im Sinne des § 18 Abs. 2 Nr. 3 Abs. 2 Nr. 2a StVZO);
StvVzZOo b) die Kraftfahrzeughaftpflicht-Versicherungs-
(Steuerfreiheit nach § 1 der ,Verordnung uber die bestdtigung gemis §§ 18 Abs. 2 Nr. 2b, 29b
Befreiung von Arbeitsmaschinen von der Kraft- StVZO;
“ oy, 2 :
fsah{ﬁggsteuer v. 21. Dezember 1936; RGBL I c) der Fihrerschein (mindestens der Klasse 4)
N . gemdB §§ 4, 5 StVZO:
di Obusse, soweit sie nicht als Behoérdenfahrzeuge
schwarze Kennzeichen erhalten; § 60 Abs. 1 StVZO d) eine Betriebserlaubnis fiir den Motor, so-
(Steuerfreiheit nach § 2 Nr. 3 Kraftfahrzeugsteuer- fern es sich um Kieirkraftrdder der in § 74
gesetz; BGBI. 1935 1 S. 418), Abs. 2 StVZO bezeichneten Art handelt, und
. . e . eine allgemeire Betriebserlaubnis oder eine
e) Anhanger. solange sie ausschlieBlich hinter steuer- Betriebserlaubnis im Finzelfall nicht ertejlt
befreiten Kraftfahrzeugen fir deren Zwecdk mitge- ist.
fithrt werden
(Steuerfreiheit nach § 2 Nr. 5 Kraftfahrzeugsteuer- Kemnzeichnung
gesetz: BGBL I S. 418). 49.5 Fir die Kennzeicinung der Kleinkraftrdder bis
Alle anderen Kraitfahrzeuge (auch Kleinkraftrader 50 ccm Hubraum gelten die Bestimmungen des
und Kraftfahrzeuge von Kriegsbeschadigten, fur die § 18 Abs. 2 Nr. 2b in Verbindung mit § 18
SteuerlaB gewdhrt worden ist) erhalten schwarze Abs. 2 N1. 1 letzter Satz StVZO. Hiernach sind
Kennzeichen, soweit nicht nach § 28 StVZO fir Probe- diese Fahrzeuge, soweit ihre Héchstgeschwin-
fahrten usw. ausnahmsweise rote Kennzeichen zu- digkeit 20 km-Std. nicht ibersteigt, von der
geteilt werden.” Kennzeichnungspflicht ausgenommen. Fahr-
zeuge mit einer Hochstgeschwindigkeit von
XXII. Kleinkraftrider und Fahrrider mit Hilismotor mehr als 20 km‘Std. mussen ein amtliches Kenn-
zeichen fiilhren. Die Bestimmungen iiber die
49. Kleinkraitrider und Fahrrader mit Hilismotor Kennzeichnung zulassungspflichtiger Kraftfahr-
49.1 Nach § 27 Abs. 1 StVG finden die Verkehrs- zeuge, insbesondere § 23 (mit Ausnahme des
vorschriften im Teil I des Gesetzes — mit Aus- Abs. 1 Satz ;’)u:-_:l Ger Bucn_sgaben <1 und ai des
nahme der Gebiihrenvorschriit des § 6 Abs. t Satges 4, § 27 Abs. 2, §§ 28 und 60 StVZQO)
Nr. 5 — auf Kleinkraftrader und Fahrrider mit gelten entsprechend.
Hiifsmotor keine Anwendung. Die Abs. I und 3 496 Be' vo-ihergehend aus dam Avsland kommen-
des § 27 enthaiten Ermachtigungen fiir den den Kleinkraftrddern, an denen das heimische
Bundesminister fir Verkehr. durch Rechtsverord- oder das internationale Zeichen fehlt, ist nach
nungen und Verwaltungsvorschriften die Arten § 2 der Verordnung iiber internationélﬂ Kraf't_
der vorgenannten Fahrzeuge zu bestimmen und fahrzeuge +. 12. November 1934 — RGBL 1
Richtlinien iber den Verkehr mit diesen Fahr- S. 1137 — zu verfahren (vgl. hierzu Schreiben
zeugen zu erlassen. Die in Frage kommenden des Bundesministers fir Verkehr v. 28. 6. 1952
Bestimmungen sind in der StVZO und StVO zu- — VKBl S. 250).
sammengefalit.
Kleinkraftrider Bau- und Betriebsvorschriften
49.7 Die Bestimmungen der §§ 32—62 StVZO finden
Begrifisbestimmungen entsprechende Anwendung.
49.2 Nach § 67a Abs. 1 StVZO i. d. F. der Verord- . .
nung v. 29. Marz 1956 — BGBl. I S. 271 — Entziehung der Fahrerlaubnis
gelten als Kleinkraftrdder im Sinne des § 27 49.8 Wegen einer Entziehung der Fahrerlaubnis vgl
StVG Kraftrader (Zwelrader, auch mit Beiwa- § 15b StVZ0O. GemibB § 67a Abs. 2 StVZO qel-
gen) mit einem Hubraum von nicht mehr als ten die Rechtsmittel des § 5 StVG. ¥
50 ccm.
. . N . Straivorschriften
Voraussetzungen fiir die Fiihrung von Klein- _ . _
kraitridern 49.9 §§ 24 und 25 StVG finden Anwendung. Ver-
1 " e s - . stoBe der in diesen Bestimmungen bezeichneten
19.3 Kleinkraftrdder mit einem Verbrennungsmotor, Art sind Vergehen (Fithrerschein-. Kennzeichen-
dessen Hubraum 50 ccm nicht iibersteigt, sind ‘verguehen] ) i '
nach § 18 Abs. 2 Nr. 2 StVZO von den Vor-
schriften Qber das Zulas_sungsverfall.ren ausge- Anwendung der StVO
nommen. Als Fahrzeuge in diesem 3inne gelten
u. a. Motorroller mit Fahrradhilfsmotor (bis 49.10 Die Bundesautobahnen kénnen von Kleinkraft-

50 cecm Hubraum) sowie Motorfakrracer (MFE),
die — mit Ausnahme der bei ihnen Verwendung
findenden Tretkurbel — alie Merkmale von

réadern nur benutzt werden, wenn die durch
c¢ie Bauart bestimmte Hochstgeschwindigkeit
mehr als 40 km Std. betrdgt (§ 8 Abs. 7 StVOi.




49.11

49.12

49.13

49.14

49.15

Fahrrad mit Hilismotor
Begriiisbestimmungen

Nach § 67a Abs. 3 StVZO gelten als Fahrrdader
mit Hilfsmotor Fahrzeuge, die hinsichtlich der
Gebrauchsfanigkeit die tiblichen Merkmale von
Fahrradern aufweisen, jedoch zusatzlich als An-
triebsmaschine einen Verbrennungsmotor mit
einem Hubraum von nicht mehr als 50 ccm be-
sitzen (u. a. sog. Moped).

Die tiiblichen Merkmale von Fahrrddern gelten
als vorhanden, wenn

a) der Durchmesser des Hinterrades nicht klei-
ner ist als 580 mm,

b) die wirksame Ldnge der Tretkurbel minde-
stens 125 mm betragt,

c) die durch die Bauart bestimmte Hochstge-
schwindigkeit des Fahrzeuges 40 km je
Stunde nicht iiberschreitet.

Diese Merkmale gelten entsprechend fiir zwei-
sitzige Fahrzeuge (Tandems} und Fahrzeuge mit
3 Radern.

Daneben gelten als Fahrrdder mit Hilfsmotor
die in § 74 Abs. 2 StVZO bezeichneten Fahr-
zeuge. soweit es sich nicht um Kleinkraftrader
handelt.

Wie die Kleinkraftrdder sind auch die Fahr-
rader mit Hilfsmotor gemdaB § 27 Abs. 1 StVG
von den Bestimmungen im Teil I des Gesetzes
— abgesehen von § 6 Abs. 1 Nr. 5 — ausge-
nommen. Sie gelten, wie sich aus § 67a Abs. 3
und 4 Satz 1 StVZO ergibt. im Sinne der StVZO
nicht als Kraftfahrzeuge und unterliegen daher
nicht den Bestimmungen iiber die Zulassungs-
und Fahrerlaubnispflicht gemaB §§ 4, 18 StVZO.
Kraftfahrzeugschein und Fihrerschein sind nicht
erforderlich. Eine Pflicht zur Kennzeichnung der
Fahrzeuge besteht nicht. Die Bau- und Betriebs-
vorschriften fiir Kraftfahrzeuge finden keine
Anwendung. Das gleiche gilt hinsichtlich der
Bestimmungen des Kraftfahrzeugsteuergesetzes.
Verlangt wird lediglich, da der Fiinrer des
Fahrrades mit Hilfsmotor

a) das 16. Lebensjahr vollendet hat — Ausnah-
men kann die Verwaltungsbehérde mit Zu-
stimmung des gesetzlichen Vertreters zulas-
sen [§ 67a Abs. 5 StVZO),

b) eine Ablichtung, einen Abdruck oder eine
Bescheinigung der im § 67a Abs. 6 StVZO
geforderten Art,

¢) die Versicherungsbestatigung (§ 29b StVZO)
wiahrend der Fahrt mit sich fdahrt.

Die Unterlagen zu b) und c) sind auf Verlangen
dem zustédndigen Beamten zur Priifung auszu-
héndigen (§ 67a Abs. 6 StVZQO).

Die Bestimmungen iber Fahrrader mit Hilfs-
motor finden auf Fahrzeuge Anwendung, die
nach der f{ritheren Fassung des § 67a Abs. 3
StVZO nur wegen Uberschreitung der Gewichts-
grenze als Kleinkraftrader anzusehen waren.
Die Fahrzeuge sind nach der Neufassung der
Vorschrift, sofern ihre Hochstgeschwindigkeit
40 km-Std. nicht Gberschreitet. wie die iibrigen
Fahrrader mit Hilfsmotor. weder kennzeich-
nungs- noch fithrerscheinpflichtig.

Untersagung der Fithrung eines Fahrrades mit
Hilismotor gemaB § 3 StVZO

Da Fahrrader mit Hilfsmotor gemaB § 67a Abs. 4
StVZO als Fahrrader gelten, kann mangels einer
Fahrerlaubnispflicht keine Entziehung erfolgen.
Bei Ungeeignetheit erfolgt Untersagung gemaB
§ 3 StVZO.

Strafvorschriiten

Die §§ 23—25 StVG finden auf Fahrrader mit
Hilfsmotor keine Anwendung, da es an den

- entsprechenden Voraussetzungen hierfiir fehlt.
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Die sonstigen Strafbestimmungen z. B. §§ 142
(Verkehrsunfallfluchi). 315a StGB [Verkehrsge-
fahrdurgl bleiben unberiinrt.

Anwendung der StVO

GemaB § 8 Abs. 8 StVZO diirfen Fahrrader mit
Hilismotor auf den Bundesautobahnen nicht be-
nutzt werden. Die Aufnahme der Vorschrift in die
StVO war insofern erforderlich, als der bishe-
rige § 3la der Verordnung, wonach Fahrrdder
mit Hilfsmotor (§ 67a StVZO) wie gewdohnliche
Fahrrdder zu behandeln sind, gestrichen worden
ist und damit Fahrrdder mit Hilfsmotor als
Kraftfahrzeuge im Sinne der StVO anzusehen
sind.

Fir Fahrrdder mit Hilfsmotor gelten in Zukunft
die gleichen Verkehrszeichen wie fir Kraftré-
der. Sie dirfen wie diese u. a. auf StraBen be-
nutzt werden, die durch Aufstellung des Ver-
kehrszeichens Bild 17c (vgl. A I b der Anlage
zur StVO) als KraftverkehrsstraBen gekenn-
zeichnet sind. Die auf Grund der friheren Fas-
sung der StVO unter den Verkehrszeichen fiir
Kraftrader angebrachten Zusatzschilder fir Fahr-
rdder mit Hilfsmotor sind tiberflissig geworden.

49.16

49.17

49.18 Auch die Bestimmungen der StVO iiber die
Mitnahme von Personen auf Fahrrdadern (§ 30
StVO) sind auf Fahrrader mit Hilfsmotor nicht
mehr anwendbar. Gegen die Mitnahme von er-
‘wachsenen Personen auf Fahrradern mit Hilfs-
motor wird daher auf Grund der §§ 1, 7 StVO
einzuschreiten sein.

Fahrrader mit Hilfsmotor diirfen auf den als
Radweg beschilderten Banketten nur verkeh-
ren, wenn sie mit menschlicher Tretkraft fort-
bewegt werden (§ 8 StVO). Werden sie jedoch
an der Hand mitgefiilhrt, werden fir sie die
gleichen Vorrechte wie fiir Fahrrdder gelten
(§ 37 Abs. 5 StVO].

49.19

.§ 31 Abs. I StVO — Seitenwagen an Fahrridern mit

Hilfsmotor

Nach § 67a Abs. 4 Satz 1 StVZO sind Fahrrader mit
Hilfsmotor wie gewotnnliche Fahrrader zu behandeln,
wenn nichts anderes bestimmt ist.

Andererseits steht fest, daB seit der Verordnung zur
Anderung von Vorschriften des StraBenverkehrsrechts
v. 14. Mdrz 1956 — BGBI1.18.199 — Fahrrader mit
Hilfsmotor, was ihr Verhalten im Strafenverkehr be-
trifft, wie Kraftfahrzeuge zu behandeln sind. System-
widrig ist jedoch, obwohl er iiberwiegend den Charak-
ter einer Ausriistungsvorschrift hat. der § 31 Abs. 1
StVO in dem Verhaltensrecht verblieben. Wegen die-
ses Ausriistungscharakters mufl er jedoch m. E. so
gewertet werden, als sei er Teil der StVZO mit den
Rechtsfolgen, die diese Vorschrift fiir Fahrrader mit
Hilfsmotor zieht. Insoweit muB also das Fahrrad mit
Hilfsmotor als Fahrrad (§ 67a Abs. 4 StVZO) ange-
sehen werden.

Dementsprechend bedarf ein Seitenwagen eines Fahr-
rades mit Hilfsmotor keiner Bauartgenehmigung (vgl.
§ 22 Nr. 20 StVZO).

XXIII. Rauchentwicklung bei Kraftfahrzeugen

51.

UbermiBige Rauchentwicklung der Fahrzeuge

51.1 TUnter den Faktoren, die die Sicherheit im Stra-
Benverkehr beeintrdchtigen, ist u. a. die Rauch-
entwicklung bei Fahrzeugen, insbesondere bei
Diesel-Lastkraftwagen, von Bedeutung. Eine ge-
ringe Rauchentwicklung kann unter bestimmten
Betriebsbedingungen gelegentlich unvermeidbar
sein. Jedoch wird eine starke Rauchentwidklung
im allgemeinen ebenso vermeidbar sein wie ein
zwar schwacher, jedoch stindiger Rauch. Die
Rauchentwicklung beruht in der Regel auf feh-
lerhafter Behandlung des Motors. In nicht sel-
tenen Fallen werden Dieselmotore iber die
Rauchgrenze hinaus beansprucht, weil die Fahr-
zeuge iiberladen sind. Da qualmende Fahrzeuge
Verkehrsgeiahren heraufbeschworen oder an-
dere Verkehrsteilnehmer beldstigen konnen.
sind diese Faarzeuge bei der Verkehrsiiberwa-
chung zu iberpriifen.
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51.3

51.4
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Die rechtliche Grundlage zur Bekampfung von
Rauchbelastigungen ergibt sich zunachst aus
§ 1 StVO. Danach sind Gefdhrdungen und Be-
lastigungen — hier also ibermdBige Rauchent-
wicklung — allgemein verboten, soweit sie ver-
meidbar sind. -

Weiter bestimmt § 30 StVZO, daB Fahrzeuge so
gebaut und ausgeriistet sein miussen, daB ihr
verkehrsublicher Betrieb niemanden schéddigt
oder mehr als unvermeidbar gefdhrdet, behin-
dert oder beldstigt. Danach ist es schlechthin
verboten, ein Fahrzeug zu benutzen, das ver-
meidbaren Rauch verursacht.

Nach § 17 StVZO kann die Verwaltungsbehérde
dem Eigentiimer oder Halter eines Fahrzeuges,
das sich nicht als vorschriftsméfiig erweist, eine
angemessene Frist zur Behebung der Mangel
setzen und notigenfalls den Betrieb des Fahr-
zeuges im offentlichen Verkehr untersagen.

Unabhéngig von der stdndigen Uberwachung
im StraBenverkehr sind Fahrzeuge nach § 29
StVZO in bestimmten Zeitabstdnden von amtlich
anerkannten Sachverstdndigen, u. a. auch auf
Rauchentwicklung, zu priifen. :

XX1V. Steuerkarte
52. Mitfithren der Steuerkarte

521

52.2

52.3

Nach § 17 KStG darf ein Kraftfahrzeug d. h.
Fahrzeug., das nach dem Verkehrsrecht als
Kraftfahrzeug gilt, ohne die Steuerkarte oder
ohne die Bescheinigung iiber die Steuerbefrei-
ung nicht benutzt werden.

Der Fiihrer des Kraftfahrzeuges hat die Steuer-
karte oder die Bescheinigung iber die Steuer-
befreiung wahrend der Fahrt stets bei sich zu
fihren. Er ist verpflichtet, sie auf Verlangen
den sich durch ihre Dienstkleidung oder sonst
ausweisenden Grenz- und Steueraufsichtsbeam-
ten sowie den Polizeibeamten vorzuzeigen und
die erforderliche Auskunft zu geben. Ein in der
Fahrt begriffenes Kraftfahrzeug darf indessen
lediglich zum Zwedke der Kontrolle der Steuer-
karte, auBer im Grenzbezirk, nicht angehalten
werden.

Die Pflicht zur Mitfihrung der Steuerkarte be-
steht nicht, wenn der Steuerpflichtige verpflich-
tet oder berechtigt ist, die Karte dem Finanz-
amt einzureichen.

XXV. Straenverkehrslirm

53. StraBenverkehrsldrm

53.1

53.2

Mit der stdndig zunehmenden Zahl der Fahr-
zeuge, insbesondere der Kraftfahrzeuge, hat der
Ldarm auf den StraBen AusmafBe angenommen.
die zu einer ernsthaften Gefdhrdung der Ver-
kehrssicherheit und fiir weite Kreise der Be-
vilkerung zu Gesundheitsschiden und zur Min-
derung der Arbeitsfdhigkeit fiihren kénnen. Es
ist dringend notwendig, dem Verkehrslarm mit
allen zur Verfiiqung stehenden Mitteln ent-
gegenzutreten.

Die rechtlichen Grundlagen zur Bekampfung
ubermédBigen Larms im StraBenverkehr sind in
der StVO und StVZO enthalten.

§ 1 StVO bestimmt, daB jeder Teilnehmer am
offentlichen StraBlenverkehr sich so zu verhal-
ten hat, daB kein anderer gefdhrdet. gescha-
digt oder mehr als nach den Umstanden unver-
meidbar behindert oder beldstigt wird. Aller-
dings sind die Beldstigungen, die mit.dem stei-
genden Kraftverkehr schlechthin und notwen-
digerweise verbunden sind, unvermeidbar. Die
Verkehrsteilnehmer sind nur gehalten, alle Be-
hinderungen oder Belastiqgungen insoweit zu
vermeiden, als sie die notwendigen Bediirfnisse
des modernen StraBenverkehrs ibersteigen,
z. B. grundloses Hin- und Herfahren mit einem
gerduschstarken Kraftrade.

533
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53.7

539

53.10

53.11
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§ 4 Abs. 1 Satz 2 StVO gibt den StraBenver-
kehrsbehorden die rechtliche Grundlage, ver-
kehrsbeschrankende Anordnungen fir bestimmte
StraBen in Bade- und heilklimatischen Kurorten,
in Luftkurorten. in Erholungsorten von beson-
derer Bedeutung, in Oristeilen, die {iberwiegend
der Erholung der Bevdlkerung dienen, und in
der Ndhe von Krankenh&dusern und Pflegean-
stalten sowie in unmittelbarer Néhe von Er-
holungsstdtten auBerhalb geschlossener Ort-
schaften durchzufiihren. wenn dadurch anders
nicht vermeidbare Beldstigungen durch den
Verkehr mit Kraftfahrzeugen (einschl. Fahr-
rader mit Hilfsmotor) verhiitet werden kénnen.

Der neugeschaffene § 4a StVO enthélt ein Sonn-
tagsfahrverbot fiir Kraftfahrzeuge. Hiernach
diirfen an Sonn- und gesetzlichen Feiertagen in
der Zeit von 0—22 Uhr zur Befdérderung von
Giitern bestimmte Kraftiahrzeuge mit einem zu-
lassigen Gesamtgewicht von 7.5 t und dariiber
sowie Anhdnger hinter Lastkraftwagen auf
Offentlichen StraBen nicht verkehren. Ausge-
nommen von dem Verbot sind Fahrten im In-
terzonenverkehr sowie Fahrien, fiir die eine
Ausnahmegenehmigung nach § 46 Abs. 2 StVO
erteilt ist.

§ 5 StVO bestimmt, dafi der Betrieb von Laut-
sprechern, der sich auf 6ffentlichen StraBen aus-
wirkt, der Erlaubnis der StraBenverkehrsbe-
hoérde bedarf. Die Erlaubnis darf nach den Vor-
schriften der AV zu § 5 nur erteilt werden,
wenn ein iiberwiegendes Interesse der Allge-
meinheit vorliegt (z. B. vor Landtags- oder Bun-
destagswahl).

§ 12 Abs. 1 Satz 2 StVO verbietet, Schallzeichen
zu anderen Zwedken, insbesondere zum Zwecke
des eigenen riicksichtslosen Fahrens, zu geben.
Zur Ankindigung von Uberholungen diirfen
Schallzeichen nur auBerhalb geschlossener Ort-
schaften abgegeben werden.

Vorrichtungen fiir Schallzeichen mit einer Laut-
stdarke tiber 104 Phon sind nach den Vorschriften
des § 21 StVO gleichfalls nur auBerhalb ge-
schlossener Ortschaften zu benutzen. Die Be-
nutzung von Warnvorrichtungen mit einer Folge
verschieden hoher Téne beschrankt sich auf
Félle des § 48 Abs. 3 der Verordnung.

§ 42 StVO untersagt u. a. die Werbung und
Propaganda durch Ton, soweit dieser geeignet
ist, auBerhalb geschlossener Ortschaften die
Aufmerksamkeit der Verkehrsteilnehmer in
einer die Sicherheit des Verkehrs gefdhrdenden
‘Weise abzulenken oder die Leichtigkeit des Ver-
kehrs zu beeintrachtigen.

§ 30 StVZO bestimmt, daB Fahrzeuge so gebaut
und ausgeriistet sein miissen, daB ihr verkehrs-
ublicher Betrieb niemanden schddigt oder mehr
als unvermeidbar gefdhrdet, behindert oder be-
lastigt. Es ist hiernach schlechthin verboten, ein
Fahrzeug zu benutzen, das beldstigendes Ge-
rdausch verursacht. Das gleiche gilt fiir die La-
dung der Fahrzeuge (§ 19 Abs. 1 StVO). Sie
muB so verstaut sein, daB dadurch belastigende
Transportgerdusche vermieden werden (AV zu
§ 19 StVO).

Nach § 47 StVZO missen Verbrennungsgase
durch Schallddampfer so abgefiihrt werden, daB
kein Verkehrsteilnehmer gefdhrdet oder be-
lastigt werden kann.

§ 49 StVZO schreibt vor, daB das Auspuffge-
rdusch und das Fahrgerdusch der Kraftfahrzeuge
das nach dem jeweiligen Stand der Technik un-
vermeidbare MaB nicht ibersteigen diirfen. Die
Physikalisch-Technische Bundesanstalt in Braun-
schweig hat Richtlinien fiir Gerauschmessungen
an Kraftfahrzeugen aufgestellt, die von Zeit zu
Zeit ergénzt vom Bundesverkehrsminister im
Verkehrsblatt veréffentlicht werden (vgl. hierzu
Schreiben des Bundesverkehrsministers v. 14. 9.
1953 — VKkBI S. 466, 1. 7. 1955 VkBI S. 286,




91

53.12

53.13

53.14

53.15

15. 12. 1955 — VkBI1 S. 588, 28. 3. 1956 — VkBl
S. 214, 28. 4. 1956 —VkBl S. 264 — sowie
meine RdErl. v. 28. 4. 1956 — IV C 3 — 20.16
— 2323 — u. 19. 6. 1956 — IV C 3 — 23.23c
Tgb.NT1. 633756},

Soweit im Verkehr Fahrzeuggruppen angetrof-
fen werden, deren Gerduschentwicklung nach
ihrer Bauart als besonders ldstig empfunden
wird, ist nach Nr. 2 der Richtlinien fiir Ge-
rduschmessungen an Kraftiahrzeugen das Kraft-
fahrt-Bundesamt auf dem Dienstwege zu unter-
richten.

Nach § 17 StVZO kann die Verwaltungsbehoérde
dem Eigentliimer oder dem Halter eines Fahr-
zeuges, das sich nicht als vorschriftsmdBig er-
weist, eine angemessene Frist zur Behebung
der Mingel setzen und nétigenfalls den Betrieb
des Fahrzeuges im 6ffentlichen Verkehr unter-
sagen oder beschrdnken. Sie kann die Beibrin-
gung eines Sachverstindigengutachtens oder
die Vorfiihrung des Fahrzeuges anordnen.

Ob die Behorde von den Befugnissen nach § 17
Gebrauch macht, ist zwar ihrem pflichtgeméaBen
Ermessen iiberlassen. Der Bundesverkehrsmini-
ster hat jedoch in einem ErlaB v. 27. 7. 1954
— VkBI S. 334 — darauf hingewiesen. daB es zu
den besonderen Pflichten der StraBenverkehrs-
behorden gehort, mit allen zu Gebote stehenden
Mitteln den vermeidbaren Larm des StraBen-
verkehrs zu bekampfen. Sie miiBten daher auch
von § 17 StVZO Gebrauch machen, wenn der
ibermafige Verkehrslarm. der insbesondere
durch Lastkraftwagen und Kraftrider verursacht
werde, auf andere Weise nicht gemildert wer-
den koénne,

Unabhdngig von der stdndigen Uberwachung
im Strafienverkehr haben die Zulassungsstellen
nach § 29 StVZO in angemessenen Zeitabstan-
den die Vorfithrung der Kraftfahrzeuge und
ihrer Anhénger zur Priiffurg durch amtlich an-
erkannte Sachverstdndige oder Priifer fiir den
Kraftfahrzeugverkehr anzuordnen.

Die polizeiliche Mitwirkung bei der Bekamp-
fung des StraBenverkehrslarms beschrdankt sich
nicht auf die Messung von Auspuff- und Fahr-
gerauschen. Besonders wichiig ist die Kontrolie
der Fahrweise der Fahrzeugfiithrer. Auch mit
Fahrzeugen, deren Schallddmpfung in Ordnung
ist, kann iibermdaBiger und stérender Larm ver-
ursacht werden, wenn der Motor auf hohe Tou-
renzahl gebracht wird. Hier giit es, Riicksichts-
losigkeiten, die auch ohne GerduschmeBgerite
festgestellt werden koénnen. nachdriicklich zu
bekampfen. Fahrzeugfiarer, die bei stehendem
Fahrzeug stark Gas geben (z. B. zum Vorwar-
men des Motorsl, die beim Anfahren ,rasant”
beschleuniger und die, namentlich in den nied-
rigen Gangen,

zu schnell fzhren, versto3en,
wenn sie dadurch andere. auch Anwohner be-
lastigen, gegen § 1 StVO und miissen gebiih-
renpflichtig verwarnt oder angezeigt werden.
In Féllen, in denen, besonders bei Kraftradern,
unzuldssige Eingriffe in Schaliddmpfervorrich-
tungen festgestellt werden, ist unnachsichtig
Strafanzeige zu erstatten.

Straiprozefordnung und Straigesetzbuch

XXVI. Verkehrsunfallflucht

54. Verkehrsunfallflucht (§ 142 StGB)

54.1

Nach § 142 StGB wird mit Gefangmnis bis zu
2 Jahren oder mit Haft und mit Geldstrafe oder
mit einer dieser Strafen bestraft, wer sich nach
einem Verkehrsunfall der Feststellung seiner
Person, seines Fahrzeuges oder der Art seiner
Beteiligung an dem Unfail vorsatzlich durch die
Flucht entzieht. obwohl nach den Umstdnden
in Frage kommt, daB sein Verhalten zur Ver-
ursachuang das Unfalles beigetragen hat.
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54.3

54.4

54.5

54.8

54.9
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Tater im Sinne des § 142 kann jeder Verkehrs-
teiinehmer s=in, der durch sein Verhelien még-
licherweise zur Verursachung eines Verkehrs-
anfalles Ddeigetragen 2at. Als Tater kommen
also nicht nur die Flihrer eines Kraftfahrzeuges
oder eines StraBendbzhnwagens, sondern z. B.
auch FuBgdanger. Radfahrer. Reiter oder Lenker
von Pferdefuhrwerken in Betirach:.

In allen F&llen geniigt es, wenn die betreffende
Person aus irgendeinem Grunde in den Ver-
dacht gerdt, den Unfall verursacht oder mitver-
ursacht zu haben (BavyObLG. 25. 3. 1954, RdK
1954). DaB sie den Unfall tatsdchlich verschuldet
hat, wird nicht vorausgesetzt. Die Schuldfrage
ist fir die Fes!stellungspflicht ohne Belang
(BGH v. 14. 6. 1951 — VRS, Bd. 4, S. 54).

Es muB sich ferner um einen Verkehrsunfall
hande!n, also ein unerwartetes Ereignis. das mit
dem StraBenverkehr und seinen Gefahren in
ursdchlichem Zusammenhang steht und einen
Personen- oder einen nicht ganz unerheblichen
Sachschaden zur Folge hat (BGH 4. St. 26. 4.
1955 VKkBI S. 498). Ein Zusammenstol zwischen
Verkehrsteilnehmern wird nicht vorausgesetzt.
Es kommen auch Unfdlle anderer Art in Be-
tracht. So liegt ein Verkehrsunfall u. a. auch
dann vor, wenn eir Kraftfahrzeug gegen eiren
Strafenbaum odar einen Laternenpfahl fahrt.
Verkehrsunfal: kann auch ein Unglidk sein, fur
das niemand straf- oder zivilrechtlich verant-
wortlich gemacht werdsn kann.

§ 142 StGB besagt nichis dariiber. wer berech-
tigt ist, Feststellungen zu treffen. DaB die Po-
lizei zu Feststellungen befugt ist, bedarf keiner
Erorterung. Dariiber hinaus aber hat auch jeder
an einem Unfall Beteiligte und jeder durch
einen Uniall Betroffene das Recht. die erforder-
lichen Ermittlungen zu fihren bzw. den Sach-
verhalt so aufzuklaren, daB spéater zivilrech!-
liche Anspriiche geitend gemacht und eiwa er-
forderliche Strafverfahren durchgefiihrt werden
koénnen. Aus § 127 StPO ergibt sich weiter. daB
auch ein Unbeteiligter, der zufdllig bei einem
Unfall zugegen is:. berechtigt ist, MaBnahmen
zu ergreifen, die auf die Feststellung der Per-
sOnlichkeit des Beteiligten gerichtet sind.

In der neueren Rechtsprechung hat sich alle:-
dings menr und mehr der Gedanke durchge-
setzt, daB der Beteiligie an der Unfalistelle das
Eintreffen der Verkehrspolizei abzuwarten hat,
da nur diese auf Grund ihrer Ausbildung in der
Lage ist. die notwendigen Ermittlungen mit der
erforderlichen umfassenden Sachkunde und der
notigen Sicherheit za fihren.

Die Strafbarkeit der Unfallfiucht begriindet die
Wartepflicht des Unfalibeteiligten an der Un-
fallstelle. Lediglich die Pflicht, Verletzten bei-
zastehen, kann es rechtfertigen, daB sich der
Beteiligte. etwa um Verletzte zu einem Arzt
oder in ein Krankenhaus zu bringen, von der
Unfallstelle vorlibergehend entfernt. Er hat je-
doch in diesem Falle sofort zuriickzukehren,
wenn der Verletzte versorgt ist (BGH, 14. 6.
1951, VRS 1952, S. 49).

Wie lange im ibrigen einem Unfalibeteiligten
das Verweilen am Unfallort zugemutet werden
kann, ist Tatfrage. Dabei werdea u. a. die Un-
fallioigen, Zeit und Ort des Urnfalies und die
sonstigen Begleiiumstdnde in Betracht zu ziehen
sein (BGH, 18. 1. 1955, VerkMitt. 1955, S. 11).

Der Feststellungspfiicht unterliegen nicht Ver-
kehrsteilnehmer, die durch einen von ihnen
allein verursachten Verkehrsunfall ausschlieB-
lich selbst Schaden erleidzn, so daf aus dem
Unfall Rechtsbeziehungen zu beteiligten Dritlen
nicht entstehen (BGH. 26. 5. 1955. VkBI! 1955.

von Alkohol gegen ein Hindernis. etwa einen
Stra3enstein. und wird dadurch nur s2in eigenes
Fahrzeug beschddigt oder er s=lpst verietz!. so
entzieht er sich, wenn er vonr der Unizllsielle
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54.10

54.11

54.12

54.13

54.14

fllichtet, nicht den Rechisfolgen eines ,Unfai-
les”, soandern héchstens den eines vorschrifts-
widrigen Verhaltens, das nicht durch § 142 StGB
geschiitzt wird.

D:e Feststellungen beziehen sich auf die Person
des Taters, das Fahrzeug und die Art der Be-
teiligung an dem Unfall. Die Feststellungen
missen nach allen drei Richtungen gefiihrt
werden.

Zur Feststellung der Person gehort nicht nur die
Angabe des Namens. Sie muB vervo!lstindigt
werden durch die Vorweisung von Ausweis-
papieren. Auch fir die Feststellung des Fahr-
zeuges genligt es nicht. nur die Wagennummer
anzugeben. Es sind gleichzeitig die Betriebs-
sicherheit (z. B. der Beleuchtung, der Bremsen)
und etwaige Unfallspuren an dem Fahrzeug zu
iberpriifen (BGH. 16. 2. 1935, VerkMitt. 1955,
S. 26). Zur reststellung der Art und Weise der
Beteiligung kann u. a. die Entnahme der Blut-
probe gehéren, um prifen zu konnen, ob etwa
der Beteiligie uanter AlkoholeinfluB gestanden
hat.

Der duBere Tatbestand des § 142 StGB erfordert
ferner, daB sich jemand nach einem Verkehrs-
unfail den Feststellungen durch die Flucht ent-
zieht. Mit Beginn der Entfernung vom Unfallort
liegt zundchst nur versuchte Unfallflucht vor.
Die Fluch* ist vollendet, wenn sich der Tater
soweit oder an einen Ort entfernt hat, daB er
nicht ohne weiteres erreichbar oder als Betei-
ligter feststellbar ist (BGH, 7. 1. 1955, NJW
1955, S. 3101. DaB er sich am nédchsten Tag frei-
willig der zustandigen Polizeidienststelle stellt,
dndert nichts daran, daB er sich ,der Art seiner
Beteiligung” entzogen hat (Floegel-Hartung,
9. Aufl., S. 905).

Im einzelnen ist es Tatfrage, wann Unfallflucht
vorliegt. Der Bundesgerichtshof hat z. B. in
einem Falie entschieden, daBl Unfallflucht nicht
gegeben war, nachdem ein beim Unfall ver-
letzter Kraftfahrer zundchst in einer Kleinstadt
212 Stunden am Unfallort vergeblich gewartet,
aber vor seiner Weiterfahrt Passanten gebeten
hatte, den Eigentiimer der beim Unfall bescha-
digten Sache zu unterrichten BGH, 18.1. 1955,
DAR 1955, S. 116 —.

Fiir den inneren Tatbestand der Verkehrsunfall-
flucht ist Vorsatz erforderlich. Fiir die Begriin-
dung des Vorsatzes geniigt es, wenn z. B. ein
Kraftfahrer bei ndchtlicher Fahrt infolge einer
schweren Erschiitterung seines Fahrzeuges er-
kannt hat, daB er mit einem harten Gegenstand
auf der Fahrbahn zusammengestoBen sein mubB,
und so als Verursacher eines Verkehrsunfalles
moglicherweise in Frage kommt, dennoch aber
weiterfahrt (vgl. hierzu BGH, 19. 1. 1954, VRS
1954, S. 364).

XXVIIL. Unterlassene Hilieleistung

55. Unterlassene Hilfeleistung (§ 330c StGB)

55.1

GemadB § 330c StGB wird mit Gefdngnis bis zu
einem Jahr oder mit Geldstrafe bestraft, wer
bei Ungliicksfdllen oder gemeiner Gefahr oder
Not nicht Hilfe leistet, obwohl dies erforderlich
und ihm den Umstdnden nach zuzumuten, ins-
besondere ohne erhebliche eigene Gefahr und
ohne Verletzung anderer wichtiger Pflichten
mdoglich ist. Dieser Vorschrift kann bei Strafen-
verkehrsunfillen eine besondere Bedeutung zu-
kommen. Sie richtet sich an alle Personen, dem-
nach auch an solche, die an dem Unfallgesche-
hen nicht beteiligt sind.

Voraussetzung fir die Anwendung des § 330c
StGB ist das Vorliegen von Ungliicksfallen, ge-
meiner Gefahr oder Not.

Unglicksfille sind plétzlidh eintretende Ereig-
nisse, die erhebliche Schaden an Menschen oder
Sachen verursachen und weitere Schaden zu ver-
ursachen drohen. Um einen Ungliicksfall han-
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delt es sich auch dann, wenn der von den Fol-
gen des Ungliicks Betroffene absichtlich das Un-
gliick herbeigefihrt hat (z. B. Selbstmordver-
such) oder die Ungliickslage aus verbrecheri-
schen Motiven entsianden ist (z. B. versuchter
Mord, versuchte Notzucht usw.).

Andererseits besteht z. B. keine Hilfspflicht,
wenn ein StraBenverkehrsunfall nur geringfiigi-
gen Sachschaden zur Folge hat, der keine wei-
tere Gefahr fiir Personen oder Sachen in sich
tragt (BGH NJW 1954, S. 728). Immerhin wird
aber die Pflicht zur Hilfeleistung nicht nur
dadurch begriindet, daB bei dem Ungliidksfall
ein Mensch verletzt worden ist oder sich in
hilfloser Lage befindet. Es kann also auch dann
eine Hilfspflicht nach § 330c gegeben sein, wenn
z. B. ein Kraftfahrer gegen einen Baum gefah-
ren ist, Fahrer und Insassen aber vollig un-
verletzt geblieben sind. In einem solchen Falle
kann es unter Umstanden vorbeifahrenden
Kraftfahrern, insbesondere wenn der Unfall in
einsamer Gegend geschehen ist, obliegen, anzu-
halten, um eine wirksame Hilfe fiir das Fahr-
zeug (z. B. Heranholen eines Abschleppwagens)
zu veranlassen.

Die Pflicht zur Hilfeleistung kann auch dann
bestehen, wenn eine unmittelbare Hilfsbediirf-
tigkeit zwar nicht besteht, wohl aber der Ein-
tritt eines weiteren Schadens zu erwarten ist,
z. B. auf der Strafe liegende beschddigte Fahr-
zeuge oder sonstige Gegenstdnde eine erheb-
liche Gefahr fiir den StraBenverkehr bilden.

Gemeine Gefahr bedeutet nach der Begriffs-
definition zu § 315 Abs. 3 StGB eine Gefaar
fiir Leib oder Leben, sei es auch nur eines ein-
zelnen Menschen. oder fiir bedeutende Sach-
werte. die in fremdem Eigentum stehen oder
deren Vernichtung gegen das Gemeinwohl ver-
stoBt. Sie besteht also darin, da8 der Tater nicht
in der Lage ist, den Umfang des durch seine
Tat drohenden Schadens auf bestimmte Perso-
nen oder Sachen zu beschrdnken. Lafit z. B. ein
Kraftfahrer eine Person, die er mit seinem Fahr-
zeug tédlich verletzt hat., auf der Fahrbahn
einer StraBe liegen, so begriindet dies wegen
der Hindernisbildung eine gemeine Gefahr —
Schonke Schréder, 7. Aufl, S. 918 —. Meist
wird es sich jedoch bei der gemeinen Gefahr
um die Entfesselung von Naturgewalten (z. B.
Uberschwemmungen, Dammbriiche) handeln.
durch die sowohl Personen als Sachen bedroht
werden.

Gemeine Not ist eine die Allgemeinheit beriih-
rende Notlage. Auch hier ist die Pflicht zur
Hilfeleistung nicht auf die Falle der Gefahr fir
Leib oder Leben beschrankt; sie besteht auch
bei allgemeiner Gefahr fiir Sachgiiter. z. B. bei
Feuersbriinsten.

Bestraft wird, wer bei einer der angefiihrten
Lagen nicht Hilfe leistet, obwohl dies erforder-
lich und zumutbar ist. Eine polizeiliche Auffor-
derung zur Hilfeleistung ist fiir die Strafbarkeit
der Unterlassung nicht entscheidend.

Die Hilfeleistung muB den Umstdnden nach zu-
mutbar sein. Es kann dabei auf die Persénlich-
keit, die phvsischen und geistigen Kréfte, die
Lebenserfahrung, die Vorbildung usw. der be-
treffenden Personen ankommen. Die Hilfelei-
stung muf ohne erhebliche eigene Gefahr még-
lich sein. Es kann also z. B. nicht verlangt wer-
den, dafi ein Nichtschwimmer in tiefes Wasser
springt, um jemanden vor dem Ertrinken zu
retten.

DaB der fir eine Hilfeleistung in Frage Kom-
mende eigene wichtige Pflichten verletzt, kann
nicht verlangt werden.

Befindet sich z. B. ein Kraftfahrer mit einem
Schwerkranken auf der Fahrt zu einem Arzt .
zwedks sofortiger Vornahme einer zur Erhaltung
des Lebens notwendigen Operation, so braucht




95

er nicht anzuhalten, um etwa verletzte Ver-
kehrsteilnehmer zu befdrdern. Fdhrt dagegen
jemand in seinem Kraftwagen zu einer ge-
schéaftlichen Besprechung, so ist es seine Pflicht,
trotz der Eilbediirftigkeit der eigenen Belange,
die Opfer eines schweren Verkehrsunfalles,
auch wenn er an diesem génzlich unbeteiligt
ist, zum Arzt zu bringen oder einen Arzt zur
Betreuung herbeizuholen.

559 Die Hilfeleistung, zu der § 330c verpflichtet,
kann verschiedenster Art sein. Sie kann in der
Anlegung von Notverbdnden fiir Verletzte, in
ihrem Abtransport zum Krankenhaus, in der
Herbeiholung arztlicher Hilfe und reiner Sach-
oder Arbeitsleistungen jeder Art bestehen. Al-
lerdings beschranixt sie sich nur auf die Leistun-
gen, die zur Abwendung der Folgen des Un-
gliicks erforderlich sind.

55.10 Nur wer vorséatzlich seine Pflicht zur Hilfelei-
stung verletzt, ist nach § 330c StGB straffallig.
Es muB also der Tater, um strafbar zu werden,
wissen, daB ein Ungliicksfall, eine gemeine Ge-
fahr oder gemeine Not vorliegt und daB er zur
Hilfeleistung in der Lage ist.

XXVIII. Anwendung des § 315a StGB

56.Bis zum ErlaB des StraBlenverkehrssicherungsgesetzes
galten Zuwiderhandlungen im StraBenverkehr iiber-
wiegend als Ubertretungen, die nach den §§ 49 der
StVO und 71 der StVZO strafbar waren. Schwerere
Strafen griffen nur dann Platz, wenn eine Verkehrs-
zuwiderhandlung zu einem Unfall gefihrt und der
Téter dabei schuldhaft z. B. einen Menschen getdtet
oder verletzt hatte, oder wenn besondere Tatbestdnde
des Strafrechts (z. B. Fahrerflucht) erfiillt waren.

56.1 Diese wenigen Strafvorschriften und die Uber-
tretungsnormen der StVO und StVZO erwiesen
sich als nicht ausreichend, den Kampf gegen die
immer mehr zunehmenden StraBenverkehrsun-
fille wirksam zu fiihren. Insbesondere erschien
es notwendig, eine schwerere Strafdrohung nicht
erst an den Eintritt eines Schadens, sondern
schon an die schuldhafte Herbeiflihrung einer
Gefahr fiir Leib oder Leben oder fiir bedeu-
tende Sachwerte zu kniipfen.

56.2 Auf diesen Erwdgungen beruht die Einfiigung
der Vorschriften der §§ 3i5a, 316 in das StGB.
Die Vorschriften sehen eine Beeintrachtigung
der Sicherheit des StraBenverkehrs u. a. darin,
daB ein Kraftfahrer

a) ein Fahrzeug fiibrt, obwohl er infolge des
Genusses geistiger Getrdnke oder anderer
berauschender Mittel nicht in der Lage ist,
das Fahrzeug sicher zu fiithren;

b) ein Fahrzeug fiihrt, obwohl er infolge gei-
stiger oder korperlicher Mangel sich nicht
sicher im Verkehr bewegen kann und keine
Vorsorge getroffen ist, daB er andere nicht
geféhrdet;

¢} in grobverkehrswidriger und riicksichtsloser
Weise die Vorfahrt nicht beachtet, falsch
tiberholt oder an uniibersichtlichen Stellen,
an StraBenkreuzungen oder -einmiindungen
zu schnell fdhrt und hierdurch eine Gemein-
gefahr herbeifiihrt.

Den Tatbestdnden ist gemeinsam, daB durch das
Handeln des Taters die Sicherheit des StraBen-
verkehrs beeintrdchtigt, also eine. Gefahr fir
andere die StraSe benutzende Verkehrsteilneh-
mer herbeigefiihrt wird.

56.3 Die Art der Gefdhrdung, der die Bestimmungen
vorbeugen sollen, wird weiter dahin be-
stimmt, daB durch die Verkehrsstérung eine
Gemeingefahr herbeigefithrt wird. Gemeinge-
fahr (§ 315 Abs. 3 StGB) bedeutet dabei eine
Gefahr fir Leib oder Leben, sei es auch nur
eines einzelnen Menschen, oder fiir bedeutende
Sachwerte, die in fremdem Eigentum stehen,
oder deren Vernichtung gegen das Gemeinwohl

56.4

56.5

56.6
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verstoBt. Zur Erlduterung des Begriffes ,bedeu-
tende Sachwerte” hat das Kammergericht Berlin
in seinem Urteil vom 24. 11. 1955 — VerkMitt.
1956, S. 1 — u. a. folgendes ausgefiihrt:

«Ist im Einzelfalle nur ein geringer Sachscha-
den entstanden, so ist damit noch nicht be-
wiesen, daB keine Gemeingefahr vorgelegen hat
(Floegel'Hartung, 9. Aufl., Anm. 2c zu § 315a
StGB. S. 922). Beschrankt sich aber die Gefahr
nur auf einen bestimmten Gegenstand. z. B. eine
Strafienlaterne, so muf dieser einen bedeuten-
den Sachwert im Sinne des § 315 Abs. 3 StGB
darstellen, wenn eine Gemeingefahr angenom-
men werden kann. Im Rahmen des 27. Abschnit-
tes des StGB tliber ,Gemeingefdahrliche Ver-
brechen und Vergehen” galten bisher als be-
deutende Sachwerte: ,Wertvolle Bauwerke,
‘Waldungen, grofiere Rohstoff- und Nahrungs-
mittelvorrdte.”

Auf dem Gebiete des StraBenverkehrsrechts
kann ein fremder Kraftwagen auch das vom
Téter selbst geflihrte fremde Kraftfahrzeug —
als ,bedeutender Sachwert” im Sinne des § 315
Abs. 3 StGB angesehen werden (OLG Celle,
VRS 6, S. 382). In diese GroBenordnung ist
jedoch eine StraBienlaterne, selbst wenn sie den
nicht unerheblichen Wert von 235, DM hat,
nicht einzureihen, so dafi die aus der Beschéa-
digung ersichtliche Gefahr keinen bedeutenden
Sachwert betroffen hat, soweit der Verlust der
StraBenlaterne allein in Betracht kommt.”

Das Tatbestandsmerkmal der ,Gemeingefahr”
mufl vom Vorsatz umfalBt sein, wenn eine Zu-
widerhandlung gegen § 315a StGB in Betracht
gezogen werden soil, d. h. der Tater muB sich
der Gefdhrdung anderer bewuBt sein und sich
gleichwohl nicht von seinem Handeln abhalten
lassen. Kann dem Téater ein Vorsatz nicht nach-
gewiesen werden, ist eine Verurteilung nach
§ 316 Abs. 2 StGB méglich.

In den Fallen des § 315a Abs. 1 Nr. 13 ist
auch der Versuch (§ 43 StGB) strafbar.

Das Eintreten der Gemeingefahr ist Vorausset-
zung fiir die strafrechtliche Verfolgung nach
§ 315a StGB. In der Rechtsprechung ist allge-
mein anerkannt, da8 zum Begriff der Gemein-
gefahr eine iiber die normale Gefdahrlichkeit der
Teilnahme am Verkehr hinausgehende, im Ein-
zelfall nachzuweisende konkrete Gefdhrdung
bestimmter Menschen oder bedeutender Sach-
werte gehort. Ein nachteiliger Erfolg braucht
nicht eingetreten zu sein. Es geniigt vielmehr,
daB z. B. ein anderes Fahrzeug scharf bremsen
mufBte, um einen Unfall zu vermeiden.

Die Forderung, da8 im Einzelfalle eine Gemein-
gefahr eingetreten sein muB, ist fir § 315a
Abs. 1 Nr. 2 StGB insofern von besonderer Be-
deutung, als sie klarstellt. daB die Strafvor-
schrift mehr voraussetzt, als z. B. ein bloBes
Befahren menschenleerer StraBen in fahrun-
tichtigem Zustande. Ein Kraftfahrer, der also
nachts in trunkenem Zustande mit seinem Fahr-
zeug eine unbelebte StraBe befdhrt, fithrt hier-
durch nicht unbedingt eine Gemeingefahr her-
bei. Der Fahrer kann im allgemeinen wegen
fahrlassiger oder vorsatzlicher StraBenverkehrs-
gefahrdung nicht bestraft werden, es sei denn,
daB bei der Fahrt Sachgiiter beschadigt, Insas-
sen des Fahrzeuges verletzt oder dadurch einer
Gefahr ausgesetzt worden sind, daB z. B. das
Fahrzeug nur mit knapper Mihe Zusammen-
stoBen ausgewichen ist. OLG Kéln, VRS 1954,
S. 306 — BGH, NJW 1954, S. 1255 —. Solange
dabei ein Fahrzeugfithrer nur sich selbst ge-
fahrdet, fiihrt er keine Gemeingefahr herbei.

Nach Auffassung der Gerichte zwingt auch die
Anwesenheit anderer Verkehrsteilnehmer auf
den StraBen noch nicht unbedingt dazu, sie als
getdhrdet im Sinne des § 315a Abs. 1 Nr. 2
anzusehen — OLG Hamm v. 18. 6. 1954, NJW
1954/1171 — BayObLG 7. 4. 1954 JZ 1954, 511,
NJW 1854, 1090, VRS 1954, 458 —.
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" 1953. VkBL 20953 —,

Sie miissen vielmehr in einen Bereich geraten,
innerhalb dessen der Tater ihnen gefdhrlich
werden kann. Ob eire solche nahe Beziehung
vorliegt, kann nicht ohne eine Untersuchung
der Fahrweise entschieden werden. Der Fahr-
zeugfiihrer kann beispielsweise die zu fordernde
Fahrsicherheit infolge des Genusses geistiger
Getranke nur in einem solch geringen MaBe
verloren haben, daB er durchaus noch in der
Lage ist, seinen regelmé&Bigen Verkehrspflich-
ten, insbesondere denen des Ausweichens, des
Anhaltens und sogar des Uberholens zu genii-
gen und an sein Ziel zu gelangen. In diesem
Falle ist eine konkrete Verkehrsgefihrdung
nicht eingetreten, so daf auch die Bestrafung des
Fahrzeugfithrers nicht nach § 315a Abs. 1 Nr. 2
StGB, zumeist auch nicht nach §§ 1, 49 StVO,
sondern hochstens nach §§ 2. 71 StVZO erfol-
gen kann. -

Der Tatbestand des § 3i15a Abs. 1 Nr. 2 StGB
ist nur dann erfiillt, wenn das Verursachen der
~Gemeingefahr” eine Folge der durch die Trun-
kenheit hervorgerufenen Fahrunsicherheit ist.
Es ist deshalb dem Fahrzeugfiihrer nachzuwei-
sen, daBl die unsichere Fahrweise auf Alkohol-
einflufl zuriickzufithren ist. Zu diesem Nachweis
sind die besonderen Umstdnde des Einzelfalles
(Ort, Zeit, Wetter. Alkoholmenge, die allge-
meine Alkonolreaktion des Taters. die Lénge
der seit dem letzten AlkoholgenuBl verstriche-
nen Zeit usw.) zu wiirdigen. Im allgemeinen
jedoch wird die sichere Feststellung. daBl ein
Kraftfahrer 1,5% und mehr im Blute hat, zur
Bejahung der Fahruntiichtigkeit ausreichen {vgl.
BGH 5. 11. 1953 — NJW 1934, 159).

Zum Tatbestand des § 315a Abs. 1 Nr. 2 StGB
gehort ferner die Verantwortlichkeit des Téters.
Ist der EntschiuBl des Fahrers. ein Fahrzeug zu
fliihren, erst zu einem Zeitpunkt gefaBt worden,
zu dem die Zurechnungsunfdhigkeit (§ 51 Abs. 1
StGB) bereits eingetreten war, so kann eine Be-
strafung nur nach § 330a StGB erfolgen. Hat
sich dagegen der Téter in den Zustand des
Rausches vefsetzt, obwohl er wuBte, oder da-
mit rechnen mubBte, daB er spéter ein Fahrzeug
werde fiihren miissen, so erfolgt die Bestrafung
nicht aus § 330a. sondern aus §§ 315a oder 316
StGB. In diesen Fallen kommt fiir den Halter
des Fahrzeuges, der den unter AlkolkoleinfluB
stehenden Fiikrer nicht am Fahren hinderte, fir
die Fahrgésie, die an der Zeche teilgenommen
haben, oder den Gastwirt, der dem Faarer im
UbermaB Alkokol verabreichte — BGH 22. 1.
eine Teilnanme zn dem
Delikt oder scgar dessen eigene Begehung in
mittelbarer Tdterschaift in Betracht.

Der § 315a Abs. 1 N1. 3 StGB richtet sich heupt-
sdchlich gegen die Fiihrer von Fakrzeugen, die
sich im Zustand der Ubermiidung ans Steuer
setzen bzw. weiterfahren. obwohl ihnen ihr Zu-
stand bewuBt ist. In diesem Zusammenhang
wird auf das Urteil des KG Berlin vom 26. 5.
1955 — VerkMitt. 1955 S. 47 — hingewiesen,
in dem u. a. ausgefiihrt ist, daB ein Kraftfahrer
sich nicht darauf berufen kann, die Méoglichkeit
einer postalkoholischen Rauschwirkung sei ihm
unbekannt gewesen.

56.12

56.13

56.14
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Dan=ben umfafBt der Tatbestand des § 315a
Abs. 3 Nr. 2 jeden Mangel korperlicher oder
geistiger Art (Epilepsie, hohes Alter, Kurzsich-
tigkeit usw.), der die Sicherheit des Fiihrers im
Verkehr zu beeintrachtigen vermag. Die Be-
stimmung findet keine Anwendung. wenn Vor-
kehrungen geiroffen sind, die eine Gefdhrdung
des Verkehrs verkincern {H6rgerite bei Schwer-
horigen, Prethesen, zuverldssige Mitfahrer
usw.).

§ 315a Abs. 1 Nr. 4 StGB bezieht sich auf drei
verschiedene VerstoBe gegen Vorschriften der
StVO:

Nichtbeachten der Vorfahrt
(§8 3a, 13. 48 Abs. 2 StVO);

falsches Uberholen
(§ 10 StVO);

zu schnelles Fahren an Strafenkreuzungen und
-einmiindungen
(§ 9 Abs. 2 StVO).

Die Strafbestimmung kommt nur dann zur An-
wendung., wenn der Fahrzeugfihrer .grobver-
kehrswidrig und ricksichtslos” fahrt und hier-
durch eine Gemeingefahr herbeifithrt. Das Merk-
mal .ricksichtslos” betont die subjektive, das
Wort .grobverkehrswidrig” die objektive Seite
der Tat. ,Riicksichtslos" handelt nach der Defini-
tion, die der BGH — NJW 1954, S. 729 — ge-
geben hat, .wer sich im StraBenverkehr aus
eigensiichtigen Grincden iiber seine Pflichten
gegeniiber anderen Verkehrsteilnehmern hin-
wegsetzt oder aus Gleichglitigkeit von vorn-
herein Bedenken gegen seir Verhalten nicht
aufkommen 148t.” Die beider Merxmale werden
sich haufig iliberschreiden. Wer riicksichislos
fahrt, vor allem also zum Zwecke des eigeren
schnelleren Vorwdrtskommens ardere Verkehlrs-
teilnehmer im Sinne des § 1 StVO ,mehr
als unvermeidbar behindert oder belastigt”,
wird vielfach audh grobverkehrswidrig han-
deln.

Die Tatbestandsmerkmale bediirfen in der An-
zeige des Nachweises durch bestimmt benannte
Umstdnde.

Menschliches Versagen, auch wenn es schuld-
haft ist, fillt im allgemeinen den Beqriff .rick-
sichtslos” nicht aus. Das gleiche gilt fiir ein
blofies Verkennen der Verkehrslage. In solchen
Fillen kann eine Bestrafung aus den Vorsdarif-
ten der StVO ériolgen.

§ 315a Abs. 1 Nr. 2-—4 StGB wendet sich nur
gegen die Fithrer von Fahrzeugen, also nicht
gegen FuBgdnger, Reiter, Treiber von Vieh
usw. Gegen diese kann demnach nur im Rah-
men der straBenverkehrsrechtlichen Vorschrif-
ten eingeschritten werden. Andererseits ist
§ 315a StGB nicht auf die Fiihrer von Kiz. be-
schrankt, Er gilt z. B. ebenfalls fiir die Fihrer
von Fuhrwerken. Auch Radfahrer gehéren hier-
her, wenn sie das Fahrrad benutzen, nicht aber
dann, wenn sie es mitfiihren.
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Gebiihrenpilichtige Verwarnung (§ 22 StVG)

B.

§ 22 StVG Gebiihrenpflichtige Verwarnung
bei Verkehrsiibertretungen

RdErl. d. Innenministers v. 18. 11. 1954 —
42.28 — 47054 ’

Zur Hebung der Verkehrssicherheit auf den StrafSen
bedarf es neben der tatkrdftigen Verfolgung schwerer
VerstoBe auch der Verkehrserziehung auf breiter Grund-
lage. Als ein erfolgreiches Erziehungsmittel bei leichte-
ren Zuwiderhandlungen, bei denen die Verhingung von
Strafen entbehrlich erscheint, hat sich erfahrungsgemdB
die gebiihrenpflichtige Verwarnung bewdhrt.

1. Rechtsgrundlage fiir die gebihrenpflichtige Verwar-
nung ist § 22 des StVG. Er gibt der Polizei die Még-
lichkeit, bei leichteren Ubertretungen, die nach dem
StVG oder den auf Grund dieses Gesetzes erlassenen
Rechtsvorschriften strafbar sind, von MaBnahmen der
Strafverfolgung (Anzeigenerstattung, Antrag auf Er-
laB einer gerichtlichen Strafverfiigung) abzusehen und
statt dessen gebiihrenpflichtig zu verwarnen.

2.Die gebiihrenpflichtige Verwarnung stellt keine Strafe
dar. Sie wird zur Belehrung des T&ters iiber das Un-
zuldssige seines Verhaltens mit dem Ziele ausgespro-
chen, ihn von der Begehung gleichartiger oder dhn-
licher Ubertretungen in der Zukunft abzuhalten.

Mit der gebiihrenpflichtigen Verwarnung gibt der
Polizeibeamte zu erkennen, daB er die Schuld des
Taters flir gering und die Folgen der Tat fiir unbe-
deutend hilt, so dal er ein offentliches Interesse an
der Herbeifithrung einer gerichtlichen Entscheidung
nach pflichtméaBigem Ermessen verneinen kann. Nach
Zahlung der Gebiihr scheidet eine strafrechtliche Ver-
folgung der Tat als Ubertretung aus. Die einmal er-
stattete Strafanzeige kann nicht nachtriaglich zuriick-
genommen und der ihr zugrunde liegende Sachverhalt
Gegenstand einer gebilhrenpflichtigen Verwarnung
werden.

3. Die gebiihrenpflichtige Verwarnung ist nur zuldssig,
wenn

a) der Tater bei einer Ubertretung auf frischer Tat
betroffen wird und

b) der mit der Erteilung der gebiihrenpflichtigen Ver-
warnung verfolgte Zweck nicht durch eine miind-
liche Verwarnung erreicht werden kann und

c) der Betroffene nach Belehrung iiber sein Weige-
rungsrecht mit der geblihrenpiflichtigen Verwarnung
und der sofortigen Zahlung der Gebiihr einverstan-
den ist.

4. Bei Tatbestdnden, fir die in der Regel eine gebiihren-
pflichtige Verwarnung ausreichend erscheint, diirfte
es sich insbesondere um solche Verkehrsiibertretun-
gen handeln, die keine unmittelbaren Auswirkungen
auf die Verkehrssicherheit haben, jedoch wegen ihrer
Bedeutung fiir das Verhalten des Verkehrsteilnehmers
nicht hingenommen werden konnen. Jeder Zweifel,
ob ein oOffentliches Interesse an einer gerichtlichen
Entscheidung gegeben ist, soll den Polizeibeamten ver-
anlassen, Strafanzeige zu erstatten.

Ein o6ffentliches Interesse an einer gerichtlichen Ent-
scheidung ist regelmidBig anzunehmen, wenn

a) es sich um eine mutwillige Verletzung von Ver-
kehrsvorschriften handelt,

b) der Tater mehrfache Ermahnungen und Verwarnun-
gen nicht beachtet hat,

c) aus dem Verhalten des Téaters auf einen Hang
zur absichtlichen oder haufigen Gesetzesverletzung
zu schlieBen ist,

d) die Nichtbestrafung der Tat andere Personen zur

Wiederholung des Verstoles anreizen wiirde,

e) die UOffentlichkeit oder einzelne Personen durch die
Tat in Mitleidenschaft gezogen sind, insbesondere
stets, wenn es sich um Unfalle handelt, -

[&)]
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f) eine Ubertretung mit einer anderen strafbaren
Handlung zusammentrifft.

g} Miangel an Fahrzeugen festgestellt werden, die
nicht lediglich auf Unachtsamkeit beruhen oder nur
voriibergehender Natur sind.

Weitere Abgrenzungen innerhalb der Ubertretungs-
tatbestdnde kénnen sich aus den jeweiligen polizei-
lichen Erfordernissen ergeben. So wird es z. B. not-
wendig sein, fiir bestimmte Ubertretungen, die in
stdarkerem MaBe zugenommen haben, von der ge-
bihrenpflichtigen Verwarnung voriibergehend Ab-
stand zu nehmen und an deren Stelle Strafanzeige zu
erstatten.

.Bei der gebiihrenpflichtigen Verwarnung eines Ju-

gendlichen ist zu priifen, ob dieser nach seinem Ein-
sichtsvermdgen das Unrechte seiner Handlung erken-
nen konnte.

Die gebiihrenpflichtige Verwarnung von Kindern unter
14 Jahren ist unzuldssig. In besonders gelagerten
Fallen empfiehlt es sich, die Erziehungsberechtigten
bzw. die Leiter der in Frage kommenden Schulen zu
unterrichten.

Uber das Unzuldssige seines Verhaltens, iiber den
Charakter der gebiihrenpflichtigen Verwarnung (keine
Strafe, keine Eintragung in das Strafregister) und iiber
sein Recht, die Annahme der gebiihrenpilichtigen
Verwarnung sowie die Zahlung der Gebiihr zu ver-
weigern, ist der Betroffene durch den einschreitenden
Beamten zu belehren. Eine unterlassene Belehrung
macht die gebiihrenpflichtige Verwarnung anfechtbar.
Durch die Erkldrung des Einverstandnisses ist die
Einlegqung eines Rechtsmittels gegen die gebiihren-
pflichtige Verwarnung ausgeschlossen. Der Tater ist
auch dann im Sinne des § 22 StVG als zur Zahlung
bereit anzusehen, wenn er zwar kein Geld bei sich
fiihrt, jedoch die Zahlung der Gebiihr innerhalb einer
bestimmten Frist verspricht.

Widerspricht der Betroffene trotz Belehrung der ge-
bithrenpflichtigen Verwarnung, so wird ein offentliches
Interesse an der Herbeifiihrung einer gerichtlichen
Entscheidung anzunehmen sein. Dies gilt vor allem,
wenn der Betroffene die Zuwiderhandlung bestreitet
oder eine Gebiithr nur unter Vorbehalt zu zahlen be-
absichtigt. Die hiervon Betroffenen sind auf diese
Folgen hinzuweisen. Die Strafanzeige ist mit einem
entsprechenden Vermerk zu versehen.

.Die gebithrenpflichtige Verwarnung darf gemdB § 22

Abs. 1 StVG nur durch hierzu besonders ermachtigte
Polizeibeamte ausgesprochen werden. Nur solche Be-
amte sind zu ermachtigen, die nach Alter, Ausbildung
und Personlichkeit die Gewdhr dafiir bieten. daB sie
diese MaBnahme zuverldssig und gerecht durchfiihren.
Die Beamten miissen insbesondere in der Lage sein,
die sachlichen Voraussetzungen fiir die gebiihrenpflich-
tige Verwarnung schnell und sicher zu erkennen.

GemdaB Verordnung des Innenministers v. 2. Novem-
ber 1954 (GV. NW. S. 335) sind die Leiter der Kreis-
und Landespolizeibehdrden zur Erteilung der Ermach-
tigung befugt. Die Ermachtigung ist in den Personal-
akten der Beamten zu vermerken.

Bei der gebiithrenpflichtigen Verwarnung sind die Po-
lizeibeamten in Uniform nicht verpflichtet, dem Be-
troffenen gegeniiber die Ermidchtigung nachzuweisen.
Es geniigt, wenn sie sich durch ihre Dienstkleidung
als Polizeibeamte ausweisen.

Soweit ermaéchtigte Polizeibeamte bei der gebiihren-
pflichtigen Verwarnung keine Dienstkleidung tragen,
sind sie verpflichtet, sich dem Betroffenen gegeniiber
unaufgefordert durch Vorzeigen des Dienstausweises
als Polizeibeamte auszuweisen.

. Fiir die gebiihrenpflichtige Verwarnung wird einheit-

lich eine Gebiihr von 2,— DM erhoben.
Die gebihrenpflichtige Verwarnung erfolgt:

a) durch sofortige Erhebung der Verwarnungsgebiihr
gegen Erteilung einer Empfangsbescheinigung un-
ter Benutzung des Vordruckes Pol. NRW. Nr. 9.
— gebiihrenpflichtige Verwarnung — (Muster An-
lage 1), .
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b) durch mindliche Aufforderung zur nachtréglichen
Einzahlung oder Uberweisung der Gebiihr. In die-
sem Falle ist den betroffenen Personen der aus-
gefiillte Vordruck Pol. NRW. Nr. 10 — gebiihren-
pflichtige Verwarnung mit Zahlungsaufforderung —
(Muster Anlage 2) auszuhdndigen, der die Auffor-
derung enthalt. die Gebiihr innerhalb einer be-
stimmten Frist bei der im Vordrudc angegebenen
Stelle einzuzahlen oder an diese portofrei zu iber-
weisen.

Geht die Verwarnungsgebihr nicht rechtzeitig ein,
so ist wegen der begangenen Ubertretung Anzeige
zu erstatten. Die Betroffenen sind bei Aushdndigung
des Vordruckes Pol. NRW. Nr. 10 hierauf hinzuweisen.

Hinsichtlich der gebiihrenpflichtigen Verwarnung aus-
landischer Verkehrsteilnehmer, die nicht im Besitz
des erforderlichen Geldbetrages in deutscher Wah-
rung sind, bestehen gegen die Annahme von Devi-
sen durch die Polizeibeamten keine Bedenken. Es muf
jedoch sichergestellt sein, daB einerseits die betroffe-
nen ausldndischen Personen, insbesondere hei Wieder-
ausreise, durch eine Quittung gegeniiber den Zoll-
beamten die Ausgabe von Devisen fiir die gebiihren-
pflichtige Verwarnung nachweisen koénnen, anderer-
seits die eingezogenen Devisen ordnungsgemaB um-
getauscht werden.
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10. Die ndhere Regelung des Abrechnungsverfahrens
bleibt den Polizeibehorden iiberlassen.

Beziiglich der Anforderung der Verwarnungsblocks
weise ich auf meinen an die Regierungsprasidenten
gerichteten Fernschreiberla v. 9. 9. 1954 — IV D 211

— 1134754 — hin.

11. Der Erfolg der gebihrenpilichtigen Verwarnung hangt
von ihrer verstdndnisvollen Anwendung ab. Die er-
machtigten Polizeibeamten sind deshalb mit den for-
mellen und sachlichen Voraussetzungen eingehend
vertraut zu machen.

‘Wegen der formellen Voraussetzungen wird auf vor-
stehende Ausfithrungen verwiesen. In sachlicher Hinsicht
ist vor allem zu beachten, daB die gebihrenpilichtige
~Verwarnung nicht schematisch angewendet werden darf.
Insbesondere muB vermieden werden, da8 ihre Anwen-
dung zu einer Entwertung der Strafverfolgung fiihrt. Die
gebiihrenpflichtige Verwarnung ist ihrer Zweckbestim-
mung nach nur fiir leichtere Ubertretungen gedacht. Die
Verpflichtung des Polizeibeamten, in allen anderen Fal-
len Anzeige zu erstatten, bleibt unberiihrt.

Die Dienstvorgesetzten haben dariiber zu wachen, da8
durch eine sinnvolle Anwendung der Vorschriften durch
die Polizeibeamten das mit dieser VollzugsmaBnahme
erstrebte Ziel der Verbesserung der Verkehrsdisziplin
erreicht werden kann.

Muster Anlage i

(Muster des Verwarnungsformulars fiir gebiihrenpflichtige Verwarnungen Reihe A)

Reihe A! Nr. 010 001
Gebiihrenpflichtig verwarnt wurde:

Vor- und Zuname: ... .

Wohnung:
Ubertretung:

Die Verwaltungsgebihr von 2,— DM wurde eingezogen.

(Ort) (Tagt

(Name, Die:;;.g:".', Dienstr.:”.m;r-xﬁ..Bi"enststeile d. Pol.-Beamten)

Reihe A!' Nr. 010 001
Gebiihrenpilichtige Verwarnung

Ubertretung:

Wegen der vorstehend genannten, heute von Ihnen be-
gangenen Ubertretung werden Sie hiermit verwarnt.

Fiir diese schriftliche Verwarnung wird eine Verwaltungs-
gebiihr von 2,— DM erhoben.

i e oy den L
(Ot} (Tagi

{Behdrdenbezeichniung)

2,— DM Verwaltungsgebiihr erhalten.




103

104

Muster Anlage 2

(Muster des Verwarnungsiormulars fiir gebtihrenpflichtige Verwarnungen Reihe B)

Reihe B! Nr. 010001

Gebiihrenpilichtige Verwarnung mit Zahlungsaufforde-

rung

Vor- und Zuname: . . . ... .o e

Wohnung:

Ubertretung: ... .. ... ... ... ... . L. .

Gebiihrenpflichtige Verwarnung ist erteilt mit der schrift-
lichen Aufforderung, die Verwaltungsgebiithr von 2,— DM
innerhalb von 8 Tagen zu entrichten.

. den ...

teile d. Pol.-Beamtexz}

n
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Reihe B! Nr. 010001

Gebiihrenpflichtige Verwarnung mit der Aufforderung, die
Verwaltungsgebiihr zu entrichten.

Vor- und Zuname:

‘Wohnung:

Ubertretung:

Sie werden wegen dieser Ubertretung verwarnt mit dem
Ersuchen, die Verwaltungsgebihr von 2— DM inner-
halb von acht Tagen unter Benuizung der Thnen ausge-

handigten Zahlkarte bei der . .

[Ox1:
einzuzahlen oder an die genannte Stelle portofrei zu
iibersenden.
ey dED L
(Ort}
{Beh&rdeadezeidhiauzg)

-------- (\a:ueD.ej Diexnstsislle d. Psl.-Beamtern)

gr., Diemswer. unid
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C.

Straiveriolgung
Urtliche Zustidndigkeit bei der Strafverfolgung
von Verkehrsiibertretungen

RdErl. d. Innenministers v. 18. 8. 1953 —
IV A 2 — 31.30 — 2204/52

Die ortliche Zusténdigkeit zur Aburteilung strafbarer
Handlungen bestimmt sich u. a. nach dem Tatort (§ 7
StPO) oder nach dem Wohnsitz des Beschuldigten (§ 8
StPO). Beide Gerichtsstinde stehen gleichwertig neben-
einander. Dies gilt auch fiir die Verfolgung von Ver-
kehrsiibertretungen nach der StVO und der StVZO.

Aus Griinden der ZweckmaBigkeit und zur Angleichung
an die Verfahrensregelung in den benachbarten Bundes-
ldndern ordne ich an:

a} Anzeigen wegen Ubertretungen nach der StVO sind
an das fiir den Tatort zustdndige Amtsgericht abzu-
geben.

b) Anzeigen wegen Ubertretungen nach der StVZO sind
an das fiir den Wohnsitz des Beschuldigten zustéandige
Amtsgericht abzugeben.

c) In Fillen, in denen VerstéBe gegen die StVO und die
StVZO zusammentreffen, sind die Anzeigen an das
fiir den Tatort zustdandige Amtsgericht zu senden.

Schluiberichte der Polizei in Strafsachen

RdErl. d. Innenministers v. 18. 6. 1955 —
IV A2 —3358 —1122/55

GemiB § 163 StPO hat die Polizei die Aufgabe, straf-
bare Handlungen zu erforschen und alle keinen Auf-
schub gestattenden Anordnungen zu treffen, um die Ver-
dunkelung der Sache zu verhiiten. Die Ergebnisse der
Feststellungen sind aktenkundig niederzulegen und nach
AbschluB der Ermittlungstitigkeit ohne Verzug der
Staatsanwaltschaft bzw. in Féillen, in denen eine sofor-
tige Vornahme richteriicher Untersuchungshandlungen
erforderlich erscheint, unmittelbar an den Amtsrichter zu
iibersenden.

Uber die Vorschrift des § 163 StPO hinaus war in Ab-
schnitt B2 der ,Merkpunkte fiir das Einschreiten bei
Verkehrsunfdllen”, PDV 5, Seite 106 bestimmt, daB als
Abschlul der Ermittlungstdtigkeit der Polizei in Ver-
kehrsunfallsachen ,eine begriindete Stellungnahme zur
strafrechtlichen Schuldfrage” abzugeben sei. Dies hat zu
der allgemeinen Praxis gefiihrt, in allen Strafsachen so-
genannte ,SchluBberichte” zu fertigen und in ihnen zur
Schuld des Téters Stellung zu nehmen.

Gegen dieses Verfahren ist des ofteren eingewendet
worden, die Beurteilung der Schuldfrage im SchluBbericht
der Polizei sei geeignet, préjudiziell zu wirken. Diese
Annahme ist an sich, besonders im Hinblick auf die Stel-
lung des Richters im Strafverfahren, durchaus unbegriin-
det. Immerhin ist zuzugeben, daB eine Eroérterung der
Schuldfrage im polizeilichen Vorverfahren entbehrlich ist.
Zur volligen Vermeidung einer — unberechtigten — Kiri-
tik der Offentlichkeit bin ich daher in Ubereinstimmung
mit dem Justizminister des Landes der Auffas-
sung, daB in Zukunit bei der Abfassung der polizeilichen
SchiuBberichte in Strafsachen auf eine ,Stellungnahme
zur strafrechilichen Schuldirage” verzichtet werden soll.

In dem Vordruck ,Verkehrsunfallanzeige R Pol. Nr.
225" ist deshalb der Hinweis unter I, Seite 1 ,gegebenen-
falls kurze Stellungnahme zur Schuldfrage” zu strei-
chen.

Fir die Fertigung der SchluBberichte, die nichts ande-
res als die abschlieBende Stellungnahme des Sachbear-
beiters darstellen, geniigt es, die wesentlichsten Ermitt-
lungsergebnisse kurz und treffend zusammenzufassen, Es
soll hierdurch der Staatsanwaltschaft und dem Gericht
lediglich ein schneller Uberblick iiber die zur Beurteilung
stehenden Vorgidnge ermdglicht und damit die weitere
Bearbeitung erleichtert werden. Daneben ist der SchluB-
bericht ein geeignetes Mittel der Selbstkontrolle fir den
Ermittlungsbeamten und dessen Vorgesetzte. Der Beamte
wird durch die Abfassung des Berichtes gendtigt, zu prii-
fen, ob alle erforderlichen Feststellungen getroffen sind.
Treten Unklarheiten bei der Berichtsabfassung auf, so
sind ergénzende Feststellungen vorzunehmen, wodurch
sich nachtrdagliche Ermittlungsersuchen der Staatsanwalt-
schaft erlibrigen kénnen.
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Fiir die Abfassung der SchluBberichte sind nachste-
hende Gesichtspunkte zu beriicksichtigen:

1. Der SchluBbericht soll eine gedrdngte und iibersicht-
lich geordnete Darsiellung des ermittelten Sachver-
halts enthalten. Soweit Feststellungen durch Beweis-
anzeichen, die sich aus dem Akteninhalt nicht unmit-
telbar und eindeutig ergeben, erhdrtet werden (z. B.
durch Beobachtungen der Ermittlungsbeamten bei der
Vernehmung oder bei der Sicherung von Tatspuren,
durch Erfahrungen und Erkenntnisse aus einschldgigen
Verfahren oder aus anderen Ermittlungen gegen den-
selben Tdter oder durch Uberpriifung von Aussagen
usw.}, ist im SchluBbericht auf diese Umstédnde hinzu-
weisen.

2. Zweifel, die hinsichtlich der ermittelten Tatsachen noch

bestehen (z. B. beziiglich der Identitdt des Beschuldig-
ten, des Opfers, der Tatwerkzeuge, der Uberfiihrungs-
stiicke, des Aussagewertes von Spuren und der Glaub-
wiirdigkeit von Aussagen), sind unter Anfiihrung der
Umstdnde, auf die sich die Zweifel stiitzen, im Schlu§-
bericht darzulegen.

3. In Verkehrsunfallsachen soll der SchluBbericht eine
genaue Darstellung des Unfallherganges enthalten.
Dabei ist besonderer Wert auf die Beschreibung des
Unfallortes, der Sicht-, Verkehrs-, Stralen- und Witte-
rungsverhdltnisse und des Zustandes der am Unfall
beteiligten Fahrzeuge im Unfallzeitpunkt zu legen.
Der Bericht ist erforderlichenfalls durch eine maBstab-
gerechte Skizze zu veranschaulichen. Aus der Skizze
miissen aufgestellte Warn-, Gebots-, Verbots- und
Hinweiszeichen sowie besondere Verkehrsregelungs-
anlagen deutlich zu erkennen sein, und zwar auch in
ihrem Abstand vom Unfallort. Soweit die ortlichen
Verhdltnisse durch Lichtbilder verdeutlicht werden,
kann es sich empfehlen, den Ort, von dem aus die
Aufnahmen gemacht worden sind, in die Skizze ein-
zuzeichnen. Bei der Anfertigung der Skizze ist es unter
Umstanden wichtig. auf die genaue Einmessung der
Unfallstelle in die Unfallumgebung zu achten, weil
diese Angaben bei einer spidteren Auswertung der
Vorgédnge fir die Verkehrsplanung von Bedeutung
sein konnen. Enthalten die Ermittlungsvorgéange be-
reits einen Bericht tiber den Unfallhergang und ist
diesem eine Skizze beigefiigt, so kann im Schlufi-
bericht auf beides Bezug genommen werden.

4. Halt die Polizei bei der Vorlage der Vorgdnge wei-
tere Ermittlungen (z. B. Spezialuntersuchungen) zur
Aufklarung des Sachverhaltes fiir geboten, die sie ent-
weder nicht von sich aus oder nicht sofort veran-
lassen oder durchfithren kann, so regt sie im Schlufi-
bericht ihre Durchfithrung an und macht Vorschlage,
welche Behorde oder Stelle ggf. damit beauftragt
werden kann.

5. Der SchluBbericht soll ferner eine Darstellung der
personlichen Verhdltnisse des festgestellten Taters
und der fiir die Beurteilung der Tat wesentlichen tat-
sachlichen Umstédnde enthalten.

Dabei wird es insbesondere auf eine Berichterstatiung
iber solche Feststellungen ankommen, die fir die
richterliche Beurteilung hinsichtlich

a) der strafrechtlichen Verantwortlichkeit des Taters
und

b) der Strafzumessung und der Bewilligung von Straf-
aussetzung zur Bewahrung (§ 23 StGB)

von Bedeutung sein kénnen.

Zu a): Fir die Beurteilung der strafrechtlichen Ver-
antwortlichkeit des Taters kénnen bedeutsam sein:

Uberstandene Krankheiten, erlittene Kriegs- und Be-
rufsverletzungen (Hirnsch&den), erbliche Krankheiten,
Alkohol- oder Rauschmittelsucht, Alkohol- oder
RauschmittelgenuB (Grad der Trunkenheit im Zeit-
punkt der Tat, &uBere Anzeichen und Blutalkohol-
gehalt), Erregungs-, Erschépfungs- und Ermiidungs-
zustdnde.

Zu b): Fiir die Strafzumessung und die Bewilligung
von Strafaussetzung zur Bewdhrung konnen bedeut-
sam sein:

Die hduslichen, beruflichen (stetiger Arbeiter, hdufiger
grundloser Arbeitsplatzwechsel, unverschuldete Ar-
beitslosigkeit) und wirtschaftlichen Verhéltnisse, der
Ruf und die Fiihrung des Taters, seine bisherige Auf-
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fédlligkeit bei der Polizei (auch unter Beriicksichtigung
von noch nicht abgeschlossenen Ermittlungsverfahren),
die Beweggriinde fiir die Tat, wie sie sich aus der
Darstellung des Taters und aus den polizeilichen Er-
mittlungen ergeben, und die Aussichten fir das zu-
kinftige Verhalten des Tdters.

6. Soweit der SchluBbericht Feststellungen und Beob-
achtungen enthdlt, deren Ursprung aus dem Ermitt-
lungsvorgang nicht ohne weiteres erkennbar ist, muB
der Bericht die Beweismittel (Zeugen, Urkunden, Sach-
verstdndigengutachten) fiir diese Umstdnde angeben.

Verstofie gegen das GiKG

RdErl. d. Innenministers v. 24. 11, 1955 —
IV A 2 — 33.52 — 226/54

Nachstehenden Abdruck meines Schreibens an die
Herren Innenminister/Senatoren der Bundesldnder vom
heutigen Tage ibersende ich zur gefl. Kenntnis.

Ich bitte, die Polizeidienststellen anzuweisen, im Sinne
des nachstehenden Schreibens zu verfahren.

+Der Innenminister des Landes Nordrhein-Westfalen
IV A 2 — 33.52 — 226/54

Diisseldorf, den 24. November 1955

An die
Herren Innenminister/Senatoren der Bundeslinder

Betr.: Verstoie gegen das GiKG

Bei Verkehrskontrellen der Polizei werden u. a. stdn-
dig VerstéBe gegen das GUKG festgestellt. Die Erfah-
rung zeigt, daB polizeiliche Dienststellen in vielen Fillen
die zur Aufkldrung des Sachverhaltes erforderlichen wei-
teren Ermittlungen in eigener Zustdndigkeit anstellen.

Dieses steht m. E. im Widerspruch zu den Verfahrens-
vorschriften des Gesetzes iiber Ordnungswidrigkeiten.
Nach § 35 dieses Gesetzes konnen die Verwaltungsbehor-
den die erforderlichen Ermittlungen selbst vornehmen
oder durch die Polizei vornehmen lassen. Dies zeigt, da8
die Verwaltungsbehodrde Herr des Verfahrens sein soll.

Es ist zwar zuzugeben, daB die Polizei nach § 28 des
OwiG auch in BuBgeldsachen die Aufgaben nach § 163,
Abs. 1 StPO hat. Sie sollte sich jedoch darauf beschrin-
ken, alle keinen Aufschub gestattenden Anordnungen
zu treffen, um die Verdunklung der Sache zu verhiiten.
Die Praxis, in eigener Zustdndigkeit weitere Ermittlun-
gen anzustellen, diirfte, zumal unter Beriicksichtigung des
§ 35 OwiG, tber die Verpflichtung nach § 28 hinaus-
gehen.

Zu dieser Auffassung wird man auch deswegen kom-
men miissen, weil die weiteren Ermittlungen in wesent-
lichen Punkten von der Frage abhdngig sein werden,
weldhe Folgerungen die zustindigen Verwaltungsbehor-
den im Sinne des GiKG aus dem festgestellten Verstofl
zu ziehen gedenken. Hinzu kommt, daB bei der Vor-
nahme weiterer Ermittlungen die Verwaltungsbehérde
oft von anderen Erwdgungen geleitet sein wird als den-
jenigen, welche polizeiliche Dienststellen bei der Auf-
klarung von VerstdBen anstellen.

Ich wiirde es deswegen begriifen, wenn sich erreichen
liefle, daB alle polizeilichen Dienststellen, die Versté8e
gegen das GUKG feststellen, sich auf die Erledigung der
Ermittlungen beschranken, die tatsdchlich im Sinne des
§ 163 Abs. 1 StPO zur Verhiitung einer Verdunklung
keinen Aufschub gestatten. Meinerseits habe ich die
Polizeibehdrden meines Landes angewiesen, nach Erle-
digung dieser Mafnahmen unverziiglich die Vorgdnge
der zustdndigen Verwaltungsbehorde im Sinne des GiKG
zur weiteren Veranlassung zu iibersenden.

Im Auftrage:
gez. Unterschrift”
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Fahrzeugkontrollen

RdErl. d. Innenministers v. 2. 11, 1956 —
IV A 2 — 4249 — 101656

Die Polizei hat u. a. die Aufgabe, unbeschadet der den
Straenverkehrsbehérden zugewiesenen periodischen
Priifpflichten, den verkehrssicheren Zustand der im 6f-
fentlichen Verkehrsraum befindlichen Fahrzeuge zu iiber-
wachen. Dies geschieht einmal im Rahmen der stindigen
Verkehrsitberwachung und zum anderen im Wege beson-
ders angeordneter Fahrzeugkontrollen.

1. Werden von den Polizeibeamten Mingel an einem
Fahrzeug festgestellt, so ist, sofern das Fahrzeug nicht
sofort aus dem Verkehr zu ziehen ist, eine Mingel-
anzeige zu fertigen.

Fiir die Mangelanzeige ist der als Anlage 1 beigefiigte
Postkarten-Vordruck (in Blockform) zu verwenden. Der
Vordruck besteht aus der Erst-, Zweit- und Dritt-
schrift. Die Erstschrift ist dem Fahrzeugfiihrer bzw.
Fahrzeughalter auszuhdndigen, die Zweitschrift ist fiir
die Unterrichtung der Strafienverkehrsbehérde be-
stimmt, wenn der Fahrzeughalter der Aufforderung
zur Miéngelbeseitigung nicht nachgekommen ist. Die
Drittschrift bleibt im Blodk als Unterlage fiir die
Dienststelle. ’

Mit der Méngelanzeige wird der Halter des Fahrzeu-
ges aufgefordert, die bei der polizeilichen Kontrolle
festgestellten Maéngel innerhalb von 4 Tagen besei-
tigen zu lassen.

Die Mingelbeseitigung muB durch

a) eine technische Priifstelle fiir den Kraftfahrzeugver-
kehr,

b) einen Kraftfahrzeug-Elektrodienst oder

c) eine nach § 29 Abs. 4 StVZO zugelassene oder an-
erkannte Stelle oder

d) eine durch die zustdndige oberste Landesbehérde
ermdchtigte Behérde oder andere Stelle

auf der Mdngelanzeige bestédtigt werden — AV zur
StVO — zu § 33 Abs. 2 —.

Wenn der Halter des Fahrzeuges die Bestatigung der
Ausbesserung nicht innerhalb der 7-Tage-Frist — AV
zur StVO — zu § 33 Abs. 3 Ziff. 3 — beibringt, so ist
die Zweitschrift der Méangelanzeige von der Polizei
an die StraBenverkehrsbehérde — Zulassungsstelle —
des regelmédBigen Standorts zu iibersenden. Diese
ordnet die Vorflihrung des Fahrzeugs an oder trifft,
wenn notig, weitergehende MaBnahmen.

Die Ausfertigung einer Migngelanzeige schlieBt die
Strafverfolgung oder eine gebiihrenpflichtige Verwar-
nung nicht aus. -

Fahrzeugfiihrern, deren Fahrzeug bei einer Fahrzeug-
kontrolle Gberpriift wurde, ist — sofern nicht ihr Fahr-
zeug an Ort und Stelle sichergestellt wird — eine
Kontrollbescheinigung nach nachfolgendem Muster
(Anlage 2) auszuhdndigen. In gleicher Weise ist auch
bei technischen Uberpriifungen im Rahmen der lau-
fenden Verkehrsiiberwachung zu verfahren.

Bei der Ausgabe der Kontrollbescheinigung sind die
Kraftfahrer darauf hinzuweisen, dafi die Bescheinigun-
gen wihrend der weiteren Fahrt zur Vermeidung
nachfolgender Kontrollen an dem Fahrzeug sichtbar
angebracht werden kdnnen,

Kontrollbescheiniqungen, die durch Polizeidienststellen
anderer Bundesldnder ausgestellt sind, werden aner-
kannt, sofern die dort am gleichen Tage durchgefiihrte
Uberpriifung auf denselben Gegenstand wie im Lande
Nordrhein-Westfalen gerichtet war.

Fiir Fahrzeugkontrollen aller Art sind Kontrollbeschei-
nigungen in gleicher Farbe zu verwenden. Fir den
Landesbereich wird die jeweils fiir einen Tag vorge-
schriebene Farbe einheitlich rechtzeitig im voraus fest-
gelegt (vergl. RAErl. [n. v] IV C 3 — 23.01 — Tgb.-
Nr. 911/11/56 vom 20. 7. 1956 Ziff. 11).

Die Eintragungen auf den Kontrollbescheinigungen
sind in Tinte oder mit Tintenstift vorzunehmen.

3. Eine zentrale Beschaffung der Vordrudke findet nicht
statt. Vorhandene alte Vordrucke kénnen aufgebraucht
werden,

Auf meinen ErlaB v. 30. 12. 1954 — IV D 2 II —
1215/54 — nehme ich Bezug.

X
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Anlage 1

Vorderseite des Blodkdeckels

Bericht Giber Méngel an Kraftfahrzeugen

{Dieaststelle)

Angefangen:

Abgeschlossen: ... .. .. : Block-Nr.

Vorderseite der Erst-, Zweit- und Drittschrift

(Polizeibehd:de) ’ - ey den o

(Polizeidienststeile;}

Betr.: Mangel an Kfz, .. ...

Festgestellte Méangel:

Feststellung erfolgte um ... ... ... Uhr, in

(Ort, StrafBe)

Ausgehéndigt an: .

(Vor- uné Zuzame;

wohnhaft: .. .. .

(Ort, S:iraBe}

als Fiihrer — Fahrzeughalter — des Kfz. mit der Aufforderung, die Méngelanzeige mit einer Bescheinigung einer
anerkannten Priifstelle fiir den Kfz.-Verkehr iiber die Beseitigung der Mingel innerhalb von 7 Tagen an die
obige Polizeidienststelle zurlickzusenden — AV zur StVO — zu § 33 Abs. 3 Ziff. 2 und 3 —.

Unterschrift:

(Name, Amisdezzicanung, Dienst-N:.l

Riickseite der Erstschrift

Bescheinigung

Es wird hiermit bescheinigt, daB die vorseitig bezeich- RSP s -1 « S

neten Méngel am Kfz, ..
beseitigt sind. An die

Polizeibehorde
Priifende Stelle:

{U=ztlerschriii}
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Riickseite der Zweit- und Drittschriit

Umseitigen Bericht iiber Miéngel am Kfz. ... . ... — e e e BT L
iibersende ich zur gefl. Kenntnis. Der Halter des Fahr-
zeuges ist der Aufforderung zur Mingelbeseitigung An die

nicht nachgekommen. "
StraBenverkehrsbehérde

Ich bitte, die Vorfiihrung des Fahrzeuges und ggf.
weitergehende MaBnahmen zu veranlassen — AV zur I L <
StVO — zu § 33 Abs. 3 Ziff. 3 —

ist erstattet unter Nr.
wird nicht erstattet

Anzeige

Unterschrift des Dienststellenleiters:

Anlage 2
Muster der Kontrollbescheinigung

,,,,, e e , den

(Poiizeiciensiste!le)

Kontrollbescheinigung

Das Kraftfahrzeug / Fahrzeug / Lkw / Pkw / Krad / Schlepper / Omnibus mit dem amtlichen Kennzeichen

wurdeam ... ... ... .. ... .. .um. .. ... ..Uhr . . ... Min.
kontrolliert.
Ladung

Art und Ergebnis der durchgefiihrten Kontrolle:

Antshezel

{Unxters
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D.
Verkehrsunterricht

Mafnahmen zur Hebung der Verkehrsdisziplin;
hier: Unterricht iiber das Verhalten im StraBenverkehr
gemdf § 6 StVO

RdErl. d. Innenministers v. 31. 10. 1950 —
IV A2 — 4247 — 112856

GemaB § 6 StVO. i. d. F. v. 29. 3. 1956 — BGBI. I S. 271
— sind Verkehrsteilnehmer, die Verkehrsvorschriften
nicht beachten. auf Vorladung der StraBenverkehrsbe-
horde oder der von ihr beauftragten Beamten verpflichtet.
an einem Unterricht iber das Verhalten im Straflenver-
kehr teilzunehmen. Fiir die Durchiiihrung der Vorschrift
gilt folgendes:

1. Jede Nichtbeachtung der Verkehrsvorschriften be-
grindet die Pflicht zur Teilnahme am Verkehrsunter-
richt. Auch Halter von Fahrzeugen sowie Jugendliche
nach der Vollendung des 14. Lebensjahres sind zum
Verkehrsunterricht heranzuziehen, wenn sie ihre Ver-
kehrspflichten nicht erfiillen.

no

‘Werden von Polizeibeamten VerstdBe gegen Ver-
kehrsvorschriften festgestellt, so sind die betreffenden
Verkehrsteilnehmer — unbeschadet sonstiger polizei-
licher MaBnahmen (z. B. Belehrung, gebiikrenpflichtige

4.

o

Verwarnung., Strafanzeige}] — den zustandigen Stra-
Benverkehrshehodrden zur Teilnahme an einem Unter-
richt Uber das Verhalten im Stradenverkehr zu mel-
der. Von der Meldung an die StraBenverkehrsbe-
horden kann lediglich in den Fallen Abstand genom-
men werden, in denen es sich bei der Ubertretung
um eine offenbare Unachtsamkeit handelt, durch die
keine Verkehrsgefdahrdung eingetreten ist und deren
Wiederholung nach der Personlichkeit des Taters nicht
zu erwarten steht.

Die Betroffenen sind daraut hinzuweisen. da8 sie mit
einer Vorladung zum Verkehrsunterricht rechnen miis-
sen.

Mit der Durchfiihrung des Unterrichts sind solche Po-
lizeibeamte zu beauftragen. die cie personliche Eig-
nung besitzen, den Verkehrsunterricht wirksam zu
gestalten. Durch die iberzeugende, lebendige Dar-
stellung des Unterrichtsstoffes sol! erreicht werden,
daB die Unterrichtsteilnehmer die Belehrungsstunde
nicht als Strafmafinahme, sondern als eine im persdn-
lichen Interesse liegende notwendige Aufkldrung tber
die bestehenden StraBenverkehrsvorschriften empfin-
den.

Wegen des Verkehrsunterrichts an Sonntager wird
auf Abs. 3 der zu § 6 StVO ergangenen Allgemeinen

Verwaltungsvorschrift verwiesen.
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E.
Sicherstellung oder Beschlagnahme von Fahrzeugen

Unterslellung sichergestellter oder beschlagnahmter
Fahrzeuge

RdErl. d. Innenministers v. 23. 1. 36 —
VA2 —3360— 129035

I. Unterstellung polizeilich sichergestellter oder beschlag-

nahmter Fahrzeuge:

Flir die Unterstellung polizeilich sichergestellter oder
beschlagnahmter Fahrzeuge gelten nachfolgende Richt-
linien:

1. Sichergestellte oder be\chlagnak-mte Fahrzeuge sind

in geschlossenen Rdumen iUnterstellréume, Garagenj
der Polizei unterzustellen. Sofern bei einzelnen Poli-
zeidienststellen geeignete Unterstellrdume fehlen oder
nicht in ausreichendem Mafe zur Verfliigung stehen.
sind die Fahrzeuge in privateigenen Raumcn unter-
zubringen. In solchen Fidilen sind Malnahmen zu tref-
fen. die eine unbefugte Benuizung oder cinen Dieb-
stahl der Fahrzeuge ausschlieBen.
AuBerhalb geschlossener Rdume diirien sichergestelite
oder beschlagnahmte Fahrzeuge nur in Ausnahme-
fallen auf bewachten polizeieigenen Grundstiicken ab-
gestellt werden. Dies gilt aur dann. wenn eine Unter-
bringung der Fahrzeuge in geschlossenen polizei- oder
privateigenen Unterstelirdumen nicat moéglich ist. Alle
nicht fest mit dem Fahrzeug verbundenen und leicht
transportierbaren Gegensténde sind gesondert in ver-
schlossenen RiZumen aufzubewahren.

Eine etwaige Ladung der Fahrzeuge ist, soweit sich

nicht der Grund der Sichersteliung oder Beschlagnahme

auf sie erstreckt, den Fahrzeugfihrern bzw. Haltern
oder dem Eigentiimer der Ladung zur Verfigung zu

stellen.
2. Die Unterstellung in polizeieigenen Unterstellrdumen
ist — ausgenommen die Fialle unter 7. — gebihren-

frei. Jedoch kann die Polizei im Rahmean der Vor-
schriften des Abschnittes D der GebO fiir MaBnahmen
im StraBenverkehr v. 17. 7. 1953 — BAnz. 1953 Nr. 137
— ggf. die tatsdchlichen Auiwendungen erstattet ver-
langen, die z. B. durch die Inanspruchnahme eines
Ahschleppdienstes. fiir die Vornahme notwendiger
Wartungsarbeiten oder dgl. enistehen. Erstattungs-
pflichtig sind auch die Kosten, die die Polizeibehdrde
durch eine Anmietung privaten Unterstellraumes ver-
auslagen muB.

3. Uber die Sicherstellung oder Beschlagnahme ist dem

Besitzer des Fahrzeuges eine Bescheinigung zu er-

teilen.

Erfolgt die Unterstellung cdes Fahrzeuges bel einer

anderen Dienststelle als der. die die Sichersteilung

oder Beschlagnahme vorgenommen hat, so sind Uber-
gabe und Ubernahmeverhandlungen zu fertigen.

5. Mit der Sicherstellung oder Beschlagnahme wird die
Polizei fur das Fahrzeug verantwortlich. Bei der Un-
terstellung sind daher Vorkehrungen zu treffen, cdie
Schadensersatzanspriiche wegen unsachgemader Un-
terbringung und Pflege ausschliefen. Zur Pflege ge-
horen — vorausgesetzt. daB die Sicherstellung oder
Beschlagnahme des Fahrzeuges nicht nur fiir eine
kiirzere Zeitdauer vorgenommen wird — ggf. das
Hochbocken des Fahrzeuges. das Einfetten leicht ro-
stender Teile. die Uberwachung der Batterien u.a.m.

. Dem Besitzer des Fahrzeuges ist auf Verlangen zu
gestatten, die sachgemaBe Pflege seines Fahrzeuges
selbst vorzunehmen oder durch Beaultragte vornehmen
zu lassen. Auch in solchen Falien ist Vorsorge zu
treffen, daB Fehler in der Pflege des Fahrzeuges nicht
der Polizei zur Last gelegt werden kodnnen.

:&-.
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6. Wird die Sicherstellung oder Beschlagnahme des Fahr-
zeuges aufgehoben. so ist dieses freizugeben. Uber
die Freigabe ist ein Vermerkx aufzunehmen. Die Be-
nachrichtigung des Fahrzeughalters bzw. Eigentiimers
iber die erfolgte Freigabe und den Zeitpunkt der
Abholung des Fanrzeuges hat unter Angabe der Hohe
der etwa entstandenen Aufwendungen durch die zu-
standige Polizeidienststelle zu erfolgen.

~d

Fir die Abholung des Fahrzeuges ist eine Frist von
3 Tagen festzusetzen. Wird diese Frist versaumt, so
sind fiir jecen weiteren Tag der Unterstellung in sinn-
gemaBer Anwendung des RdErl. d. Finanzministers v.
7. 4. 1849 (MBI NW. S. 363) beir.: Gebiikren fir Uber-
nachtung in Dienstrdumen und fiir die Benutzung
staatlicher Autogaragen — nachstehende Gebihren zu

erheben:
a) Fahrrader tdglich 0.20 DM
b} Kraftrdder taglich 0,40 DM
¢} Kraftrdder mit Beiwagen tdglich 0,60 DM
d) Personenkraftwagen. Zugmaschinen

und Anhdnger tdglich 1.— DM
e] Last- und Lieferkraftwagen iaglich 2— DM
fi Fuhrwerke tdglich 1.— DM

Bei der Auiforderung zum Abholen des Fahrzeuges
ist darauf hinzuweisen, daB vom dritten Tage der Zu-
stellung der Aufforderurg ab Gebiihren in bestimmter
Hoéhe erhoben werden.

Die Herausrmabe des Fairzeuges darf nur nach Ent-
richtung der zu erstattenden Kosten und der etwa
falligen Gebithren und nur gegen Voilziehung der
Empfangsbescheinigurg durch den Abholberechtigten
erfolgen.

8. Wird ein untergestelltes Fanrzeug nach Benachrichti-
gung des Fahrzeughalters bzw. Eigentiimers nicht frist-
gemaB abgeholt, so ist eine 6ifentliche Versteigerung
unter Fristsetzung schriftlich anzudrohen. Das Schrei-
ben uber die Androhung ist dem Fahrzeughalter bzw.
Eigentiimer gegen Empiangsnachweis zuzustellen. Nach
Ablauf der Frist ist mir das Fahrzeug unter Beifiigung
des Kfz.-Briefes zur Versteigerung zu meiden und auf
meire Anordnung nach Diisseldorf, Farbersiraje, Fahr-
bereitschaft der Landesregierung, zu uberfihren. Der
Versteigerungserlgs ist nach Abzua der Kosten der
Versteigerung und der sonstigen Aufswendungen zu
hinterlegen. Die Vorschriften der §§ 293. 383. 384 und
386 BGB finden entsprechende Anwendung. Auf die
Bestimmung des § 384 Abs. 2 BGB wird besonders
hingewiesen.

II. Unterstellung von Fahrzeugen, die gemdB den Vor-
schriiten der StPO sichergestellt oder beschlagnahmt wor-
den sind:

Bei Fahrzeugen, die von den Polizeibehorden auf Grund
der Vorschriften der StPO beschlagnahmt, in Verwanrung
genommen oder in anderer Weise sichergestellt worden
sind, obliegt die Verwahrungspflicht im vorbereitenden
Verfahren der Staatsanwaltschaft, spaterhin dem Gericht.
Die betreffenden Fahrzeuge sind alsbald nach der Ab-
gabe der Vorgange der Staatsanwaltschaft zu {iberstellen,
nachdem mit ihr wegen der Ubernahme Fiihlung aufge-
nommen worden ist. Aufwendungen fiir die Unterstel-
lung der Fahrzeuge sind in den Axten des Strafverfah-
rens zu vermerken oder dem Gericht zu den Akten mit-
zuteilen

Dieser RdEr!l. ergeht im Einvernehmen mit dem Finanz-
minister und dem Justizminister.
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F.
Behandlung von Verkehrsunfdllen

Verkehrsuniille, an denen Fahrzeuge
der Deutschen Bundespost beteiligt sind

RdErl. d. Innenministers v. 23. 10. 1953 —
IVA2—3358— 122553

Nach den postdienstlichen Vorschriften kaben die Ober-
postdirektionen bei Verkehrsunfalien. an denen Kraft-
fahrzeuge der Deutschen Bundespost beteiligt sind, sofort
die im postdienstlichen Interesse notwendigen MaBnah-
men zu-treffen. Zur Beschleuniqung der hierfiir erforder-
lichen Feststellungen bitte ich, bei Verkehrsunfallen oben-
genannter Art eine Durchschrift der abgeschlossenen Er-
mittlungsunterlagen jeweils an die zustdndigen Oberpost-
direktionen, und zwar fiir den Regierungsbezirk Arnsberg
an die Oberpostdirektion Dortmund, fiir den Regierungs-
bezirk Disseldorf an die Oberpostdirektion Diisseldorf.
fir die Regierungsbezirke Kéln und Aachen an die Ober-
postdirektion Kéln und fiir die Regierungsbezirke Miin-
ster und Detmold an die Oberpostdifektion Miinster:
Westfalen zu ibersenden.

Verkehrsunfille, an denen Fahrzeuge
der Landesverwaltung beteiligt sind

RdErl. d. Innenministers v. 23. 5. 1956 —
IVA2 33.58 — 1031:56

Bei Verkehrsunfdllen an denen Dienstkraftfahrzeuge
der Landesbehorden beteiligt sind. ergibt sich zumeist
dig Frage. ob und inwieweit das Land fir entstandene
Personen- oder Sachschaden AuBenstehender (Fremdscha-
den) haftbar gemacht werden kann. Um prufen zu kén-
nen, ob Schadensersatzanspriiche Dritter berechtigt sind,
muB zundachst die Schuldfrage gekldrt werden. Hierzu
geeignete Feststellungen zu treffen, ist vielfach erst mog-
lich, wenn der betreffenden Landeshehdrde. um deren
Fahrzeug es sich handelt, der wirkliche Sachverhalt, der
in der Regel nur aus den polizeilichen Ermittlungsunter-
lagen hervorgeht, bekannt ist. Zur Beschieunigung soicher
Feststellungen ordne ich deshalb an. dafB bei allen Ver-
kehrsunfallen, an denen Dienstkraitiahrzeuge der Landes-
behdérden beteiligt sind, eine Durchschrift der Ermittlungs-
unterlagen der jeweils zustdndigen Mittelbehorde (Regie-
rungsprasident, Oberlandesgerichtspriasident, Oberfinanz-
prdsident) zuzusenden ist. Bei Fahrzeugen. fiir die eine
der o. a. Mittelbeh6érden nicht zustdndig ist, sind die
Durchschriften den zustiandigen Ressortmirisiern, bei
Kraftfahrzeugen aus dem Kraftfahrzeugpark der Landes-

regierung — hierzu gehéren nicht die Fahrzeuge der
Polizeikraftfahrbereitschaft der Abteilung IV des Innen-
ministeriums —, dem Chef der Staaiskanzlei zuzuleiten.

Der ErlaB ergeht im Einvernehmen mit dem Chef der
Staatskanzlei. dem Justizminister und dem Finanzmini-
ster des Landes.

Verkehrsunfille, an denen Fahrzeuge
der Deutschen Bundesbahn beteiligt sind

RdErl. d. Innenministers v. 3. 12. 1956 —
IV A 2 — 33.58 — 1074°56

Mein RdErl. v. 23. 10. 1953 — IV A 2 — 33.58 — 1225°
53 — ist auf Kraftfahrzeuge der Bundesbahn sinngemaS
anzuwenden. Bei Verkehrsunfdllen, an denen Kraftfahr-
zeuge der Deutschen Bundesbann beteiligt sind, ist ab
sofort eine Durchschrift der abgeschlossenen Ermittlungs-
unterlagen der Bundesbahndirektion. die das Fahrzeug
zugelassen hat. zu iibersenden.

Verkehrsunfallbearbeitung

RdErl. d. Innenministers v. 3. 8. 1954 —
IVA2 3359 — 28854

Nach Ziffer III d), Abschnitt A 2 g) der DA Pol. ,Ver-
kenrsunialle PDV 5 Seite 105 war

.iber jeden Verkehrsunfall, auch den leichtesten. von
dem einschreitenden Beamten Verkehrsunfallanzeige
nach Vordruck R. Pol. N1, 225 zu fertigen, selbst wenn
Beteiligte keinen Wert auf Feststellung legen.”
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Die Anwendung dieser Vorschrift hat angesichts der
starken Zunahkme der Stralenverkehrsunfélle in den letz-
ten Jahren bei allen Polizeibehdrden einen erheblichen
Arbeitsaufwand verursacnt und dazu gefihrt, daf Poli-
zeibeamte, die fir Einsatzaufgaben dringend benétigt
werden, in gréoferem Umfange tdglich mit der zeitrauben-
den Erstellung von Unterlagen iiber Verkehrsunfille be-
schaftigt sind. Im Interesse der vorbeugenden Bekdmp-
fung der StraBenverkehrsunfdlle ist es dringend rotwen-
dig. Mittel und Wege zu finden. um durch eine Verein-
fachurg der Auinahme der Verkehrsunfalle eine Ent-
iastung der in Frage kommenden Polizeibeamten herbei-
zufithren. Ich ordne deshalb an:

Bei Verxehrsunfallen. bei deren die Schuld des Titers
im strafrechtlichen Sinne offensichilich gering und die
Unfallfolgen auf Grund der getrofienen Feststellungen
als unbedeutend iz. B. leichte Schrammen oder Einbeu-
lungen am Kotfliigel, geringfiigige Beschadigungen an
Beleuchtungseinrichtungen. Verbiegen . der Stofstange
usw.] anzusehen sind. ist an Stelle der Verkehrsunfali-
anzeige eine Ubertretungsanzeige nach Vordruck Pol.
Nr. 142 zu fertigen. Der Beschuldigte ist gleichzeitig zur
Sache zu vernehmen. Die Vernehmung von Zeugen, deren
Name und Anschrift in jedem Falle festzustellen sind, ist
zundchst auszusetzen bzw. erst auf Ersuchen durchzufiik-
ren. Freiwillig abgegebene schriftliche Auflerungen von
Zeugen sind den Vorgangen beizufligen. Auf der An-
zeige ist zum Ausdruck zu bringen, ob ein o6ffentliches
Interesse an der Strafverfolgung besteht.

‘Wenn Beschuldigtej die vorgehaltene Ubertretung und
cdamit die Schuld ani dem Unfall bestreiten, ist regel-
méBig eine Verkehrsunfallanzeige aufzunehmen.

Die Vorschriften meines RdErl. v. 29. 6. 1953 — IV A 2
— 3356 — 1197:53 — MBL. NW. S. 1272 — dber die
statistische Berichterstattung bei Verkehrsunfdllen gel-
ten auch fiir die Falle, in denen nur eine Ubertretungs-
anzeige vorgelegt wird.

Ich weise im ibrigen noch auf folgendes nin:

Von Unfallbeteiligten wird hdufig versucht, den hinzu-
kommenden Polizeibeamten zu veranlassen, von einem
Einschreiten Abstand zu nehmen, indem sie versichern,
sich hinsichtlich des eingetretenen Sachschadens privat
einigen zu wollen. Ich halte es fiir notwendig, die Polizei-
beamten anzuweisen, dafBl sie sich weder durch eine sol-
che Erkldrung der Unfallbeteiligten. den Schaden aus
eigenen eln begieichen zu wollen, noch durch den
Hinweis auf die fiir solche Félle abgeschlossenen Ver-
sicherungsvertrdge von der Durchfithrung polizeilicher
MafBnahmen abhnalten zu lassen.

‘Weder die Unfallbeteiligten noch die am Unfallort er-
schienenen Polizeibeamten sind in der Lage, sofort klar
zu erkennen, ob nicht das scheinbar nur geringfiigig be-
schadigte Kraftfanrzeug noch andere Schéden erlitten hat,
die sich erst in der nachfolgenden Zeit bemerkbar machen
und evtl. nur mit einem groBen Kostenaufwand behoben
werden konnen. In solchen Fallen muB mit Riickfragen
der Versicherungsgesellschaften an die Polizei bzw. die
zustandige Staatsanwaltschaft gerechnet werden, die im
Falle der Unterlassung von MaBnahmen seitens des be-
treffenden Polizeibeamten zu Schwierigkeiten, unter Um-
stdnden auch RegreBanspriichen, fithren kénnen. Ich ver-
weise hierzu auch auf § 346 StGB.

Auch der Umstand, daB Verletzte dem Polizeibeamten
bei den ersten Ermittlungen erkldaren. keinen Strafan-

- trag wegen fahrlassiger Korperverletzung stellen zu wol-

len, befreit den Polizeibeamten nicht von der Pflicht. die
notwendigen Anordnungen zu treffen. Bei Verkehrsun-
fdllen liegt stets ein Offentliches Interesse vor. Dies ist
fiir den Polizeibeamten allein entscheidend. Ob die Staats-
anwaltschaft spater wegen Fehlens des Strafantrages die
Anklage wegen fahrldassiger Korperverletzung fallen las-
sen mub, ist eine andere Frage. Sie berlhrt den Polizei-
beamten nur sekundar. Fir inn ist bestimmend, daB ein
Verkehrsunfall mit Personenschaden vorliegt. Diese Tat-
sache zwingt ihn, den Verkehrsunfall aufzunehmen. Zu
beachten bleibt auch, daB der Verletzte am Unfallort im
allgemeinen unter dem FEindruck des Geschehens steht.
Er vermag vielfach nicht zu iibersehen, ob seine Ver-
letzungen leichter Natur sind oder nicht. Auch weiBl er
nicht, ob die Person, die den Unfall verursacht hat, die
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ihm zundchst gegeniiber eingenommene, entgegenkom-
mende Haltung spéter tatsdchlich aufrecht erhalten wird.

Die Schuld eines Verkehrsteilnehmers, der einen Ver-
kehrsunfall verursacht hat, wird im tbrigen auch nie so
gering sein, dal sie etwa mit einer gebthrenpilichtigen
Verwarnung geahndet werden kéante. Eine solche MaB-
nahme wiirde im Widerspruch zu gleichgelagerten Ver-
st6Ben gegen die Verkehrsvorschriften stehen, bei denen
eine gerichtliche Bestrafung erfoigt. Auch miifte damit
gerechret werden, dafl die an dem Unfall beteiligten Perso-
nen die Erteilung der gebuhrenpflichtigen Verwarnung an
der Unfallstelle ablehnen werden, da sie sich mit der An-
nahme der Verwarnung ohne weiteres schuldig bekennen.
Hinzu kommt noch, daB der Polizeibeamte nur in sel-
tenen Fdllen Zeuge des Unfalles ist. sondern erst nach
Eintritt des Ereignisses zur Unfallstelle gerufen wird.
Nach § 22 StVG ist fiir die Erteilung der gebiithrenpflich-
tigen Verwarnung u. a. aber Voraussetzung, daB der
Tater auf frischer Tat betroffen wird.

Im Interesse einer weiteren Entlastung der Beamten
der Verkehrsunfallkommandos halte ich es im iibrigen
fir notwendig, zu priifen, inwieweit es madglich ist, Ver-
kehrsunfalle mit leichteren Sachschdaden — siehe Abs. 3
— den Polizeirevieren zur Bearbeitung zu iiberlassen.
Wie mir durch den Regierungsprasidenten in Disseldorf
berichtet worden ist, wird bei den Polizeibehérden seines
Bezirks bereits entsprechend verfahren.

* Aktenauskiinite und Akteneinsicht sowie Erhebung
von Verwaltungsgebiihren in Verkehrsunfallsachen

RAErl. d. Innenministérs v. 5. 3. 1955 —
IV A 2 — 4202 — 1244°55

Beteiligten in Verkehrsunfallsachen oder ikren Beauf-
tragten konnen durch die Polizei nach Abschluff des poli-
zeilichen Verfahrens auf Antrag Aktenauskiinfte erteilt
werden, wenn ein berechtigtes Interesse des Antragstel-
lers vorliegt, die Pflicht zur Amtsverschwiegenheit nicht
verletzt wird und die Anfragen keine unbillige Belastung
des Dienstbetriebes mit sich bringen.

Rechtsanwdlten kann dariiber hinaus auch die Akten-
einsicht gewdhrt werden.

Fur schriftliche Auskinfte in Verkehrsunfallsachen kén-
nen gemaB Abschn. D der Gebiihrenordnung fir MabB-
nahmen im StraBenverkehr v. 17. Juli 1953 (BAnz. Nr.
137) i. d. F. der Anderungsverordnungen v. 14. Mdrz 1956
— BGBI. 1.S.199 —u. 20. Juni 1956 — BAnz Nr. 122 S. 1
— Gebiuhren nach den hierfiir in Frage kommenden Ta-
rifsatzen der Verwaltungsgebiihrenordnung (VGO) v.
19. Mai 1934 (Gesetzsamml. S. 261) i. d. F. v. 12, Juni 1935
(Gesetzsamml.S. 83) u. v. 24. Méarz 1936 (Gesetzsamml. S.
84) erhoben werden.

Von einer Gebiihrenerhebung ist jedoch abzusehen.
wenn es sich lediglich um die Mitteilung von Akten-
zeichen, Auskiinfte iiber den Verbleib von Ermittlungs-
akten oder Angabe der zustindigen Staatsanwaltschaft
handelt. Das gleiche gilt fiir Versicherungstrager, die ge-
miB § 115 RVO Anspruch auf Rechtshilfe haben (Vgl.
hierzu RdErl. d. RMdI. v. 14. 11. 1939 — MBIiV. S. 2340 —
betr.: Rechtshilfeersuchen der Versicherungstrdger an
die staatlichen Polizeibehérden). Diese Versicherungs-
trager haben lediglich alle baren Auslagen. die aus der
Rechtshilfe erwachsen, zu erstatten (§ 117 RVO).

Miindliche Auskiinfte sowie die Gewdhrung der Akten-
einsicht sind ebenfalls gebiihrenfrei.

Berichte iiber Strafenverkehrsuniille,
an denen Fahrzeuge mit gefdhrlicher Ladung
beteiligt waren

RdErl. d. Innenministers v. 13. 5. 1955 —
IVA2 3358 — 107355

Nachstehende Abschrift eines Schreibens des Bundes-
ministers fir Verkehr v. 3. 5. 1955 — StV 2 Nr. 2065
Vm 35 — iibersende ich zur gefl. Kenntnis und ggf. zum
Bericht an mich, den ich an den Bundesminister fir Ver-
kehr weiterleiten werde.

.Der Bundesminister fir Verkehr
StV 2 Nr. 2065 Vm-55

Bonn, den 3. Mai 1955
Kaufmannstrae 38

An

die Herren Verkehrsminister (-senatoren)

— Verkehrsministerien — der Lander

und das Innenminsterium Baden-Wiirttemberg

die Herren Innenminister der Lédnder

nachrichtlich:

den Herrn Bundesminister des Innern

Betr. : Berichie iiber Siraenverkehrsunfille, an denen
Fahrzeuge mit gefdhrlicher Ladung beteiligt
waren.

Das Sekretariat der Wirtschaftskommission fiir Europa
hat gebeten, Einzelberichte iiber StraBenverkehrsunfdlle
zu liefern, an denen Fahrzeuge mit gefdhrlichen Giitern
beteiligt waren und die zugleich fiir die Fortbildung der
Grundsatze fiir die Beférderung gefdahrlicher Giiter von
besonderem Wert sind.

Ich ware dankbar, wenn Sie mir kunftig in geeigneten
Fallen entsprechende Aufschreibungen zur Weiterleitung
nach Genf ibermitteln wiirden.

Im Auftrag:

gez. Unterschrift”

§ 70 PVG, Schadensersatzleistungen

RdErl. d. Innenministers v. 31. 10. 1955 —
IV A 2— 3338 — 1079.55

Bei Verkehrsunfallen und &hnlichen Anlédssen steht die
Polizei haufig vor der Notwendigkeit, nach MaBgabe des
§ 21 PVG in der fiir den Aufgabenbereich der Polizei
des Landes Nordrhein-Westfalen geltenden Fassung v.
27. November 1953 (GV. N'W. S. 403) unbeteiligte Dritte,
die nach den §§ 18—20 PVG nicht polizeipflichtig sind,
insbesondere zum Abtransport von Verletzten in An-
spruch zu nehmen. Aus einer solchen Inanspruchnahme
kann sich fir die Polizei eine Schadensersatzpiflicht nach
§ 70 PVG ergeben.

Zur Sicherstellung eines derartigen Schadensersatz-
anspruches ist wie folgt zu verfahren:

Der Polizeibeamte ¢gibt dem Inanspruchgenommenen
Name, Dienstgrad, Dienststelle und die Anschrift der 6rt-
lich zustdndigen Kreispolizeibehérde mit dem Hinweis
bekannt, sich an diese zu wenden, sofern er einen An-
spruch auf Schadensersatz geltend zu machen beabsich-
tige.

Geht eine Schadensersatzforderung bei der Kreispolizei-
behorde ein, so ist die Forderung nach Priifung des Sach-
verhaltes und der Schadensrechnung zu begleichen.

Derartige Ersatzanspriiche sind als Sofortsachen zu be-
handeln. Die anfallenden Kosten sind bei Titel 221 des
jeweiligen Haushaltskapitels zu verbuchen.

Nach § 72 PVG kann der Polizeibehérde der Rickgriff
gegen den Ersatzpflichtigen (§§ 18—20 PVG) nach den
Vorscariften des Biirgerlichen Gesetzbuches iiber die Ge-
schiftsfihrung ohne Auftrag zustehen.
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G.
Entnahme von Blutproben

Trunkenheit im Straflenverkehr;
hier: Blutentnahmen bei Angehérigen der (ausldndischen)
Streitkrdite

RdErl. d. Innenministers v. 24. 10. 1956 —
IV A 2 — 34.34 — 406:56
Bei Mitgliedern der (auslandischen) Streitkrafte (Be-
griffsbestimmung: Artikel 1 Nr1. 7 des 'Vertrages iiber die
Rechte und Pflichten ausldndischer Streitkrafte und ihrer
Mitglieder in der Bundesrepublik Deutschland — Trup-
penvertrag) ist von Blutentnahmen abzusehen.

Blutalkoholuntersuchungen

RdErl. d. Innenministers v. 24. 10. 1956 —
IV A 2-— 3434 — 87056

" Nachstehend gebe ich ein berichtigtes Verzeichnis der
Institute im Lande Nordrhein-Westfalen, die fiir eine
Heranziehung zu Blutalkoholuntersuchungen in Frage
kommen. N

NVerzeichnis
der Institute, die fiir eine Heranziehung zu Biutalkohol-
untersuchungen in Frage kommen:

I. Regierungsbezirk Aachen:

Path.-bakt. Institut der Stddt.
Aachen.

Krankeranstalten in

II. Regierungsbezirk Arnsberg:
Chemisches Untersuchungsamt in Bochum,
Chemisches Untersuchungsamt in Dortmund,
Chemisches Untersuchungsamt in Hamm,
Chemisches Untersuchungsamt in Hdgen.
Chemisches Untersuchungsamt in Lidenscheid.

I

Iv.
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Regierungsbezirk Detmold:

Hyg.-bakt. Institut in Bielefeld,

Stadtisches Untersuchungsamt in Bielefeld,
Oifentliches Untersuchungsamt in Paderborn,
Hygiene-Institut in Bad Oevnhausen.

Med.-diagn. Laboratorium in Herford.

Regierungsbezirk Diisseldori:

Institut fiir Gerichtliche Medizia der Medizinischen
Akademie in Dusseldorf.

Chemisches Untersuchungsamt in Solingen,
Chemisches Untersuchungsamt in Remscheid,

Chemisches Untersuchungsamt in Essen.

. Regierungsbezirk Koéln:

Institut fiir Gerichtliche Medizin der Universitat Koln.

Institut far Gerichtliche Medizin der Universitdt Bonn.

. Regierungsbezirk Miinster:

Institut fiur Gerichtliche Medizin der Universitdt
Minster, ;

Chemisches Landes-Untersuchungsamt
Westialen in Minster 'Westi,,

Nordrhein-

Hvaienisches Institut des Ruhrgebietes in Gelsen-
kirchen.

Chem. Untersuchungsamt in Recklinghausen.




1.

Schwertransporte

Polizeiliche Begleitung von Schwer- und Grofiraum-
transporten

RdErl. d. Innenministers v. 25, 7. 1956 —
IV A 2 — 4262 — 1334756

Der Verkehr mit Fahrzeugen, bei denen die mnach
§§ 32 und 34 StVZO zuldssigen Abmessungen, Achs-
lasten oder Gesamtgewichte {iberschritten werden.
geht iiber den Rahmen des Gemeingebrauchs hinaus
und stellt im Sinne des Verkehrsrechts eine die Strafe
mehr als verkehrsiblich in Anspruch nehmende Ver-
anstaltung dar; er bedarf trotz der nach § 70 StVZO
erteilten Ausnahmegenehmigung der Erlaubnis nach
§ 5 StvO.

Bei der Erteilung von Ausnahmegenehmigungen nach
§ 70 StVZO handelt es sich darum, ob ganz allgemein
ein Fahrzeug im Hinblick auf seine Betriebs- und Ver-
kehrssicherheit zum Verkehr zugelassen werden kann.
Im Wege der Erlaubnis nach § 5 StVO soll jedoch

unabhdngig davon den StraBenverkehrsbehérden die.

Moglichkeit gegeben werden, Schwer- und Groraum-
transporte, wenn es notwendig ist, vom StraBenver-
kehr auszuschliefen oder auf bestimmte, genau fest-
zulegende StraBen zu beschrdnken (AV zu § 5 StVO
Abs. 1, 1b).

Handelt es sich jedoch nur darum, daB die Ladung
iiberbreit oder dberhoch ist, oder daB sie nach vorne
oder nach hinten herausragt, so gelten die Sonder-
bestimmungen des § 19 StVO. Werden nach § 46
Abs. 2 der VO Ausnahmen von den Verboten des
§ 19 Abs. 2, Abs. 3 Satz 1 und Abs. 4 genehmigt, ist
eine besondere Erlaubnis nach § 5 nicht notwendig
(AV zu § 5 StVO Abs. 1, 1q).

Zustandig fiir die Erteilung einer Erlaubnis nach § 5
StVO sind die StraBenverkehrsbehorden. Sie priifen,
ob die fiir die Erlaubniserteilung maBgeblichen Grund-
sdtze (AV zu § 5 Abs. 1, 2 a—f) beachtet sind. Vor
Erteilung der Erlaubnis ist die Polizei und die zustan-
dige StraBenbaubehdrde zu horen. Die Anhérung
richtet sich darauf, ob im Interesse der Verkehrs-
sicherheit oder zum Schutze der Straen Bedingungen
gestellt oder Auflagen erteilt werden miissen. Von
den Polizeibehdrden ist insbesondere die Frage zu
prifen, ob wegen der Verkehrsverhdltnisse auf den
betreffenden StraBen Begleitung der Transporte durch
Polizeibeamte erforderlich ist. Es kann hierbei davon
ausgegangen werden, daB eine eigentliche Verkehrs-
gefahrdung durch Schwer- und GroBraumtransporte
erfahrungsgemdB im allgemeinen nicht groBer ist. als
die durch Lastziige oder landwirtschaftliche Fahr-
zeuge. Polizeiliche Begleitung diirfte daher in der
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Regel nur in solchen F&llen in Frage kommen, in
denen die Transporte erheblich von den in §§ 32, 34
StVZO angegebenen MafBen abweichen und hierdurch
eine Gefahr fiir den dbrigen StraBenverkehr ernstlich
zu befiirchten ist.

3. Um die Erstattung der der Polizei durch die Beglei-
tung der Transporte entstehenden Kosten sicherzu-
stellen, sind gem. Erl. des Ministers fiir Wirtschait
und Verkehr v. 16. 7. 1954 — IV 3 b — 43 — (442) —
von den Strafenverkehrsbehorden entsprechende Auf-
lagen in die nach § 5 StVO zu erteilende Erlaubnis
aufzunehmen.

Erstattungsfahig sind lediglich die tatsachlichen Auf-
wendungen. Sie umfassen die aus der Benutzung von
Kraftfahrzeugen unmittelbar entstehenden Kosten,
wie Reisekosten und sonstige Nebenkosten (z. B.
Schreib- und Fernsprechgebiihrenj.

Fiir die Berechnung der baren Auslagen fiir Kraftfahr-
zeuge wird auf den RdErl. v. 24. 11. 1952 — MBI NW.
S. 1705 betr. Vergiitung fiir die Benutzung von Kraft-
fahrzeugen der Polizei bei erstattungspflichtigen Fahr-
ten verwiesen.

Die Beitreibung der Kosten kann erforderlichenfalls
im Verwaltungszwangsverfahren erfolgen.

4. Hinsichtlich der polizeilichen Begleitung von Schwer-
oder GroSraumtransporten der Streifkrafte gelten die
Bestimmungen des Artikels 7 Abs. 1 Buchst. d) des
Finanzvertrages v. 26. 5. 1952 in der gem. Liste III zu
dem am 23. 10. 1954 unterzeichneten Protokoll iiber
die Beendigung des Besatzungsregims in der Bundes-
republik Deutschland gednderten Fassung (BGBIL. 1955
II S. 381). Die Streitkrafte kénnen danach die Leistun-
gen der deutschen Polizei — von einer Einschrankung
abgesehen — unentgeltlich in Anspruch nehmen. Eine
Kostenerstattung bei einer polizeilichen Begleiturg
eines Schwertransportes der Streitkrafte kommt somit
nicht in Betracht (Begriffsbestimmungen — vgl. Art. 1
des Truppenvertrages). -

Uberortliche Begleitung von Schwertiransporten

RdErl. d. Innenministers v. 20. 9. —1956 —
IV A 2 — 4262 — 1325/56

Beriihrt ein Schwertransport, der von der Polizei be-
gleitet wird, mehrere Polizeibezirke und kann die Rege-
lung der Begleitung nur einheitlich erfolgen, so bestimme
ich gem. § 9 Abs. 3 des Gesetzes lber die Organisation
und die Zustdndigkeit der Polizei der Landes Nordrhein-
Westfalen vom 11. August 1953 (GV. NW. [ S. 330) die
Polizeibehoérde, in deren Bezirk der Transport seinen
Anfang nimmt, zur fiir die Begleitung des gesamten
Transportes zustandigen Polizeibehorde.
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Sondervorschriften fiir die Polizei
(88§ 48 StVO; 52, 55 StVZO)

Zusitzliche Scheinwerier fiir blaues Blinklicht, andere

Leuchten fiir blaues Blinklicht (Kennleuchten) (§ 52 Abs. 3

StVZO0) und Warnvorrichtungen mit einer Folge ver-

schieden hoher Téne (§ 55 Abs. 4 StVZO) an Fahrzeugen
der Polizei und Feuerwehr

Gem. RdErl. d. Innenministers — IV A 2 — 4229 —
129056 u. d. Ministers fiir Wirtschaft u. Verkehr —
IV B — 22 — 125 v. 16. 7. 1956

Auf Grund der §§ 52 Abs. 3 und 55 Abs. 4 StVZO
i. Verb. mit § 48 Abs. 3 StVO — beide Verordnungen
i. d. F. v. 29, 3. 1956 — BGBL. I S. 271 — wird bestimmt:

- 1. Anweisung iiber den Gebrauch der Kennleuchten und
akustischen Warnvorrichtungen

Zusitzliche Scheinwerfer fir blaues Blinklicht oder an-
dere Leuchten fiir blaues Blinklicht (Kennleuchten) — § 52
Abs. 3 StVZO — und Warnvorrichtungen mit einer Folge
verschieden hoher Téne — § 55 Abs. 4 StVZO — dienen
zur Wahrnehmung der Sonderrechte nach § 48 Abs. 1
StVO. Sie diirfen von den Fithrern der unter Abschnitt I11
angefithrten Fahrzeuge nur benutzt werden, wenn zur
Abwehr oder Bekdmpfung einer Gefahr fiir die Gffent-
liche Sicherheit oder Ordnung oder zur Verfolgung fliich-
tiger Personen oder zur Rettung von Menschenleben oder
bedeutenden Sachwerten hdchste Eile geboten ist (§ 48
Abs. 3 StVO).

II. Art der Kennleuchten und akustischen
Warnvorrichtungen

1. Zusdtzliche Scheinwerfer fiir blaues Blinklicht oder
andere Leuchten far blaues Blinklicht (Kennleuchten)
~— § 52 Abs. 3 StVZO — und Warnvorrichtungen mit
einer Folge verschieden hcher Tdéne — § 55 Abs. 4
StVZO — missen nach § 22 Abs. 3 Nr. 8 und 15 der
Verordnung in amtlich genehmigter Bauart — die
Bauartgenehmigung erteilt das Kraftfahrt-Bundes-
amt — ausgefiithrt und nach § 22 Abs. 4 StVZO mit
einem amtlich vorgeschriebenen und zugeteilten Priif-
zeichen gekennzeichnet sein. -
§ 72a Abs. 2 StVZO bestimmt, da8 bis zum 1. 11. 1956
in Fillen des § 52 Abs. 3 der Verordnung statt der
Kennleuchten fiir blaues Blinklicht Kennscheinwerfer
fiir blaues Dauerlicht weiter an den Fahrzeugen ge-
fiilhrt werden dirfen. Die Anderungsvorschrift des
§ 55 Abs. 4 tritt nach § 72a Abs. 1 am 1. 5. 1957 in
Kraft.
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Andere als die oben bezeichneten Kennleuchten und
akustischen Warnvorrichtungen diirfen an Dienst-
kraftfahrzeugen nicht angebracht sein (vgl. dazu auch
§ 53 Abs. 4, letzter Satz StVZO]).

Fahrzeuge, die auf Grund des § 32 Abs. 3 StVZO
Kennleuchten fithren, missen gleichzeitig mit einer
Warnvorrichtung nach § 55 Abs. 4 der Verordnung,
die nur an derartigen Fahrzeugen verwendet werden
darf, ausgeriistet sein. Beide Vorrichtungen sind, auch
bei Tage, stets gemeinsam zu betdtigen.

o

I11. Fahrzeuge, die Kennleuchten und akustische
‘Warnvorrichtungen fiihren diirfen

Nach § 52 Abs. 3, 55 Abs. 4 StVZO ist die Ausriistung
mit zusidtzlichen Scheinwerfern fiir blaues Blinklicht oder
anderen Leuchten fir blaues Blinklicht (Kennleuchten)
sowie Warnvorrichtungen mit einer Folge verschieden
hoher Tone beschrankt u. a. auf:

a) Fahrzeuge des Vollzugsdienstes der Polizei,

b) Lésch- und Sonderkraftfahrzeuge (auch Unfallrettungs-
und Krankenwagen sowie Fahrzeuge mit Funkaus-
riistung) aller Feuerwehren und Kommandokraftfahr-
zeuge der Berufsfeuerwehren.

Als Fahrzeuge des Vollzugsdienstes der Polizei gelten
die vom Innenminister als Streifen-, Mannschaftstrans-
port-, Sonderkraftwagen (z. B. Verkehrsunfall-, Mord-
kommissions-, Wasserwerfer-, Kommandofahrzeuge usw.}
besonders bestimmten Einsatzfahrzeuge.

IV. Uberwachung der miBlbrduchlichen Benutzung von
Kennleuchten (§ 52 Abs. 3 StVZ0) und Warnvorrichtun-
gen mit einer Folge verschieden hoher Tone
(§ 55 Abs. 4 StVZO)

1. Die mit der Uberwachung des StirafBenverkehrs be-
auftragten Polizeibeamten sind anzuweisen, die miB-
briuchliche Benutzung von Kennleuchten (§ 52 Abs. 3
StVZO) und Warnvorrichtungen mit einer Folge ver-
schieden hoher Tone (§ 55 Abs. 4 StVZO) nachdriick-
lich zu iiberwachen. Festgestellte Verstofie sind dem
Innenministerium unter Angabe des VeranlaBten so-
fort mitzuteilen.

o

Es ist darauf zu achten, daB die Verkehrsteilnehmer
sich entsprechend den Bestimmungen des § 48 Abs. 3
StVO letzter Satz verhalten.

— MBI NW, 1957 S. 37.
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