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1. Teil
Ortsdurchfahrien

L
Allgemeines
1. Rechtsgrundlagen

Die gesetzlichen Grundlagen fiir die besonderen
Rechtsverhdltnisse an den Ortsdurchfahrten der Bun-
desstraBen sind in § 1 Abs. 1 Satz 2, § 5 Abs. 2—4,
§5a,§8 Abs. 1—4 und Abs. 7 § 9 Abs. 7. § 21 und
§ 24 Abs. 1, 2 und 6 des Bundesfernstraengesetzes
— FStrG — in der Neufassung vom 6. August 1961
(BGBL I S. 1741) sowie in Art. 2 und 3 des Gesetzes
zur Anderung des Bundesfernstrafiengesetzes vom
10. Juli 1961 (BGBL. I S. 877) enthalten. AuBerdem sind
zur Beurteilung der Rechtsverhialtnisse auch allge-
meine Rechtsgrundsatze heranzuziehen.

. Begriii der Ortsdurchifahrt

‘a) Eine Ortsdurchfahrt ist der Teil einer BundesstraBe,
der innerhalb der geschlossenen Ortslage liegt (§ 5
Abs. 4 Satz 17). Keine Ortsdurchfahrt ist der Teil
einer BundesstraBe, der zwar in der geschlossenen
Ortslage liegt, aber die Voraussetzungen einer
Teilortsumgehung erfillt (§ 5 Abs. 6 Satz 2, vergl.
Nr. 6 Beispiel 7 und Nr. 23).

b) Die Ortsdurchfahrt besteht aus den zur Aufnahme
des weitrdumigen Verkehrs noiwendigen StraBen-
zligen zwischen den freien Strecken der durch-
gehenden Strafie ( § 1 Abs. 1 Satz 2). In der Regel
wird dies ein StraBenzug sein. Sind fiir die Auf-
nahme des weitrdumigen Verkehrs innerhalb der
geschlossenen Ortslage mehrere Straflenziige not-
wendig (z.B. Ring- oder Tangentizlstrafen, Rich-
tungsfahrbahnen), so bedarf es einer Entscheidung
nach § 2 Abs. 3a und 6 iber die Aufsiufung des
weiteren StraBenzuges. In Gemeinden mit nicht
mehr als 50 000 Einwohnern hat dann der Bund in
dem in Nr. 3 dargelegten Umfang die StraBenbau-
last an den als Ortsdurchfahrt festgelegten Stra-
Benziigen.

¢) Zur Ortsdurchfahrt gehoéren nicht nur die Fahr-
bahn, sondern unabhdngig von der StraBenbaulast
{Nr. 3a) auch die Rad- und Gehwege und. soweit
nicht eine seitliche Begrenzung festgelegt worden
ist (Nr. 10), die sonstigen offentlichen Verkehrs-
flichen zwischen den beiderseitigen Anlieger-
grundstliicken (z. B. Parkplatze). Auf alle Teile der
Ortsdurchfahrt sind die Rechtsvorschriften fiir die
Bundesfernstraen anzuwenden.

3. Rechtliche Bedeutung der Ortsdurchiahrt
a) StraBenbaulast

aa) Trager der StraBenbaulast fiir Ortsdurch-
fahrten in Gemeinden mit mehr als 350000
Einwohnern sind die Gemeinden (§ 5 Abs. 2).
Stichtag fiir die 50 000-Einwohnergrenze ist die
Volkszédhlung vom 13. 9. 1950, solange nicht
die Ergebnisse einer spiteren Volkszahlung
durch Rechtsverordnung als maBgebend er-
klart worden sind.

bb) Fir Ortsdurchfahrten in Gemeinden mit nicht
mehr als 50 000 Einwohnern trigt die Gemein-

N

de die StraBenbaulast fir die Gehwege und -

Parkpldtze. Fiir alle ibrigen Teile der Orts-
durchfahrt ist der Bund Trdger der StraBen-
baulast; siehe aber Nr. 10 bis 15.

cc) Die Heranziehung der Anlieger zu strafen-
baulichen Leistungen durch die Gemeinden
richtet sich nach dem allgemeinen Baurecht
und den ortlichen Vorschriften.

b) Sondernutzungen

In Ortsdurchfahrten ist fiir die Erteilung einer
Sondernutzungserlaubnis die Gemeinde zustdndig.
Soweit die Gemeinde nicht selbst Trager der
Strafienbaulast fiir Fahrbahnen und Radwege ist
(vgl. Nr. 3a), bedarf sie dazu der Zustimmung des
Tragers der StraBenbaulast fiir die Fahrbahn,

*) §§ okne Zusa'z sind soldte des BurndesfernstraBengeseizes.

wenn sich die Sondernutzung auf die Fahrbahn
erstreckt und geeignet ist, die Sicherheit oder
Leichtigkeit des Verkehrs zu beeintrdchtigen (§ 8
Abs. 1}. Zur Fahrbakn im Sinne dieser Vorschrift
gehdren auch die Radwege. Im ibrigen wird auf
die Abschnitte I und II der Richtlinien iiber Nut-
zungen an BundesfernstraBen in der Baulast des
Bundes — XNutzungsrichtlinien — vom 3. 9. 1961
(VKkBL 1961 S. 628) verwiesen.

Gebiihren fiir Sondernutzungen in Ortsdurchfahr-
Zen in Gemeinden mit nicht mehr als 50000 Ein-
wohnern stehen der Gemeinde und dem Bund je
zur Halfte zu (§ 8 Abs. 3 Satz 3). Wegen der Son-
dernutzungsgebiihren siehe Abschnitt ¥V und An-
lage 1 der Nutzungsrichtlinien.

Ortliche Vorschriften. die die Sondernutzung far
Anlieger an Ortsdurchfahrten von Bundesstrafien
abweichend von den Vorschriften des FStrG. re-
geln, bediirfen der Zustimmung der obersten Lan-
desstradenbaubehdrde oder der von dieser be-
stimmten Behorde (§ 8 Abs. 7 i. Verb. mit § 22
Abs. 4).

c) Sonstige Nutzungen

Wegen der Nutzungen im Sinne des § 8 Abs. 10
siehe die Abschnitte I 2, I'V und V sowie Anlage 1
der Nuizungsrichtlinien.

d) Zufahrten und Zugdnge

In den Ortsdurchfahrten gehéren die Anlage und
Anderung von Zufahrten nicht zu den Sonder-
nutzungen (vgl. § 8 Abs. 4 S. 1]. Wegen der Ge-
staltlung und Anderung von Zufahrten und Zu-
gingen in Ortsdurchiahrten wird auf den 2. Teil
der Richtlinien fiir die rechtliche Behandlung von
Zufahrten und Zugidngen an Bundesstrafien — Zu-
fahrten-Richtlinien — vom 20. 12. 1961 (VkBIL. 1962
S. 26) verwiesen.

e) Baubeschrankungen nach § 9

Die Festsetzung der Orisdurchfahrt hat keiner
EinfluB auf die Baubeschrankungen nach § 9. Diese
gelten jedoch nicht, wenn das Bauvorhaben den
Festsetzungen eines Bebauungsplanes entspricht
{88 9 und 173 Abs. 3 des Bundesbaugesetzes), der
mindesiens die Begrenzung der Verkehrsflachen
enthdit und unter Mitwirkung des Trédgers der
StraBenbaulast zustande gekommen ist {§ 9 Abs. 7).

f) AuBenwerbung

Das BundesfernstraBengesetz enth&lt keine Be-
schrarkung der AuBenwerbung in Or:sdurchfahrten
{§ 9 Abs. 7 Satz 2). Beschrankungen nach anderen
Rechtsvorschriften bleiber unberihrt.

g) StraBenbahnen und Obusse

Wegen der Sonderregelung fiir die Benutzung der
Straflen durch Strafenbahnen und Obusse auf
Grund des Personenbeférderungsgesetzes wird auf
Nr1. 11—19 der Richtlinien fiir die Regelung der
Verkehrsverhaltnisse bei der Benutzung von Bun-
desfernstraBen in der Baulast des Bundes durch
StraBenbahnen, Obusse und Kraftfahrzeuge im
Linienverkehr — Sondernutzungsrichtlinien fir
Personenlinienverkehr — vom 6. 12.° 1961 (VkBIL
1962 S. 22) verwiesen. In Ortsdurchfahrten von
Gemeinden mit nicht mehr als 50 000 Einwohnern
ist die Vereinbarung iiber die Benutzung der Fahr-
bahn zwischen dem Unternehmen und dem Trdger
der StraBenbaulast abzuschlie8en.

Il'. =
Umiang der Ortsdurchiahrt

A. Beginn und Ende

4. Festsetzung und Kennzeichnung
a) Die Ortsdurchfahrt wird durch Verwaltungsakt

festgesetzt. IThre Grenzen sind. obzwar es gesetz-
lich nicht vorgeschrieben ist. in der Ortlichkeit
durch einen Grenzstein (Abb. 1) oder, wenn dieser
hinderlich wére, auf andere geeignete Weise zu
kennzeichnen. Die Kosten der Kennzeichnung tragt
der Bund. -




1816

b) Die .Ortsdurchfahrt” im Sinne des StraBenbau-
rechts ist nicht gleichzusetzen mit dem straBenver-
kehrsrechtlichen Begriff der ,geschlossenen Ort-
schaft”. Die Grenzen der geschlossenen Ortschaft
im Sinne der StVO werden durch die Ortstafeln
(Bilder 37 und 38 der Anlage zur StVO) bestimmt
und sind insbesondere fiir die allgemeine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung innerhalb der Ortschaf-
ten von Bedeutung (§ 9 Abs. 4 Nr. 1 Abs. 5 StVO}.
Die Ortsdurchfahrtsgrenze und die Grenze der ge-
schlossenen Ortschaft werden hdufig zusammen-
fallen, da bei beiden auf die tatsdchlichen Ver-
haltnisse abzustellen ist. sie miissen es aber nicht
(v¥gl. z. B. Nr. 7). In jedem Falle ist die Ortsdurch-
fahrt selbstdndig nach den fiir sie geltenden Merk-
malen (vgl. Nr. 5 und 6) ohne Ridcksicht auf die
Lage der Ortstafeln festzusetzen.

5. Geschlossene Ortslage

Die Grenzen der Ortsdurchfahrt sind grundsatzlich dort
festzusetzen, wo die geschlossene Ortslage an der
BundesstraBe endet. Geschlossene Ortslage ist der Teil
des Gemeindebezirks., der in geschlossener oder offe-
ner Bauweise zusammenhdngend bebaut ist. Fir die
Begrenzung der geschlossenen Ortslage gilt folgendes:

a) MaBgebend sind die tatsdchlichen Verhaltnisse.
Welcher Art die Bebauung ist — z. B. Wohnhauser,
Industriebauten — ist ohne Belang.

b) Der Zusammenhang der geschlossenen Ortslage
wird nicht unterbrochen (§ 5 Abs. 4 Satz 2) durch

aa) einzelne unbebaute Grundstiicke (Bauliicken);

bb) zur Bebauung ungeeignetes Geldnde (z.B.
Hang, Bahnkorper, FluBufer);

cc) der Bebauung entzogenes Gelande; das ist z. B.
der Fall, wenn Grunanlagen oder Sportanlagen
vorhanden sind oder eine Eisenbahnlinie ent-
lang der StraBe verlduft; das gleiche gilt, wenn
die Griinanlage, die Sportanlage usw. in einem
stadtebaulichen Plan vorgesehen sind und
deshalb das Geldnde der Bebauung entzogen
ist.

Einzelne unbebaute Grundstiidke, zur Bebauung

ungeeignetes oder ihr entzogenes Geldnde bleiben

also unberiicksichtigt, wenn sich danach die Be-
bauung wieder fortsetzt. Ist die Bebauung unter-
brochen, ohne daB es sich um einen Fall unter aa)
bis cc) handelt, so ist die Grenze der Ortsdurch-
fahrt vor dieser Unterbrechung festzusetzen (vgl.
Abb. 2—14).

c) Der Zusammenhang der geschlossenen Ortslage ist
gewahrt. wenn die StraBle auch nur einseitig be-
baut ist. Die Ortsdurchfahrtsgrenze ist dann am
Ende der einseitigen Bebauung festzulegen (vgl.
Abb. 5), so handelt es sich um keine Ortsdurch-
fahrt.

d} Eine Bebauung ohne unmittelbare Zugange und Zu-
fahrten zur Bundesstrafle bleibt bei der Ermittlung
der geschlossenen Ortslage auBer Betracht, wenn
dieser Abschnitt der Bundesstrafe unmittelbar an
die freie Strecke anschlieBt. Das gilt insbesondere
auch, wenn die bebauten Grundstiicke tuber Orts-
straBen erschlossen werden (vgl. Abb. 7).

e) Der Zusammenhang der geschlossenen Ortslage ist
nicht unterbrochen, wenn an einzelne Bauliicken,
an ein zur Bebauung ungeeignetes oder der Be-
bauung entzogenes Geldnde (vgl. b} die Ortsdurch-
fahrt einer anderen StraBe anschlieBt {vgl. unter
Nr. 6 die Erlauterungen zu Abb. 4).

f) Die geschlossene Ortslage ist auf den Gemeinde-
bezirk, also auf das Gebiet der (politischen) Ge-
meinde zu beziehen. Zieht sich die geschlossene
Ortslage iiber die Grenze des Gemeindebezirks
hinweg. so ist die Ortsdurchfahrt an der Gemeinde-
grenze festzulegen. Es schlieBen dann hier zwei
Ortsdurchfahrten aneinander an (vgl. Abb. 6a).
Falls sich hierbei Unzutrdglichkeiten ergeben (z.B.
weil die Grenze teilweise langs der Bundesstrafie
verlauft), ist auf eine Vereinbarung tiber die Er-
fiillung der Aufgaben aus der StraBenbaulast zwi-
schen den Beteiligten hinzuwirken (vgl. Abb. 6b).
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6. Beispiele fiir die Festsetzung

Beispiel 1 (Abb.2)

An das ostliche Ende des Baukerns bei A schlieBt sich
auf der Siidseite eine Griinanlage, also der Bebauung
entzogenes Geldnde, dann ein Steilhang, also zur
Bebauung ungeeignetes Geldnde, und dann in offener
Bauweise bebautes Geldnde an. Die Bauliicke bleibt
unbertiicksichtigt. Der Zusammenhang der geschlosse-
nen Ortslage auf der Sudseite ist bis Punkt D gewabhrt,
so daB dort die Grenze der Ortsdurchfahrt festzulegen
ist. Da die Bebauung auf der Slidseite der StraBle liber
die geschlossene Bebauung hinaus weiterreicht und
einseitige Bebauung geniigt, hat die Bebauung auf der
Nordseite der Strafie auf die Festlegung der Orts-
durchfahrtsgrenze keinen EinfluB.

An das westliche Ende des Baukerns bei E schlieBt
sich zwar bis F wegen der Eisenbahnlinie auf der
Nordseite der StraBe der Bebauung entzogenes Ge-
linde an, dann folgt aber unbebautes Geldnde. Die
Streusiedlung bei G steht daher nicht mehr im Zu-
sammenhang mit der geschlossenen Ortslage, so daB
die Ortsdurchfahrtsgrenze bei Punkt E festzusetzen ist.

Beispiel 2 (Abb.3)

Am o6stlichen Ende des Baukerns bei A schliefit sich
an der Nordseite der StraBe zundchst Bebauung in
offener, dann in geschlossener Bauweise an. Bei den
Licken bei B 1 und B 2 handelt es sich um einzelne
unbebaute Grundstiicke. Nach dem Steilhang ostlich C
folgt keine Bebauung mehr. An der Siidseite der
Strafie befinden sidi ein FluB und ein Hang, also zur
Bebauung ungeeignetes Geldnde: auch hier folgt Ost-
lich keine Bebauung mehr. Die Ortsdurchfahrtsgrenze
ist daher bei C festzusetzen.

Vom westlichen Ende des Baukerns D schlieBt sich ge-
schlossene Bebauung (Industriewerk) bis zum Punkt E
an. Die Siedlung bei G und H hat keine unmittelbaren
Zugange zur durchgehenden StraBe, so daB sie fiir die
Festsetzung der Ortsdurchfahrtsgrenze ohne EinfluBl
ist. An der Nordseite der StrafBe schlieBt sich an den
FluB (zur Bebauung ungeeignetes Geldnde) keine Be-
bauung mehr an. Die Ortsdurchfahrisgrenze ist des-
halb bei Punkt E, und zwar auBlerhalb der letzten Zu-
fahrt (des letzten Zuganges), festzusetzen.

Beispiel 3 (Abb.4)

Die BundesstraBle 2 endet bei Punkt A innerhalb der
Ortsdurchfahrt der BundesstraBe 1. Der letzte Teil der
Strecke fiihrt auf der einen Seite an einer Griinanlage,
auf der anderen Seite an einer Eisenbahnlinie entlang,
zieht sich also durch der Bebauung entzogenes Ge-
linde. Da sich nach dieser Unterbrechung die Bebau-
ung wenn auch nicht auf der BundesstraBe 2, so doch
auf der sie aufnehmenden BundesstraBe 1 fortsetzt,
kann die Strecke B — A nicht als freie Strecke ange-
sehen werden. Die Ortsdurchfahrtsgrenzen der Bun-
desstraBe 1 sind bei C und E festzulegen.

Beispiel 4 (Abb.5)

Die geschlossene Bebauung reicht mit Zufahrten an
die Siidseite der BundesstraBe heran. Die Nordseite
der BundesstraBe ist — ohne daB es sich um fir die
Bebauung ungeeignetes Geliande handeln wiirde —
unbebaut. Es ist keine Ortsdurchfahrt festzusetzen.

Beispiel 53 (Abb.6a)

Bei diesem Beispiel handelt es sich um zwei Gemein-
den, deren Bebauung ineinander iibergeht. Da eine
Ortsdurchfahrt nach § 5 Abs. 4 Satz 2 (,.Teil des Ge-
meindebezirks”) nicht iber das Gemeindegebiet hin-
ausgehen kann, ist die Ortsdurchfahrtsgrenze zwischen
der Gemeinde X und der Gemeinde Y auf der Ge-
meindegrenze festzusetzen. C — D = Ortsdurchfahrt X,
C —E = Ortsdurchfahrt Y.

Beispiel 6 (Abb.6Db)

Die Bebauung geht wie in Beispiel 5 ineinander iiber,
die politische Grenze der Gemeinde X und Y verlduft
entlang der BundesstraBe. Der Gehweg an der Ost-
seite der Fahrbahn liegt zwar in einer politischen
Gemeinde X, dient aber vorwiegend der Gemeinde Y.
In diesem Fall ist auf eine Vereinbarung im Sinne der
Nr. 51 hinzuwirken.




Beispiel 7 [Abb. %)

Da das in offener und geschlossener Bauweise be-
baute Geldnde keine unmittelbaren Zugdnge zur Bun-
desstraBe hat, sondern Uber OrtsstraBen erschlossen
wird, liegt die BundesstraBe nicht unmittelbar in der
geschlossenen Ortslage. Sie ist daher, wenn die Vor-
aussetzungen einer Ortsumgehung oder Teilortsum-
gehung gegeben sind (vgl. N1. 2a und 25) als freie
Strecke zu behandeln.

Beispiel 8 (Abb.8)

Da die anliegenden Gebdude unmittelbaren Zugang
zur BundesstraBe haben, liegt diese in der geschlos-
senen Ortslage. Sie ist deshalb Ortsdurchfahrt.

7. Abweichung von der Regel bei Festsetzung der
Ortsdurchiahrt

a) Von der Regel, die fiir die Festsetzung der Orts-
durchfahrisgrenzen in Nr. 5 und 6 aufgestellt wur-
de, sind Abweichungen zulassig (§ 5 Abs. 4 Satz 4,
letzter Halbsatz), Davon ist nur in besonderen
Fallen Gebrauch zu machen. Eine Abweichung
kann insbesondere dann begriindet sein, wenn die
Festsetzung der Ortsdurchfahrt, wie sie sich aus
der Grundsatzregelung nach Nr. 5 und 6 ergibt, zu
offensichtlichen Harten fiir die Gemeinde fiihren
wiirde.

Beispiel:

Infolge der Geldndeverhdltnisse oder der Sied-
lungsform (StraBendorf) kann sich eine sehr lange
Ortsdurchfahrt ergeben, deren Unterhaltung lei-
stungsschwache Gemeinden unangemessen bela-
sten kann.

Eine Abweichung kann auch bei einseitiger Be-
bauung am Ende der geschlossenen Ortslage zweck-
méaBig sein, um das Entstehen neuer verkehrs-
gefsdhrdender Zufahrten oder Zugidnge an der un-
bebauten Seite wirksam verhindern zu koénnen.
Beispiel:

Festsetzung der Ortsdurchfahrisgrenze in Abb. 2
bei Punkt C statt bei Punkt D, in Abb. 4 bei
Punkt A statt bei Punkt C.

b) Eine abweichende Regelung kann davon abhdngig
gemacht werden, daB die Gemeinde innerhalb der
Strecke, von deren Einbeziehung in die Ortsdurch-
fahrt abgesehen werden soll, die Baulast fiir Geh-
wege und Parkpldtze vertraglich bernimmt.

8. Uberpriifung der festgesetzten Ortsdurchiahrten

a) Das FStrG hat keine allgemeine Neufestseizung
der Ortsdurchfahrten vorgeschrieben (§ 24 Abs. 6).
Beginn und Ende der Ortsdurchfahrten bleiben bis
zur anderweitigen Festsetzung bestehen, wie sie
sich bei Inkrafttreten des FStrG aus der bisherigen
Rechtslage ergaben (§§ 13 und 14 der Verordnung
zur Durchfithrung des Gesetzes Uber die einst-
weilige Neuregelung des Straflenwesens und der
StraBenverwaltung (StrRegDV) vom 7. Dezember
1934 (RGBI. I S. 123%). Sie sind nur von Fall zu Fall
neu festzusetzen, wenn sich die Bebauung &ndert
oder sich sonstige Umstande ergeben, die die
Ortsdurchfahrt nicht nur geringfiigig beeinflussen.

b) Bestand bei Inkrafttreten des FStrG eine Regelung
gemdf § 14 StrRegDV, wonach der Bund auch in
einer Gemeinde mit mehr als 6000 (nunmehr
50 000) Einwohnern die StrafBenbaulast ganz oder
teilweise trug, so gilt diese Regelung ebenfalls
weiter. Die Grenze der StraBenbaulast fillt dann
abweichend von der Regelung des FStrG mit der
Grenze der Ortsdurchfahrt nicht zusammen. Es ist
von Zeit zu Zeit zu priifen, ob es noch notwendig
ist, diese Sonderregelung beizubehalten. Die bis-
herige Grenze der Strafenbaulast kann kiinftig
nur dadurch gedndert werden, daf die Ortsdurch-
fahrtsgrenze neu festgesetzt wird.

9. Zustindigkeit zur Festsetzung

a) Die oberste LandesstraBenbaubehdrde oder die von
ihr bestimmte Behorde setzt im Benehmen mit der

b)
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héheren Verwaltungsbehdrde nach Anhorung der
Gemeinde die Ortsdurchfahrt fest (§ 5 Abs. 4
Satz 4 i. Verb. mit § 22 Abs. 4).

Soll bei Festsetzung der Ortsdurchfahrt im Zuge
einer BundesstraBe von der Regel des § 5 Abs. 4
Satz 1 und 2 (N1. 5 und 6) abgewichen werden, so
bedarf es hierzu der vorherigen Zustimmung des
Bundesministers fiir Verkehr und der Gemeinde-
aufsichtsbehorde (§ 5 Abs. 4 Satz 4).

B. Seitliche Begrenzung

10. Seitliche Begrenzung der Ortsdurchfahrt
a) Die Baulast des Bundes erstreckt sich auf die Fahr-

b)

<)

d)

bahn in der vollen Breite auch dann, wenn in
Ortsdurchfahrten in Gemeinden mit nicht mehr als
50 000 Einwohnern fiir die Fahrbahn eine groBere
Breite erforderlich ist als auf den anschlieBenden
freien Strecken.

Eine seitliche Begrenzung der Ortsdurchfahrt ist -
besonders festzulegen, wenn die Ortsdurchfahrt
iiber StraBen und Plétze fithrt, die erheblich brei-
ter angelegt sind als die BundesstraBe (§ 5 Abs. 3a
Satz 1). Dies ist der Fall, wenn die Breite in einem
auBergewdhnlichen Verhéltnis zu der tatsdchlichen
oder vorgesehenen Breite der tbrigen Strecken der
Ortsdurchfahrt steht.

Beispiel:

Die BundesstraBe fiihrt iiber einen Platz oder liber
einen Strafenzug, auf dem frither Méarkte abgehal-
ten wurden und der deswegen besonders breit an-
gelegt wurde.

Die Festlegung der seitlichen Begrenzung hat zur
Folge, daB die StraBenteile auBlerhalb der Begren-
zung nicht mehr zur Bundesstrafie gehdren.

Die seitliche Begrenzung der Ortsdurchfahrt im
Zuge von BundesstraBen wird, wenn erforderlich,
in der Ortlichkeit in geeigneter Weise gekenn-
zeichnet. Die Kosten der Kennzeichnung tragt der
Bund.

Die StraBenbaubehérde legt die seitliche Begren-
zung im Einvernehmen mit der Gemeinde fest.
Kommt ein Einvernehmen nicht zustande, so ent-
scheidet die oberste Landesstrafenbaubehérde (§ 5
Abs. 3a Satz 2) oder die von ihr bestimmte Behérde.

1IL.

Gemeinschaftliche MaBnahmen des Baues und der
Unterhaltung in Ortsdurchiahrten in Gemeinden

mit nicht mehr als 50 000 Einwohnern

11. Grundsitze

a)

b)

)

Der Umfang der Baulast des Bundes in Ortsdurch-
fahrten von Gemeinden mit nicht mehr als 50 000
Einwohnern ist durch das Gesetz geregelt (vgl.
Nr. 3a, aa} und bb). Die besonderen Verhdltnisse
in der Ortsdurchfahrt lassen es jedoch in der Regel
nicht zu, daB der Bund oder die Gemeinde den
eigenen- Bau- und Unterhaltungsaufgaben nach-
kommen kann, ohne damit zugleich auch Auf-
gaben zu beriihren, die dem anderen Baulasttrdger
obliegen oder jedenfalls auch fiir diesen von Be-
deutung sind. Es gibt eine Reihe von Bau- und
UnterhaltungsmaBSnahmen, die beiden Baulasttigern
zugute kommen. Diese gemeinschaftlichen Bau- und
CUnterhaltungsmaBnahmen kdnnen allerdings iiber
die gesetzliche Regelung hinaus grundsatzlich nicht
zZu einer Erweiterung oder sonstigen Verdnderung
der Baulast als solcher fithren. Im wesentlichen
werden deshalb die gemeinschaftlichen MaBnahmen
auf dem Wege gegenseitiger Kostenbeteiligung zu
lésen sein.

Wenn es bei der Kostenverteilung auf die Breiten
ankommt, ist von den Breiten auszugehen, die nach
Durchfilhrung der BaumafBnahme, fiir die die
Kosten anfallen, vorhanden sein werden.

Wenn im folgenden von ,Unterhaltung” die Rede
ist, dann ist damit auch die Erneuerung und Wie-
derherstellung gemeint.
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12. Hochborde und Tiefborde
a) Hochborde gehéren zu den vom Hochbord gestiitz-

b)

ten Teilen der Ortsdurchfahrt (Radweg, Gehweg,
Parkplatz, Grinstreifen, bes. StraBenkérper). Hoch-
borde neben Fahrbahnen oder Radwegen sind je-
doch fiir den Tréger der StraBenbaulast der Fahr-
bahn von Interesse, da sie auch der Abgrenzung
und in geeigneten Féllen der Fahrbahnentwdsse-
rung dienen. Es ist daher gerechtfertigt, daB der
Bund als Trdger der StraBenbaulast der durch-
gehenden Fahrbahn zu der Herstellung der Hoch-
borde beitrdgt. Der Beitrag betrdgt 8— DM/lfdm.
Er wird nur bei technisch einwandfreier Ausfiihrung
der Hochborde (Fundament mit Riidkenstiitze), fer-
ner bei Gehwegen und bei Parkpldtzen nur unter
der Voraussetzung gewadahrt, daB zugleich mit
dem Hochbord diese Verkehrsanlagen selbst her-
gestellt werden.

Hochborde sind im iibrigen von demjenigen zu
unterhalten, zu dessen Einrichtung (vgl Buch-
stabe a) sie gehéren. Bei notwendigen Erneuerun-
gen gilt Buchstabe a entsprechend.

c) Die Tiefborde zwischen Strafenteilen in der Bau-

last des Bundes und StraBenteilen in der Baulast
der Gemeinde gehdren zu den StraBenteilen in der
Baulast des Bundes. Tiefborde an der AuBenseite
von Gehwegen oder Parkpldtzen fallen nicit in die
Baulast der Gemeinde.

Beispiele: Abb. 9.

13. Entwisserungsanlagen

a)

b)

Oberflichenentwdsserung

Die Oberflachenentwdasserung (Ableitung des Ober-
flichenwassers der Strafle und Entwasserung des
StraBenkdrpers) gehort zur Strafenbaulast.

aa) Dient die Oberflichenentwdsserung allein den
in der StraBenbaulast des Bundes stehenden
StraBenflichen, so trigt der Bund die Kosten
fir die Herstellung und Unterhaltung der nach
den oOrtlichen Gegebenheiten erforderlichen
Graben, Durchldsse und sonstigen Entwésse-
rungsanlagen.

Die Unterhaltung der Entwdsserungsanlagen
kann der Gemeinde gegen Kostenersatz wber-
tragen werden.

Soll die den StraBenflaichen des Bundes die-
nende Entwisserungsanlage auch das gebiin-
delt zugefiihrte Wasser von den in der StraBen-
baulast der Gemeinde stehenden Bundes-
straBenflichen, von anderen offentlichen Stra-
Ben, Privatgrundstiicken oder gemeindlichen
Verkehrsflachen aufnehmen, so haben die Bau-
lasttrdger dieser o6ffentlichen StraBen, die Pri-
vaten oder die Gemeinde die Mehrkosten fiir
die dadurch notwendig werdende aufwendigere
Herstellung und Unterhaltung der Entwésse-
rungsanlage zu erstatten.

Verpflichtungen der Gemeinde oder der An-
lieger zur Reinigung der Entwdsserungsanlage
nach landes- oder ortsrechtlichen Vorschriften
bleiben unberiihrt.

bb)

cc)

Mischkanalisation

Richtet die Gemeinde eine Mischkanalisation ein,
so kann sich der Bund an den Kosten mit dem Be-
trage beteiligen, den er bei Durchfiihrung einer
Oberflichenentwasserung nach Buchstabe a, aa
hitte aufwenden miissen, wenn sich die Gemeinde
unwiderruflich bereit erkldrt, das Oberflaichenwas-
ser unentgeltlich aufzunehmen.

14, Stiitzmauern, Futtermauern und dergl.,
Schutzeinrichtungen

a) Ist die Errichtung oder Anderung von Stiitzmauern,

Futtermauern und dergl., die sowohl der Fahrbahn
der Ortsdurchfahrt einschlieBlich Radweg als auch
dem Gehweg oder einem Parkplatz dienen, not-
wendig, so sind die Kosten des Baues und der
Unterhaltung dieser Anlagen zwischen Bund und

b

)

Gemeinde im Verhédltnis der Fahrbahnbreite ein-
schlie8lich Radwegbreite zur Breite des betroffenen
Gehweges und (oder) Parkplatz aufzuteilen.

Ist die Stiitzmauer usw. nur erforderlich, weil ein
Gehweg oder ein Parkplatz angelegt wird, so ist
Trager und Baulast fliir die Anlage die Gemeinde,
in allen sonstigen Fallen der Bund. Der andere Teil
kann seine anteiligen Unterhaltungskosten ablosen.
Beispiel 1: (Abb. 10a)

Wegen der Verbreiterung der Fahrbahn, der Her-
stellung von Radwegen und eines Gehweges muf
eine Stiitzmauer errichtet werden. Die Kosten wer-
den im Verhdltnis der Fahrbahnbreite zuziglich
der Breite der neuen Radwege zur Breite des neuen
Gehweges zwischen Bund und Gemeinde geteilt.
Beispiel 2: (Abb. 10b)

Wird die Stiitzmauer nur wegen der Verbreiterung
der Fahrbahn errichtet, so tragt der Bund die
Kosten allein.

Geldnder auf Stutzmauern, Kragkonstruktionen u. a.
sind ein Teil dieser Anlagen. Im fibrigen sind
Schutzeinrichtungen (Geldnder, Briistungen, Leit-
planken u.d.) in den Ortsdurchfahrten, wenn sie
allein oder iiberwiegend dem Gehverkehr dienen,
von der Gemeinde, wenn sie allein oder iiber-
wiegend dem Fahrverkehr dienen. vom Bund her-
zustellen und zu unterhalten. Fir Geldnder auf
Bricken gilt Nr. 15c.

15. Gehwege aui Briicken in Ortsdurchfahrten

a) Bei neu zu errichtenden oder aus Griinden des Fahr-

b

C

~

—

verkehrs umzubauenden Briicken innerhalb der
Ortsdurchfahrten in Gemeinden mit nicht mehr als
50 000 Einwohnern iibernimmt der Bund die Kosten
fir die Herstellung beiderseitiger Gehwege bis zu
einer Breite von je 1,50 m von der Bordstein- oder
Tragwerkskante bis zum Gelander. Die Kosten der
Herstellung der Gehwege auBerhalb der Enden der
Briickenfliigel, also auch auf den Briickenrampen
einschlieB8lich des Anschlusses an den Gehweg auf
der Briicke, hat die Gemeinde zu tragen.

Werden die Gehwege auf Wunsch der Gemeinde
breiter als 1.50 m angelegt, so hat die Gemeinde die
Herstellungsmehrkosten zu iibernehmen. Diese kén-
nen zur Vermeidung aufwendiger genauer Berech-
nungen in vereinfachter Form nach den Breiten
ermittelt werden. Dabei kann der Umstand, daf} bei
der unterschiedlichen Belastung der Briickenfahr-
bahn und der Gehwege eine Verbreiterung der Geh-
wege eine im allgemeinen nur geringe Verstarkung
der Briickenkonstruktion erfordert, dadurch Rech-
nung getragen werden, daB bei der Berechnung
des Anteils der Gemeinde die Breite der Fahrbahn
mit einem Faktor vervielfacht wird, der auf Grund
von Vergleichsberechnungen allgemein mit 4 ange-
nommen werden kann. Kosten, die auch ohne die
Verbreiterung des Gehweges entstehen, gehdéren
nicht zur Teilungsmasse.

Beispiel:

Der Kostenanteil der Gemeinde an den Rohbau-
kosten einer Briicke mit 7,5 m Fahrbahn und beider-
seitigen Gehwegen von 2,50 m Breite (1,50 m Nor-
malbreite = 1,00 m Mehrbreite) betrdgt

2 X 1,00 o
TX750 F 2 X 250 © 100 =1571%

Diese vereinfachte Berechnungsart kann auf alle
Briickenarten angewendet werden, sofern es sich
nicht um besonders komplizierte Briickenkonstruk-
tionen oder um Gehwege mit mehr als 3 m Breite
handelt. In solchen Féllen bedarf es einer genauen
Ermittlung an Hand von Vergleichsentwiirfen und
Vergleichskostenanschldgen, die vom Baulasttrager
der Briicke beizubringen sind. Ist eine Gemeinde
mit dem Ergebnis der vereinfachten Berechnung
nicht einverstanden, so muB ihr die Beibringung
von Vergleichsunterlagen iiberlassen bleiben.

Die Unterhaltung der Gehwege obliegt an sich auch
auf den Briicken der Gemeinde. Wegen der Einheit
des Briickenbauwerkes iibernimmt jedoch der Bund

e

N
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die bauliche Unterhaltung des Gehweges. hinsicht-
lich der Breite iiber 1.50 m aber nur gegen Kosten-
ersatz. Eine Vereinbarung lber die Ablosung der
Kosten ist anzustreben. Winterdienst. Reinigung
und Beleuchtung, soweit Verpflichtungen hierfiir
bestehen, bleiben Obliegenheiten der Gemeinde.
Wegen des Eigentums vgl. Nr. 23 und 24. Briicken-
geldander und -briistungen gehoren zur Briicke, nicht
zum Gehweg. -

16. Herstellung eines Gehweges oder Parkplatzes

Werden in einer Ortsdurchfahrt Gehwege oder Park-
platze neu gebaut oder ausgebaut, ohne daB eine Ge-
meinschaftsmaBnahme nach Nr. 17 vorliegt, so fallt
diese BaumaBnahme ausschlieBlich in die Baulast der
Gemeinde. Das gilt auch, wenn der Gehweg in der
Form von Arkaden in Gebauden errichtet wird, oder
Gebdudeabbriiche zur Herstellung des Gehweges not-
wendig werden.

17. Verdnderungen an Gehwegen und Parkplitzen im Zu-
sammenhang mit Baumafinahmen an der Fahrbahn

a) Im allgemeinen stellt der Um- und Ausbau einer
Ortsdurchfahrt eine GemeinschaftsmaSinahme des
Bundes (hinsichtlich der Fahrbahn einschlie8lich
der Radwege) und der Gemeinde (hinsichtlich der
Gehwege und [oder] Parkpldtze) dar. Im Grundsatz
hat jeder Baulasttrager die Kosten des Um- und
Ausbaues der ihm zugeordneten Anlagen allein zu
tragen.

b} Hat aber eine Gemeinde ihre Gehwege oder Park-
pldtze in der Ortsdurchfahrt bereits ordnungsge-
maB hergestellt und wird aus AnlaB eines Um- oder
Ausbaues der Fahrbahn (Verbreiterung oder Ver-
legung der Fahrbahn, Hoher- oder Tieferlegung)
auch eine seitliche Verlegung oder Hoher- oder
Tieferlegung des ordnungsgemdl hergestellten
Gehweges oder Parkplatzes erforderlich, so hat der
Bund als Veranlasser die Kosten der Wiederherstel-
lung des Gehweges oder Parkplatzes {einschlieB-
lich des Grunderwerbs, vgl. N1. 20) in der bisheri-
gen Breite und Beschaffenheit oder in demselben
Umfang die Kosten der notwendigq gewordenen
Veranderungen des Gehweges oder Parkplatzes zu
tragen. Wiinscht die Gemeinde eine breitere oder
bessere Ausfilhrung. so muB sie die Mehrkosten
ibernehmen. Als ordnungsgemdf hergestellter Geh-
weg in diesem Sinne kann auch ein neben der Fahr-
bahn befindlicher Gehstreifen angesehen werden,
wenn er die groBere Zeit des Jahres iiber zur Auf-
nahme des FuBgdngerverkehrs geeignet ist.

c) Die verdnderten Gehwege und Parkplédtze hat die
Gemeinde zu unterhalten. Ein durch die Bauma$8-
nahme an der Fahrbahn etwa veranlafiter Mehrauf-
wand an Unterhaltungskosten ist, soweit er nicht
gegen die Vorteile der Gemeinde nach dem Grund-
satz ,neu fiir alt” aufgerechnet werden kann. durch
den Bund auszugleichen.

18. Vereinbarungen mit der Gemeinde; Planfeststellung

a) Vor Beginn einer BaumaBnahme (Nr. 11 ff) sind
Vereinbarungen abzuschlieBen, in denen zugleich
die kiinftige Unterhaltung zu regeln ist.

Unterhaltungskostenbeitrige des Bundes zu ge-
meindlichen Anlagen und der Gemeinde zu Stra-
Benanlagen des Bundes (vgl. Nr. 13, 14 b, 17 ¢} sol-
len durch Kapitalisierung abgelést werden.

b) Die Vereinbarung soll auch dann mit der Gemeinde
abgeschlossen werden, wenn diese die Baulast fiir
die Gehwege auf die Anlieger oder auf andere
iibertragen hat.

c) Vereinbarungen mit der Gemeinde sind, wenn eine
Planfeststellung stattfindet. in den Planfeststel-
lungsbeschluB aufzunehmen. Sind Vereinbarungen
nicht zustandegekommen, so ist die Durchfiihrung
der gemeinsamen MaBnahme im Wege der Strafien-
aufsicht sicherzustellen.

Iv.

Kostenverteilung zwischen dem Bund und der Gemeinde

bei der Erfiillung von Anspriichen Dritter

19. Grunderwerb bei gemeinschaftlichen BaumaBnahmen

a)

<)

Werden fiir gemeinschaftliche BaumaBnahmen
Grundstiicke benétigt, so soll der Grunderwerb ge-
meinschaftlich durchgefiihrt werden. Jeder Baulast-
trager erhdlt das Eigentum an denjenigen Grund-
stiicksteilen, die er far seine Anlagen benétigt
(vgl. Nr. 24). Miissen Restflichen iibernommen
werden, die weder der Bund noch die Gemeinde fiir
die Zwecke der BaumaBnahme benétigt, so soll die
Gemeinde diese Restflichen erwerben, weil sie in
der Regel eher in der Lage sein wird, diese fiir
andere gemeindliche Zwecke zu verwerten oder an
Interessenten zu verdauBern.

Die Kosten des Grunderwerbs sind zwischen Bund
und Gemeinde zu teilen. Zu den Kosten des Grund-
erwerbs gehdren auch die Kosten fiir die Ablésung
von Gebduden, die Abbruchkosten. soweit diese
nicht durch den Erlés fur das Altmaterial gedeckt
sind, und die Nebenentschddigungen (z.B. Auf-
wuchs, Ernteausfall), sonstige Entschddigungen
{z. B. fir Pachten und Dienstbarkeiten, fiir Umzugs-
kosten der Figentiimer oder Mieter, Kosten der
zwischenzeitlichen Unterbringung} sowie die Ver-
messungs- und Beurkundungskosten. Der Erlés fir
weiterverauBerte Restflichen ist von den Grund-
erwerbskosten vor der Aufteilung abzusetzen. Uber-
nimmt die Gemeinde Restflichen fiir eigene Zwecdke,
so ist der Anteil der Gemeinde um einen dem Wert
dieser Flachen entsprechenden Betrag zu erhéhen.
der Bundesanteil entsprechend zu kirzen. Entspre-
chend ist zu verfahren, wenn ausnahmsweise der
Bund Restflachen iibernimmt.

Von den Kosten fiir den Grunderwerb ibernimmt
der Bund — um der iiberwiegenden Bedeutung der
Fahrbahn Rechnung zu tragen — einen Anteil im
Verhiltnis der Fahrbahnbreite einschlieBlich Rad-
wege zur Breite des betroffener Gehweges. Bei be-
sonders kostspieligen MaBnahmen in leistungs-
schwachen Gemeinden kann bei Errechnung des
Kostenanteils des Bundes auch die doppelte Fahr-
bahnbreite zugrunde gelegt werden. Die Kosten-
aufteilung ist im REE-Entwurf nachpriifbar darzu-
stellen.

Beispiel 1 (Abb. 11)

Die Beseitigung des Gebaudes C dient der Verbrei-
terung der Fahrbahn und der Anlegung des Geh-
weges. Der linke Gehweg wird durch die Bauma8-
nahme nicht beeinfluBt. Die Kosten des Grund-
erwerbs fiir das Gebdude C sind im Verhaltnis der
Fahrbahnbreite zu 1 Gehwegbreite zwischen dem
Bund und der Gemeinde aufzuteilen.

Beispiel 2 (Abb. 12)

Die Beseitigung des Gebdudes C und die Riickver-
setzung der Baugrenze auf die Linie A—B dient der
Verbreiterung der Fahrbahn, der Anlegung des
Radweges und des rechten Gehweges. Der linke
Gehweg wird durch die BaumaBnahme nicht beein-
fluBt. Die Kosten des Grunderwerbs fiir das Ge-
baude C sind im Verhdltnis der Fahrbahnbreite +
Radwegbreite zu 1 Gehwegbreite zwischen dem
Bund und der Gemeinde aufzuteilen.

Beispiel 3 (Abb. 13)

Die Beseitigung der Gebdude A und B dient dem
Bau der Fahrbahn und der Anlegung von 2 Geh-
wegen beiderseits der Fahrbahn (StraBendurch-
bruch). Die Kosten des Grunderwerbs fiir die Ge-
baude A und B sind im Verhaltnis der Fahrbahn-
breite zu Gehwegbreiten zwischen dem Bund und
der Gemeinde aufzuteilen.

20. Grunderwerb bei einseitiger Veranlassung;
Verbesserung der Sichtverhilinisse
Eine Kostenteilung nach Nr. 19 findet nicht statt, wenn
eine BaumaBnahme vom Bund oder von der Gemeinde
allein veranlaBt wird. Das ist der Fall, wenn
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a) die vollstindige oder teilweise Beseitigung eines
Gebdudes allein wegen der Herstellung des Ver-
kehrsraurtes und des lichien Raumes der Fahrbahn,
des Radweges oder des Gehweges (RAL 1936
Ziff. 3.17) erforderlich ist.

Beispiel (Abb. 14)

Die Beseitigung der Gebdude C und D bzw. deren
Riickversetzung auf die Linie A—B dient nur der
Verbreiterung der Fahrbahn. Durch die Verbreite-
rung der Fahrbahn mufl auch der vorhandene Geh-
weg vor den Gebduden C und D beseitigt und vor
der Linie A—B neu errichtet werden. Die Kosten
des Grunderwerbs fiir die Gebdude C und D hat
der Bund allein zu tragen. Er hat ferner die Kosten
der Gehwegsverlegung, insbesondere auch den er-
forderlichen Grunderwerb hierfiir, nach Nr. 17b zu
ubernehmen. Soll der Gehweg verbreitert werden,
so gelten fiir die Kostenverteilung die Grundsétze
der Beispiele 1—3 bei Nr. 19. wobei der Gemeinde
jedoch nur die Mehrbreite des Gehweges anzu-
lasten ist,

b) die Voraussetzung der Nr. 16 und 17 b gegeben
sind (vgl. Abb. 16).
Beispiel 1 (Abb. 15)
Das Gebdude C reicht bis an den Rand der Fahr-
bahn. Die Zuriickversetzung des Gebaudes auf die
Linie A—B dient der Anlage eines Gehweges. Eine
Fahrbahnverbreiterung ist weder beabsichtigt noch
erforderlich. Die Kosten fiir die Zuriickversetzung
des Gebdudes C tragt allein die Gemeinde.

Beispiel 2 (Abb. 16)

Die Fahrbahn der durchgehenden Strafe wird durch
das vorspringende Gebdude C und die Tordurch-
fahrt eingeengt. Gebdude und Tordurchfahrt stehen
unter Denkmalschutz und kénnen nicht beseitigt
werden. Durch das Gebdude C soil ein Gehweg-
durchbruch (Arkaden) zwischen den Linien A—B
und A1—B1 gebaut werden. Die Kosten des Baues
einschliefilich der Entschddigung fiir den Durch-
bruch an den Eigentiimer des Geb&dudes C hat allein
die Gemeinde als Baulasttrdger fiir den Gehweg zu
tragen,

c) ausschlieBlich die Sichtverhdltnisse verbessert wer-
den miissen. Bei Sichtverbesserungen an StraBen-
kreuzungen ist § 12 zu beachten.

21. Anderung von Zufahrten und Zugéingen;

Entziehung von Licht und Luft

a) Ist die Beseitigung oder Anderung von Zufahrten
und Zugdngen wegen einer BaumaBnahme erfor-
derlich, die sich als GemeinschaftsmaBnahme des
Trdgers der StraBenbaulast fiir die durchgehende
StraBe und der Gemeinde darstellt (vgl. N1. 17 und
19), so miissen auch die vom Triger der StraBien-
baulast gegebenenifalls zu libernehmenden Entscha-
digungskosten fiir die Aufhebung der Zufahrt oder
des Zuganges oder die Kosten deren notwendiger
Anpassung (vgl. dazu Nr. 27 der Richtlinien fir die
rechtliche Behandlung von Zufahrten und Zugdangen
an BundesstraBen — VkBIL 1962 S. 26) zwischen
dem Bund und der Gemeinde aufgeteilt werden.

Hierfiir gilt folgendes:

Ist ein Gehweg vorhanden oder wird ein solcker
gebaut, so besteht der Zugang nur in der Verbin-
dung zwischen dem Anliegergrundstiick und dem
Gehweg. Die Kosten der Aufhebung oder Anpas-
sung des Zuganges hat deshalb die Gemeinde zu
tragen. Dagegen ist eine Zufahrt die Verbindung
zwischen der Fahrbahn und dem Anliegergrund-
stiick. Sofern die Zufahrt auch als Zugang dient.
sind die Gesamtkosten fiir die Aufhebung oder An-
passung von Zufahrten im Zuge der BaumaBnahme
im Verhdltnis der Fahrbahnbreite zur einfachen
Gehwegbreite aufzuteilen. In gleicher Weise sind
die Gesamtkosten fiir die Aufhebung oder Anpas-
sung von Zugdngen und Zufahrten zu teilen. wenn
diese unmittelbar nebeneinander liegen.

Bei einseitiger Veranlassung gilt Nr. 20 entspre-
chend.
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b) Hat der Anlieger einen Ausgleichsanspruch, weil
seinem Gebdude Licht und Luft entzogen werden
und tritt dies durch eine gemeinschaftliche MaB-
nahme ein, so sind die Aufwendungen wie die
Kosten des Grunderwerbs zu teilen (vgl. Nr. 19b).

Vereinbarungen mit der Gemeinde

a) Wenn nach den vorstehenden Ausfihrungen (Ab-
schn. IV) Kosten zwischen dem Bund und der Ge-
meinde zu verteilen sind, ist mit der Gemeinde
eine Vereinbarung noch vor Beginn der BaumaB-
nahme abzuschlieBen. Stehen im Zeitpunkt der Ver-
handlungen die Ablésungsbetrdge noch nicht end-
glltig fest. so ist die Kostenverteilung in der Ver-
einbarung nach Hundertsitzen festzulegen. Zu den
weiteren Verhandlungen mit den Ablosungsberech-
tigten ist die Gemeinde beizuziehen.

b) Nr. 18 b und c gilt entsprechend.

V.
Eigentumsverhiltnisse

23. In Gemeinden mit mehr als 50 000 Einwohnern

24

Soweit die Gemeinde nicht bisher schon Eigentiimerin
der Ortsdurchfahrt war, ist sie es auf Grund von Art. 2
des Gesetzes zur Anderung des FStrG mit dessen In-
krafttreten (16. Juli 1961) geworden, wenn zuvor der
Bund. das Land oder ein Gemeindeverband Eigentii-
mer waren. Ebenso geht das Eigentum auf sie iiber.
wenn sie beim Wechsel der StraBenbaulast Baulast-
trager fiir die Ortsdurchfahrt wird (§ 6 FStrG}. In den
Ubrigen Fdllen kann die Gemeinde das Eigentum nur
nach den allgemeinen gesetzlichen Vorschriften tiber
der Grundstiickserwerb oder durch Enteignung er-
langen.

In Gemeinden mit nicht mehr als 50 000 Einwohnern

a) Sofern die Gemeinde nicht schon bisher Eigentiime-
rin der StraBenteile der Ortsdurchfahrt war. fir die
sie die StraBenbaulast tragt, ist sie es durch Art.2
des Gesetzes zur Anderung des Bundesfernstrafen-
gesetzes mit dessen Inkrafttreten (16. Juli 1961}
geworden, wenn zuvor der Bund. das Land oder
ein Gemeindeverband Eigentiimer waren. Ebenso
wird sie beim Wechsel der Strafenbaulast {§ 6)
Eigentiimerin der Flachen. die in ihre Baulast iiber-
gehen. Sonst kann die Gemeinde das Eigentum an
diesen Flachen nur nach den Vorschriften des bir-
gerlichen Rechts oder im Wege der Enteignung e:-
halten.

b) Das Eigentum des Bundes hat sich auf die StrafSen-
teile zu erstrecken, die in seiner Baulast stehen.
Sofern ein gesetzlicher Eigentumsiibergang (§ 3
Bundesstraienvermégensgesetz, § 6) nicht stattge-
funden hat oder der Bund nicht schon Eigentiimer
dieser Flachen ist. kann er das Eigentum nur nach
den Bestimmungen {iber den Grundstiickserwerb
oder durch Enteignung erlangen. :

c) Bei Briicken kann das Eigentum an den Gehwegen
nicht von dem Eigentum an sonstigen Briickentei-
len getrennt werden. weil das Bauwerk eine Ein-
heit darstellt. Infolgedessen fallen auch die auf
Kosten der Gemeinde hergestellten Mehrbreiten in
das Eigentum des Bundes.

d) Die Regelung zu a) gilt auch dann. wenn innerhalb
der Ortsdurchfahrt mehrere StraBenzlige zur Bun-
desstrafle gehéren.

e} Soweit auf Grund von § 3 BundesstraBenvermdgens-
gesetz, Art. 2 des Gesetzes zur Anderung des Bun-
desfernstraBengesetzes oder gem. § 6 ein gesetz-
licher Eigentumsiibergang eingetreten ist und die
StraBengrundstiicke im Grundbuch eingetragen sind,
ist das Grundbuch unrichtig geworden. Die Berich-
tigung des Grundbuches ist durch die vom Land be-
stimmte Behorde, in deren Bezirk das Grundstiick
liegt, zu beantragen. Der Antrag muBl vom Leiter
der Behorde oder seinem Verireter unterschrieben
und mit dem Amtsstempel versehen sein. Zum
Nachweis des Figentums geniigt die in den Antrag
aufzunehmende Erklarung, da8 das Grundstiick dem
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Bund zusteht. Das Eigentum ist fiir die ,Bundes-
repubiik Deutschland [Bundesstrafenverwaltung)”
einzutragen. Die Berichtigung des Grundbuches
setzt voraus, daB die auf den Bund libergegangenen
Grundstiicke vermessen sind. Soweit Grundstiicke
im Eigentum des Bundes noch mit anderen Grund-
sticken, insbesondere solchen der Gemeinde, in
einem Flurstiick vereinigt sind. ist so bald als még-
lich die Vermessung auf Kosten des Bundes zu ver-
anlassen.

2. Teil

Ortsumgehungen

25. Begriif und Entstehung

Ortsumgehung ist die Bezeichnung fiir den Teil
einer Bundesstrafle, der geschaffen worden ist oder
geschaffen wird. um eine Ortsdurchfahrt durch eine
freie Strecke zu ersetzen. Wird die Ortsdurchfahrt
ganz ersetzt, im Zuge der BundessizraBle also besei-
tigt, so spricht man von einer vollen Ortsumgehung
oder ,Ortsumgehung® schlechthin. Wird nur ein
Teil der Ortsdurchfahrt ersetzt, die Ortsdurchfahrt
also in der Regel nur verkiirzt, z. B. indem in den
AuBenbezirken einer Stadt die Ortsdurchfahrt zur
freien Sirecke ausgestaltet wird, so wird eine ,Teil-
ortsumgehung” geschaffen. Eine Ortsumgehung
kann daher sowohl durch den Bau einer neuen, von
vornherein anbaufreien Strecke als auch durch die
anbaufreie Ausgestaltung einer bereits bestehenden
Ortsdurchfahrt, z. B. durch Bau von Anliegerstrafen,
entstehen.

b) Voraussetzung fiir die Anerkennung eines Teiles

c}

einer Bundesstraie als Ortsumgehung ist. daB} er

aa) im wesentlichen frei von Einmindungen und
héhengleichen Kreuzungen anderer offentlicher
Strafien und

bb} von den anliegenden Grundstiicken aus nicht
zugdnglica. d. h. frei von unmittelbaren Zugdn-
gen und Zufahrten ist.

Liegt der Teil einer BundesstraBe, der diese Vor-
aussetzungen erfiillt. innerhalb der geschlossenen
Ortslage. so ist weitere Voraussetzung fiir seine
Anerkennung als Ortsumgehung. daB er wenig-
stens an einer Seite an die freie Strecke der Bun-
desstrafle anschlieBt. Es ist daher wohl méglich, die
duBeren an die freie Strecke anschliefenden Enden
einer Ortsdurchfahrt zur Teilortsumgehung umzu-
gestalten, nicht aber ein Stiick inmitten einer Orts-
durchfahrt, das nicht mindestens an einer Seite an
die freie Strecke anschlieBt. Dieses bleibt rechtlich
selbst dann Ortsdurchfahrt. wenn es aus stadtebau-
lichen Griinden anbaufrei gehalten oder gestaltet
wird.

Nach § 24 Abs. 5 FStrG behalten Ortsumgehungen
aus der Zeit vor dem Bundesfernstrafiengesetz ihre
Eigenschaft als Ortsumgehungen nach dem FStrG
auch dann, wenn zu ihnen inzwischen, d. h. bis zum
Inkrafttreten des FStrG, unmittelbare Zufahrten
und Zugange von den anliegenden Grundstiidken
geschaffen worden sind. Diese Vorschrift ist nur bei
Ortsumgehungen von Bedeutung, die innerhalb der
geschlossenen Ortslage liegen (vgl § 5 Abs. 6 Satz 2
FStrG}. Dadurch, daB Zufahrten und Zugdnge ge-
schaffen worden sind. hitten diese Ortsumgehungen
spitestens bei Inkrafttreten des FStrG zu Ortsdurch-
fahrten erkldrt werden miissen. Auf Grund der
Ubergangsvorschrift des § 24 Abs. 5 FStrG soll dies
jedoch nicht geschehen.

26. Bedeutung

a) Die Ortsumgehung ist rechtlich freie Strecke. Es be-

darf keiner Festlequng der Grenzen der Ortsum-
gehung zu den anschlieBenden freien Strecken, wohl
aber einer Abgrenzung einer Teilortsumgehung zu
der anschliefenden Ortsdurchfahrt (vgl. \t. 4).

b) Die Zweckbestimmung der Ortsumgehung, den

durchgehenden Verkehr méglichst ungehindert um
oder durch Ortschaften zu fiihren, macht es entspre-
chend der Begriffsbestimmung in § 5 Abs. 6 FSirG

erforderlich, sorgfdltig auf die Fernhaltung von
Verkehrsbehinderungen zu achten, die sich beson-
ders aus der Nahe der Baugebiete ergeben (Zufahr-
ten, Zugange, Anbauten). Vgl. daza Nr. 4c¢ der
Richtlinien fir die rechtliche Behandlung von Zu-

fahrten und Zugdngen an BundesstraBen — Zu-
fahrten-Richtlinien — vom 20. 12" 1961 — VkBIL
1962 S. 26).

27. Trdger der Strafienbaulast; Beitrdge Dritter

Trager der StraBenbaulast fir Ortsumgehungen ist der
Bund. In zwei Fdllen kommt jedoch eine Beteiligung
anderer Kérperschaften an den Kosten fiir den Bau
der Ortsumgehung in Betracht:

a) Verbindet die Ortsumgehung auch StraBen anderer
Trdger der StiraBenbaulast, so haben diese der Ver-
kehrsbedeutung ihrer StraBe entsprechend zu den
Kosten beizutragen {§ 5 Abs. 5 Satz 2 FStrG). Tra-
ger der StraBenbaulast in diesem Sinne sind nicht
die Gemeinden, da deren Kostenbeteiligung in § 5
Abs. 5 Satz 3 FSi1G besonders geregelt ist (vgl.
Buchst. b).

aa} Voraussetzung ist, daB diese anderen Strafien
in die bisherige Ortsdurchfahrt einmiinden oder
diese kreuzen und da die Ortsumgehung nach
der Planung den reinen Durchgangsverkehr
zwischen diesen Stralen auinehmen soll; denn
nur in diesem Fzlle .verbindet® die Orts-
umgehung die anderen Strafen.

bb) Die Kostenbeteiligung kommt auch dann in Be-
tracht. wenn die durch die Ortsumgehung ver-
bundenen anderen StraBen verschiedenen Tra-
gern der StraBenbaulast gehoren (z. B. Land und
Landkreis). In einem solchen Fall sind beide
Baulasttrdger anteilig beitragspflichtig. Die
Hohe der Kostenbeteiligung richtet sich nach
der Verkehrsbedeutung (vgl. dd}.

Die Beitragspflicht ergibt sich aus dem Gesetz.
Eine Vereinbarung hieriiber soll zwar ange-
strebt werden, ist aber nicht Voraussetzung.
Kommt es zu keiner Vereinbarung, so ist in
cder Planfeststellung fiir den Bau der Orts-
umgehung festzulegen, daB die beteiligten
Trdger der StraBenbaulast zu den Kosten bei-
zutragen haben und wie hoch im Verhéltnis
ihre Beitrdge sind. Die Beitragspflicht bezieht
sich nur auf die Kosten der erstmaligen Her-
stellung, nicht auf die Kosten der Unterhal-
tung oder eines spdteren Ausbaues der Orts-
umgehung.

dd) Bei der Ermittlung der Verkehrsbedeutung der
beteiligten StraBen sind die Ergebnisse der
letzten amtiichen oder einer fiir diese Zwecke
durchgefiihrten besonderen Verkehrszahlung
heranzuziehen. Dabei kommt es auf Starke und
Richtung des Verkehrs auf den einzelnen Stra-
Benabschnitten an. Soweit sich diese Angaben
nicht fiir alle beteiligten StraBen aus vorliegen-
den Ergebnissen amtlicher Verkehrszahlungen
wenigstens anndhernd ermitteln lassen. sind
besondere Verkehrszahlungen fir den Zweck
der Beitragsermittlung fiir alle StraBen gleich-
zeitig durchzufihren, damit die Ergebnisse ver-
gleichbar sind.

cc)

b} Mit den Gemeinden, die an der Ortsumgehung ein
Interesse haben, ist Giber die Kostenbeteiligung eine
Vereinbarung zu treffen (§ 5 Abs. 5 Satz 3 FSirG).
aa) Eine Gemeinde kann aus verschiedenen Griin-

den am Bau einer Ortsumgehung interessiert
sein. Dazu gehért u. a. das Interesse, Larm,
Erschiitterungen, Staub und Abgase, vor allem
in Kurorten, fernzuhalten. den innerdértlichen
Verkehr zu erieichtern oder Aufwendungen fiir
einen sonst notwendigen Ausbau der Orts-
durchfahrt bei Gemeinden mit mehr als 50 000
Einwohnern einzusparen. Ob und in welchem
Umfang der Ausbau der Ortsdurchfahrt not-
wendig und der Gemeinde zumutbar wadre,
mub erforderlichenfalls durch die StraBenauf-
sichtsbehorde festgestellt werden. Das Inter-
esse ist stets im Einzelfall zu priifen. Bei den
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Verhandlungen ist auf erschopfende Darstel-
lung der Rechtsverhdltnisse an der Orts-
umgehung und den Folgewirkungen des Baues
zu achten (z. B. keine Zulassung von Zufahrten
und Zugdngen, Abstufung der Ortsdurchfahrt
und Ubergabe an die Gemeinde, gegebenen-
falls Beschrankung der Ortsumgehung auf den
Verkehr mit Kraftfahrzeugenj.

Die Hohe des Beitrags ist im Gesetz nicht be-
stimmt. Sie richtet sich nach dem Interesse der
Gemeinde, nach ihrer Leistungsfahigkeit und
nach dem Gesamtkostenaufwand der Orts-
umgehung. Ergibt sich das Interesse der Ge-
meinde aus der Einsparung von Aufwendungen
fiir einen sonst notwendigen Ausbau der Orts-
durchfahrt, so ist anzustreben, daB die Ge-
meinde einen angemessenen Anteil der Einspa-
rungen als Beitrag zur Verfiigung stellt.

Der Beitrag soll stets in einem festen Betrag
oder in einem Vom-Hundert-Satz der tatsach-
lichen Kosten der Ortsumgehung festgelegt
werden. Naturalleistungen der Gemeinde, z. B.
durch Uberlassung gemeindeeigener Grund-
stiicke, sind zu bewerten und auf den Beitrag
anzurechnen. Vereinbarungen, wonach die Ge-

dd

meinde als Beitrag den bendéiigten Grund und
Boden fir die Ortsumgehung zur Verfiigung
stellt, sollen nur dann abgeschiossen werden,
wenn sich der Umfang dieser Verpflichtung
hinreichend iberblicken 1aBt und sich die Ver-
pflichtung der Gemeinde auf den gesamten
Grunderwerb fir die Ortsumgehung oder zu-
mindest fiir bestimmte Abschnitte bezieht. Eine
etwa gewdhrte Verwaltungshilfe der Gemeinde
bei den Grunderwerbsverhandlungen kann nicht
auf den Beitrag angerechnet werden.

Ist eine Gemeinde zu dem Abschlufi einer Ver-
einbarung ilber einen Beitrag nicht bereit, ob-
wohl ihr Interesse an dem Bau der Orts-
umgehung bejaht werden muB, so ist bei Vor-
lage des REE-Entwurfs der Sachverhalt ein-
gehend darzulegen.

An die Landschaftsverbdande Rheinland

und Westfalen-Lippe;

nachrichtlich:
en die Regierungspréasidenten,

Landesbaubehorde Ruhr,
Landkreise, Amter und Gemeinden.
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Anlage

zu den Richtlinien fur die rechtliche Behandlung
von Ortsdurchfahrten und Ortsumgehungen
der Bundesstraflen

Abb.1 (zu Nr 4a)
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1. Verwendung : zur Festlegung der Grenzen der Ortsdurchfahrt.

2. Aufstellung : die Beschriftung weist zur Fahrbahn.
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Abb.2 (zu Nr. 6 , Beispiel 1)
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Abb.3 (zu Nr 6, Beispiel 2)
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Abb.4 (zu Nr 6 , Beispiel 3)
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Abb.6a (zu Nr 6 . Beispiel 5)
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Abb.7 (zu Nr. 6. Beispiel 7)
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Abb.8 (zu Nr.6.Beispiel 8)
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Abb.S (zu Nr 12)

Hochborde und Tiefborde

Abb.10a (zu Nr. 14, Beispiel 1)
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Abb.10b (zu Nr 14, Beispiel 2)
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Abb. 12 ( zu Nr.19, Beispiel 2)
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Abb. 14 (zu Nr. 20a)
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Nachrichten aus dem Landtag Nordrhein-Westfalen

— Fiinfte Wahlperiode —

TAGESORDNUNG

fiir den 6. Sitzungsabschnitt des Landtags Nordrhein-Westfalen am 20. November 1962
in Disseldorf, Haus des Landtags

Beginn der Plenarsitzung um 10 Uhr vormittags

Nummer der

Tages- INHALT Bemerkungen
ordnung Drucksache
I. Gesetze |
a) Gesetze in 3. Lesung |
1 21 . Entwurf eines Gesetzes tliber die Verleihung der Rechte |
10 i einer Kérperschaft des 6ffentlichen Rechts an die Men-
! nonitengemeinde zu Krefeld
2 22 | Entwurf eines Gesetzes zur Ausgliederung der Ortsteile
11 WasserstraBe und Hoppenberg aus der Stadt Schliissel- |
burg. Landkreis Minden |
3 23 i Entwurf eines Gesetzes zur Anderung der Gemeinde-
12 grenze zwischen der Gemeinde Rotenhagen und der :
Stadt Werther, Landkreis Halle " {(Westf.) i
4 24 . Entwurf eines Gesetzes zur Anderung der Grenzen der
16 Gemeinden Gangelt, Breberen und Schiimm, Selfkantkreis *
Geilenkirchen-Heinsberg
b) Gesetze in 1. Lesung
5 7 Regierungsvorlage:
32 !  Entwurf eines Gesetzes iiber die Feststellung des Haus- Aussprache
! haltsplans des Landes Nordrhein-Westfalen fiir das Rech-
| nungsjahr 1963 (Haushaltsgesetz 1963)
6 7 Regierungsvorlage: !
Entwurf eines Gesetzes zur Regelung des Finanz- und Aussprache
I Lastenausgleichs mit den Gemeinden und Gemeindever-
: banden fiir das Rechnungsjahr 1963
i
! II. AusschuBberichte
7 33 AusschuB fiir Geschiftsordnung und Immunitat:

| Anzeigesachen gegen Abgeordnete
— Eine Ergdnzung der Tagesordnung bleibt vorbehalten —

— MBL N'W, 1962 S. 1832.
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