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i
Minisrerizlblat fiir das Land Nordrhein-Westfalen, Jahrganz 1962

Fliegende Bauten

RdErl. d. Ministers fiir Landesplantng. Wohnungsbau und
orfentliche Arbeiten v. 6. 11. 1962 — II A 3 — 2.031.4 \T.

2000.62

Bei der bauaufsichtlichen Behandlung von fliegenden
Bauten miissen wegen der Eigenart dieser Bauten beson-
dere bauaufsichtliche Forderungen beriicksichtigt werden.
Um fir die Beurteilung von fliegenden Bauten eine ein-
heitliche Regelung zu schaffen, hat die Fachkommission
Bauaufsicht der Arbeitsgemeinschaft der fir das Bau-,
‘Wohnungs- und Siedlungswesen zustdndigen Minister der
Lander (ARGEBAU) Richtlinien fir den Bau und Betrieb
von fiiegenden Bauten ausgearbeitet. Diese Richtlinien
werden in der Anlage 1 bekanntgemacht und sind bei der
bauaufsichtlichen Genehmigung, Gebrauchsabnahme und
Uberwachung von fliegenden Bauten zugrunde zu legen.
Die Forderungen kénnern im Einzelfalle gemd8 § 69 Abs. 1
und 3 i. Verb. mit §§ 93 und 94 der Bauordnung fiir das
Land Nordrhein-Westfalen — BauO NW — v. 25. Juni
1962 (GV. NW. S. 373:SGV. N'W. 232) gestellt werden.

1
1.1

1.2

1.3

1.42

Ausiithrungsgenehmigung

Fliegende Bauten bedirfen, bevor sie erstmals aui-
gestellt werden, nach § 93 Abs. 2 BauO NW einer
Ausfiihrungsgenehmigung. Dies gilt nach Satz 2
aaO nichi fir Buden und &hnliche untergeordnete
Bauten, die von Besuchern nicht betreten werden.
Schiefbuden koénnen in der Regel nicht zu den
unfergeordneten Bauten gerechnet werden., auch
wenn sie von Besuchern nicht betreten werden.
Die Ausfiihrungsgenehmigung wird nach § 93
Abs. 5 BauO NW, notigenfalls unter Hinzuziehung
geeigneter Sachverstindiger (vgl. Nr. 3), durch
Ausstellen eines Priifbuches (Muster s. Anlage 2)
erteilt; sie kann Auflagen und Bedingungen ent-
halten. Die in den Richtlinien enthaltenen und den
Bau betrefienden Betriebsvorschriften sind in je-
dem Falle als Auflagen im Priifbuch aufzufithren.
Eine Ausfertigung der mit Genehmigungsvermerk
zu versehenden Bauvorlagen ist dem Priifbuch bei-
zufigen.

Die untere Bauaufsichtsbehérde hat die Behdrden,
deren Aufgabenbereich berihrt wird, zu beteiligen.
Insbesondere sind auch die Auflagen und Bedin-
gungen des Staatlichen Gewerbeaufsichtsamtes in
das Prifouch aufzunehmen.

Bei fliegenden Bauten, die auch in selbstdndigen
réumlichen Abschnitten (z. B. Binderfelder von Zel-
ten und Tribiinen) errichtet oder abschnittsweise in
anderer Anordnung (z. B. Zelt aus 2 Seitenschiffen)
zusammengesetzt werden konnen, genigt das Aus-
stellen nur eines Prifbuches, wenn alle vorge-
sehenen Méglichkeiten der Errichtung oder Zu-
sammensetzung darin beriicksichtigt sind.

Bei fliegenden Bauten. die mehrfach hergestellt
werden und in ihren wesentlichen Teilen liberein-
stimmen, kann die untere Bauaufsichtsbeh6rde eine
dauerhafte Kennzeichnung (z.B. Schlag- oder
Brandstempel) verlangen. Das Kennzeichen ist so
an dem fliegenden Bau anzubringen, daB zweifels-
frei festgestellt werden kann, ob Priifbuch und
fliegender Bau zusammengehoren; es ist im Pruf-
buch einzutragen.

Bei Erteilung der Ausfilhrungsgenehmigung ist ins-
besondere zu beachten:

Im Abschnitt 2.3.1.5 der Richtlinien wird zwischen
langsam und schnell laufenden Fahrgeschéften
unterschieden; vgl. auch FuBnote 5 der Richtlinien.
Bei Erteilung der Ausfihrungsgenehmigung ist je
nach der Art des Geschaftes nétigenfalis eine Ge-
schwindigkeitsgrenze festzusetzen.

Bei Fahrgeschaften mit besonders hoher Geschwin-
digkeit. mit vielfaltiger und komplizierter Fahrgast-
bewegung oder mit Fahrzeugsteuerung durch den
Fahrgast selbst kann die Benutzung durch Kinder
untersagt oder geforcert werden, daB Kinder nur in
Begleitung Erwachsener bestimmte Fahrgeschifte
benutzen diirfen. Auck kann die Benutzung durch
Kinder von einer bestimmten Altersgrenze der Kin-
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der abhéngig gemacht werden. Vgl. hierzu insbe-
soncere Abschnitt 5.1.7 der Richtlin’en. Im Pri‘buch
ist el diesen Fanrgeschiften festzusetzen. ob und
wie die Anlage von Kirdera benutzt wercden dar:.

Bei Anlagen fir artistische Vorfuhrungen in der
Luft nach Abschriii 2.4.2 der Ricatlinien ist vom
Antragsteller fiir jeces Laufseil ein Nachweis zu
erbringen, aus dem zu erseken is::

a) weiche rechneriscae Bruchlas: das Seil aufweist.

b) ob das Seil von einer Person oder gieichzeiti
von mehreren Personen mit oder ohne Last be-
gangen oder befakhren werden carf,

c) ggf. welches Hochstgewicht die Person oder die
Personen mit Gerdten (Fehrzeugen) besitzen
diirfen.

Dabei ist auch der Nachweis zu erbringen. daf das
Seil und seine Abspannungen bei allen vorgesehe-
nen Spannweiten und Belastungen die vorgeschrie-
bene Sicherheit aufweisen. Ein entsprechender Nach-
weis ist auch zu erbringen, wenn ein Seil ausge-
wechselt oder die Ausfiihrungsgenehmigung ver-
langert wird. Die Nachweise diirfien nicht dlter als
3 Jahre sein und sind auf Anfordern in jedem Auf-
stelilungsort vorzuzeigen. Eine entsprechende Auf-
lage ist in die Ausfiihrungsgenehmigung aufzu-
nehmen.

Ein probeweises Aufstellen des fliegenden Baues
ganz oder zum Teil kann gefordert wercen, um zu
prifen, ob der Bau den Bauvorlagen entspricht,
sachgemdB ausgeflihrt sowie betriebssicher ist und
die vorgesehenen Werkstoffe verwendet sind. Die-
ser Prifung sind in jedem Falle folgende Bauten
zZu unterziehen:

Bauten (Versammlungsrdume) mit Arena oder Ma-
nege fiir Zirzkusvorfithrungen, Eisrevuen u. dgl., die
mehr als 1000 Zuschauerplédtze haben,
Gebirgsbahnen, Achterbahnen u. &.
Stockwerksgeisterbahnen,

Schleuderbahnen,

Karusselle,

Riesenrader,
Steilwandbahnen und Globusse,
Anlagen fur ariistische Vorfihrungen in der Luft,

Drebscheiben, Rollende
Wackeltreppen u. a.,

Tonren, Schiebebihnern,

Rutsctbahnen (Toboggane},

1 Rotore,

1.6

alle neuartigen Bauten vorwiegend maschineller
Art.

Bei allen Anlagen vorwiegend maschineller Art ist
auferdem ein Probebetrieb mit den der Berech-
nung zugrunde gelegten ungiinstigsten Belastungen
vorzunehmen.

Die Ausfiihrungsgenehmigung darf nach § 93 Abs. 5
BauO N'W nur fir eine bestimmte Frist erteilt wer-
den, die hochstens 3 Jahre betragen soll. Im Einzel-
falle kann es geboten sein (z.B. bei neuartigen
Bauten und solchen vorwiegend maschineller Art),
die Ausfithrungsgenehmigung auf weniger als 3
Jahre, mindestens aber auf ein Jahr, zu befristen.
Dies gilt auch far die Veridngerung der Ausfiih-
rungsgenehmigung, Eine Verlangerung ist nur zu-
lassig, wenn durch Priffung. nétigenialls unter Hin-
zuziekung geeigneter Sachversténdiger (vgl. Nr. 3).
festgestellt ist, daB die Anlage noch mit den ge-
priiften und mi* Genehmigungsvermerk versehenen
Bauvorlagen iibereinstimmt sowie stand- und be- °
triebssicher ist.

Das Prifbuch ist dauerhafi zv bincen und mit fort-
laufenden Seitenzahlen zu versehen. Die gepriiften
und mit Genehmigungsvermerk versenenen Bau-
vorlagen miissen im Prifbuch eingebunden sein.
Die einzelnen Seiten sind, soweit sie fiir die Aus-
fahrungsgenekmigung erforderlich sind. von der
unteren Bauaufsichtsbehérde zu stempeln.
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Zustandig fir die Ausiihrungsgenehmiqung nach
§ G3 Abs. 3 BauO NW ist die untere Bauaufsichts-
berorde, in deren Bereich der Amntragsteller (Be-
treiber oder Hersteiler) seinen Wohnsitz oder seine
gewerbliche Niederlassung hat. .

Aui Grund des § 4 der Zweiten Verordnung zur
Durchfiithrung der Bauordnung fiir das Land Nord-
rhein-Westfalen (Verordnung iiber die bautech-
nische Priifung von Bauvorhaben — PrifingvO —)
v. 19. Juli 1962 (GV. NW. S, 470 7 SGV. NW, 232)
ordne ich hiermit an, daf die Standsicherheitsnach-
weise fiir fliegende Bauten nur von einem Prifamt
fir Baustatik geprift werdea durfen.

vach § 93 Abs. 5 letzter Satz BauO NW werden

Ausfiihrungsgenehmigungen. die von den zustdndi-
gen Behdrden anderer Ldnder der Bundesrepublik
Deutschland erteilt sind, in Lande Nordrhein-\West-
falen anerkannt.

Gebrauchsabnahme

Fliegende Bauten diirfen unbeschadet anderer Vor-
schriften nach § 93 Abs. 7 BauO NW erst in Ge-
brauch genommen werden, wenn ihre Aufstellung
der unteren Bauaufsichtsbehdrde des Aufstellungs-
ortes unter Vorlage des Priifbuches angezeigt ist
und die fliegenden Bauten von ihr abgenommen
sind. Das Ergebnis der Abnahme (z. B. festgestelite
Maéngel und die zu ikrer Beseitigung getroffenen
Anordnungen) sind in das Priifbuch einzutragen.

Dem Antrage auf Gebrauchsabnahme ist, soweit
erforderlich, ein Lageplan des Grundstiicks beizu-
fiigen. auf dem der Bau aufgestellt werden soll,
damit gepriift werden kann, ob wegen besonderer
ortiicher Gegebenheiten (z. B. Windgeschwindigkei-
ten, Bodenverhiltnisse, Wege zu den o6ffentlichen
Verkehrsflachen) besondere Anforderungen gestellt
werden miissen. Aus dem Lageplan missen insbe-
sondere die Abstdnde der Anlage zu Grenzen be-
nachbarter Grundstiicke und zu benachbarten Bau-
ten zu ersehen sein.

Fliegende Bauten miissen so rechtzeitig vor Be-
triebsbeginn aufgestellt sein. dafl eine ordnungs-
midige Gebrauchsabnahme durchgefiihrt werden
kann. Der Antragsteiler hat in der Anzeige den
Zeitpunkt anzugeben, zu dem der Bau abnahmebe-
reit ist.

Bei der Gebrauchsabnahme ist die Ubereinstim-
mung des fliegenden Baues mit den Bauvorlagen
stichprobenweise durch technisch vorgebildete Be-
dienstete festzustellen. Dabei ist auf beschidigte
oder stark abgenutzte Teile besonders zu achten
und die Standsicherheit im Hinblick auf die ort-
lichen Bodenverhéltnisse zu prifen. Stimmt der Bau
mit den genehmigten Bauvorlagen nicht iberein
oder ist seine Betriebs- oder Standsicherheit nicht
oder nicht mehr gewanrleistet, so ist der Gebrauch
des fliegenden Baues gemidB § 93 Abs. § BauO NW
zu untersagen und das Erforderliche zu veranlassen.
Die Griinde fur die Versagung sind in das Prifbuch
einzuiragen.

Hinzuziehung von Sachverstindigen

Fliegende Bauten sind vielfach schwierige Kon-
struktionen, zu deren Beurteilung besondere Saca-
kenntnis erforderlich ist. Die untere Bauaufsichts-
behoérde hat daher auf Grund der Bauvorlagen fest-
zustellen, welche Sachverstindige vor Erteilung der
Ausfihrungsgenehmigung und erforderlichenfalls
bei der Gebrauchsabnahme hinzugezogen werden
missen. Bei Bauten vorwiegend maschineller Art
muf ein maschinentechnischer Sachverstandiger hin-
zugezogen werden, dem auch die Priifung der nicht
maschinellen Teile sowie die Uberwachung und
Beurteilung des Probebetriebes nach XNr. 1.5 iiber-
tragen werden soll, wenn maschinelle und nicht
maschinelle Teile aus Griinden der Betriebssicher-
heit nur gemeinsam beurteiit werden kénnen.

Als Sachverstandige werden anerkannt:

fiir maschinelle Anlagen
die Technischen Uberwachungs-Vereine Essen, Kéln
und Hannover in ihren Bereichen;

3.2.0

4.

W

Ut

2

3

12

2

1903

fir elektrische Anlagen

die Sachverstandigen der Tecanischen Uberwachungs-
organisationen, die nach der Verordnung iber die
Organisation der technischern Uberwachung .
2. Dezember 1959 {GV. N'W, S. 174} i. d. F. der Ver-
ordnung v. 1. August 1961 (GV. N'W. S, 266 - SGV.
NW. 7131) anerkannt sind.

Ubergangsbestimmungen

Die Anwendung der anliegenden Richtlinien auf
bestehende Bauten richtet sich nach § 104 BauO NW.

Die bisher ilr fliegende Bauten von den zustdndi-
gen Behorden ausgestellien Bauscheine (Revisions-
biicher) bleiben bis zum Ablauf ihrer Geltungs-
dauer weiter glltig. Alsdann missen fiir die Bau-
ten Ausflihrungsgenebmigungen nach § 93 BauO
NW erteilt werden. Hierbei sind die dem Bauschein
[Revisionsbuch) zugrunde liegenden Bauvorlagen
zu verwenden, wenn sie sich in einem ordnungs-
maBigen Zustand befinden und der fiiegende Bau
mit den Bauvorlagen iibereinstimmt. Soweit erfor-
derlich, miissen die Bauvorlagen erneuert oder er-
gdnzt werden; auf § 10 der Ersten Verordnung zur
Durchilthrung der Bauordnung fiir das Land Nord-
rhein-Westialen v. 16. Juli 1962 iGV. N'W. S. 459~
SGV. NW. 232) weise ich hin.

Nach Abschnitt 2.3.4.1 der Ridhtlinien miissen die
Wagen von Autofahrgeschaften so beschaffen sein,
dad sie ohne Zutun der Fahrgéste und ohne Mit-
kilfe der Bedienungspersonen am Fahrzeug selbst
stillgesetzt werden kénnen; bei Autobahnen muj
dies mindestens am Bahnhof moéglich sein. Werden
bei bestehenden Autofahrgeschdften Wagen mit
Verbrennungsmotor verwendet und erfiillen die
Wagen diese Forderung nicht, so mu8 {ir jeden im
Betrieb befindlichen Wagen eine Bedienungsperson
anwesend sein. Im Interesse der Geiahrenabwehr
ist es eriorderlich, die Anwesenheit einer Bedie-
nungsperson fiir jeden Wagen schon jetzt durch
Verfigung in jedem Aufstellungsort zu fordern.
Bei FErteilung der Ausfiihrungsgenehmigung fir
Autofahrgeschafte ist ggf. eine entsprechende Auf-
lage zu machen.

AuBlerkraittreten von Runderlassen

Es werden auBer Kraft gesetzt:

Die RdErl. der Preud. Minister fur Volkswohlfahrt

und des Innern v.

16. 2.1921 (VMBI S.
kusse,

6. 2.1928 (VMBI S. 197; ZdB S. 156) betreffend
Standfestigkeitspriifung der fliegenden
Bauten,

135) betreffend Wanderzir-

27.11. 1928 (VMBI S. 1063; ZdB S. 821} betreffend
baupolizeiliche Behandlung fliegender
Bauten,

7. 7.1930 {(VMBL S. 611; ZdB S. 511} betreffend
Standfestigkeit fliegender Bauten,

20. 3.1931 (VMBI S. 261; ZdB S. 212) betreffend
Standfestigkeitspriifung der fliegenden
Bauten.

27. 4.1932 — 1II 201544, WM; II D 3029 II McI
(n. v.) betreffend baupolizeiliche Be-
handlung fliegender Bauten,

19. 5.1932 (VMBI. S. 461: ZdB S. 300) betreffend

\Wanderzirkusse;

die RAErl. des PreuBl. Finanzministers v.

9.11. 1937 jedoch nur Absatz 3 Buchst. ¢ und d
(MBliV. S. 1983; ZdB S. 1168) betreffend
Handhabung der Baupolizei,

29. 5.1940 {ZdB S. 384) betreffend Standcsicherheit
fliegender Bauten:

der RAErl. d. Reichsministers des Innern v.

24, 4.1937 (MBIiV. S. 699; ZdB S. 337) betreffend
Sicherung der Triblinen vor Uberfil-
lung.

Der RdErl. ces Reichsministers des Innern. des

Reichsarbeitsministers und des PreuB. Finanzmini-

sters v.

22, 7.1943 (MBLV. S. 1224), betreffend sicherheits-
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polizeiliche Vorkehrungen bei Vorfiih-
rungen von Seilkiinstlern,
ist bei fliegenden Bauten nicht mehr anzuwenden.

53 Die RdErl. des Ministers fiir Wiederaufbau v.
11. 4.1951 — II A 914°51 (n. v.) betreffend Wan-
derzirkusse und
31. 3.1952 — 1T A — 3.510.1 Nr. 3343’51 (n. v.)
betreffend Wanderzirkusse und Vorfiih-
rungen von Seilkiinstlern
werden aufgehoben.

6 Dieser RunderlaB ergeht im Einvernehmen mit dem
Innenminister und dem Arbeits- und Sozialminister
des Landes Nordrhein-Westfalen.

An die Regierungsprésidenten,
Landesbaubeh6érde Ruhr,
unteren Bauaufsichtsbehdrden,
das Landespriifgmt fiir Baustatik.
die Kommunalen Priifamter fiir Baustatik;

nachrichtlich:
an die Staatlichen Gewerbeaufsichtsdamter.

Anlage 1
Richtlinien
filr den Bau und Betrieb von iliegenden Bauten

—- Fassung September 1961 —
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1 Begriiie und Geltungsbereich
i1 Begriffe
1.1.1 Geschifte

1.2 Geltungsbereich

2 Bauvorschriften
2.1 Allgemeines

2.1.1 Stand- und Feuersicherheit
2.1.2 Podien, Rampen. Treppen
2.1.3 Beleuchtung

2.1.4 Maschinelle Anlagen

2.1.5 Feuerungsanlagen

2.1.6 Handfeuerléscher

2.1.7 Arbeitsraume

2.1.8 Unfallverhiitung

2.1.9 Hinweisschilder und -zeichen

2.2 Tribiinen im Freien

2.3 Fahrgeschifte

2.3.1 Allgemeines

2.3.2 Gebirgsbahnen, Achterbahnen u. 4.

2.3.3 Geisterbahnen, Kindereisenbahnen u. a.

2.3.4 Autofahrgeschifte, Motorrollerbahner, Schleuder-
bahnen u. a.

2.3.5 Schaukeln

2.3.6 Karusselle

2.3.7 Riesenrdder

24  Schaugeschifte

2.4.1 Steilwandbahnen. Globusse
2.42 Anlagen fiir artistische Vorfilhrungen in der Luft
2.43 Schaubuden

2.5 Belustigungsgeschifte
25.1 Drehscheiben, Rollende Tonnen, Schiebebiihnen,
Nackeltreppen u. 4.

2.5.2 Rutschbahnen (Toboggane)
2.5.3 Hippodrome
2.5.4 Rotore
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2.5.5 Irrgarten

25.6 Schlaghdmmer

2.6 Ausspielungs- und Verkaufsgeschifte

27 SchieBbuden

3 Aufstellungsgeldnde

4 Auf- und Abbau

S Betriebsvorschriften

3.1 Aligemeines

5.2 Triblinen im Freien

5.3 Fahrgeschéfte

5.3.1 Allgemeines

5.3.2 Gebirgsbahnen, Achterbahnen u. &.

5.3.3 Geisterbahnen

5.3.4 Autofahrgeschifte, Motorrollerbahnen, Schleuder-
bahnen u. &.

5.3.0 Schaukeln

5.3.6 Kaiusselle

5.3.7 Riesenréder

54  Schaugeschifte

5.4.1 Steilwandbahnen, Globusse

5.42 Anlagen fiir artistische Vorfiihrungen in der Luft

543 Schaubuden

5.5  Belustigungsgeschéfte

5.5.1 Drehscheiben, Rollende Tonnen, Schiebebiihnen,
Wadkeltreppen u. &.

5.5.2 Rutschbahnen (Toboggane)

5.5.3 Hippodrome

5.5.4 Rotore

5.5.5 Irrgarten

5.5.6 Schlaghammer

5.6 Ausspielungs- und Verkaufsgeschafte

5.7 Schielbuden

1 Begriife und Geltungsbereich

1.1 Begriiie
Fliegende Bauten sind bauliche Anlagen. die ge-
eignet und dazu bestimmt sind, wiederholt auf-
gestellt und zerlegt zu werden, wie Karusselle,
Luftschaukeln, Riesenrader. Rollen-, Gleit- und
Rutschbahnen, Triblinen, Buden und Zelte, Bauten
fiir Wanderausstellungen, bauliche Anlagen fir
artistische Vorfilhrungen in der Luft, ferner Ver-
sammlungszelte, Wanderzirkusse u.d. Anlagen.

111 Geschafte

1.1.1.1 Fahrgeschédfte sind Anlagen, in denen Personen
(Fehrgdste) durch eigene oder fremde Kraft in vor-
geschriebenen Bahnen oder Grenzen bewegt wer-
den.

1.1.1.2 Schaugeschiéfte sind Anlagen, in denen Personen
(Zuschauer) durch Vorfiihrungen unterhalten wer-
den.

1.1.1.3 Belustigungsgeschéifte sind Anlagen, in denen sich
Personen (Fahrgdste, Benutzer) zu ihrer und zur
Belustigung anderer Personen betatigen koénnen.

1.2 Geltungsbereich
Die Richtlinien gelten fiir fliegende Bauten nach
Abschn. 1.1. Ausgenommen sind Versammlungs-

zelte, Wanderzirkusse u. &. Anlagen?!).

ingen zug
BV, S
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2 Bauvorschriiten
2.1 Allgemeines
211 Stand- und Feuersicherheit

2.1.1.1 Als allgemein anerkannte Regel der Baukunst gilt
insbesondere das Normblatt DIN 4112 — Fliegende
Bauten, Richtlinien fiir Bemessung und Ausfiih-
rung 2).

2.1.1.2 Die fir Bauteile und Dekorationen zu verwender-
den Stoffe — auBer Holz — miissen mindestens
schwer entflammbar sein oder mit einem gepriiften
Feuerschutzmittel — Papiere bereits im Hersteller-
werk — schwer entflammbar gemacht sein. Holz
fiir Bauteile und Dekorationen mufl gehobelt sein;
dies gilt nicht fiir Tribinen im Freien.

2.1.1.3 Anstriche, die nach dem Erharten noch leicht ent-
flammen, diirfen nicht verwendet werden.

2.1.1.4 Freihdngende Dekorationen miissen mindestens
2,50 m vom Boden entfernt angebracht sein.

2.1.1.5 Ausschmiickungen aus natiirlichen Laub- oder Na-
delholzzweigen und Baume diirfen nur so lange,
wie sie frisch sind, verwendet werden.

212 Podien, Rampen, Treppen

2.1.2.1 Podien, die hoher als 20 cm sind und von Fahr-
gdsten oder Zuschauern benutzt werden, miissen
Gelander haben. Podien, die héher als 1.00 m sind,
miissen auBerdem mit StoBbreitern versehen sein.

2.1.2.2 Schrdagpodien diirfen nicht mehr als 1:8 geneigt
sein.

2.1.2.3 Rampen in Zu- und Abgédngen fiir Fahrgdste oder
Zuschauer dirfen nicht mehr als 1:6 geneigt sein.
Sind sie durch Trittleisten in einem Abstande von
hochstens 40 cm gegen Ausrutschen gesichert, so
diirfen sie bis 1 : 4 geneigt sein.

2.1.2.4 Treppen, die von Fahrgidsten oder Zuschauern be-
nutzt werden, miissen — zwischen den Handldufen
gemessen — mindestens 1,00 m breit sein. Sie
miissen beiderseits Geldnder oder fesie Handldufe
ohne freie Enden haben. Die Auftrittbreite der
Stufen soll mindestens 26 cm betragen. Die Stufen
sollen nicht niedriger als 14 ¢m und nicht héher
als 20 cm sein. Bei Treppen mit gebogenen oder
gewendelten Laufen darf die Auftrittbreite der
Stufen an der schmalsten Stelle nicht weniger als
23 cm betragen; im Abstand von 1,25 m von der
inneren Treppenwange darf die Auftrittbreite
40 cm nicht iberschreiten. Das Steigungsverhalinis
einer Treppe muB immer gleich sein.

Beleuchtung

Die Beleuchtung mufl elektrisch sein; ihre Anlage
muB den einschldgigen VDE-Vorschriften, insbeson-
dere VDE 0108, entsprechen. Andere Beleuchtungs-
arten konnen gestattet werden, wenn Bedenken
wegen der Art des Betriebes nicht bestehen.

2.1.3.1 Die Notbeleuchtung ist eine Sicherheitsbeleuchtung,
die wahrend des Betriebes stdndig wirksam ist.
Elektrische Notbeleuchtung muB den VDE-Vor-
schriften 0108 entsprechen.
Nichtelektrische Notbeleuchtung besteht aus fest
angebrachten Sturmlaternen, die jedoch nicht mit
brennbaren Flissigkeiten?® der Gruppe A mit
einem Flammpunkt von weniger als 40 © C oder der
Gruppe B und nicht mit brennbaren Gasen (z.B.
Arzetylen, Propan-Butan [flissige Gase] u.3&.) be-
trieben werden diirfen.

2.1.3.2 Die Hilfsbeleuchtung ist eine vereinfachte Sicher-
heitsbeleuchtung, die wéahrend des Betriebes nicht
stindig wirksam ist, jedoch im Bedarfsfalle sofort
in Betrieb gesetzt werden kann.

% Eingefihrt nach § 3 Abs. 3 BauO NW mit RAE:l v. 13. 11.
IMB1. NW. S. 1923; SMBI NW, 23235].

%) Geeignet sind u. a. Leuc:t-, Brenn- und Lasungspetrolevm rach

DIN 351 636, deren Flammpunkt uber 40 ° C lLiegt.
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Elektrische Hilfsbeleuchtung besteht aus batterie-
gespeisten Handscheinwerfern, Stab- oder Taschen-
lampen.
Nichtelektrische Hilisbeleuchtung besteki aus
Sturmlaternen. Fiir den Brennstoff gilt Abschnitt
2.1.3.1.

214 Maschinelle Anlagen

Maschinelle Anlagen miissen betriebs- und unfall- '

sicher sein; ihre elektrischen Teile missen den
einschldgigen VDE-Vorschriften entsprechen. Lei-
tungen sind sicher gegen Bruch oder Losen zu ver-
legen. Uber Fahrbahnen diirfen Leitungen nicht
verlegt werden.

N
-
W

Feuerungsanlagen

Feuerstatien missen so aufgestelit sein, daB sie
bei Gedringe oder Panik nicht umgestirzt werden
kénnen. Sie sind auBerdem so auszubilden oder
so zu schiitzen, daB sie nicht unbeabsichtigt beriihrt
und Gegenstande auf ihnen nicht abgelegt werden
koénnen.

Handfeuerléscher

Handfeuerléscher sind in ausreichender Zahl be-
reit und stindig gebrauchsfdhig zu halten. Sie sind
jdhrlich mindestens einmal auf ihren ordnungs-
gemdBen Zustand durch den Wartungsdienst des
Hersteliers oder einen anderen Sachversténdigen
priifen zu lassen.

Grundsatzlich dirfen nur Trodkenldscher oder
Kohlensaureloscher verwendet werden. Andere
Handfeuerldoscher kénnen gestattet werden. wenn
sie fiir die Brandklassen B und E geeignet sind und
sonstige Bedenken nicht bestehen.

Fiir die Brandklasse A geeignete Trockenloscher
konnen gefordert werden., wenn es aus Grinden
des Brandschuizes notwendig ist.

An Stelle groBerer Handfeuerldscher kénnen klei-
nere in entsprechender Zahl, an Stelle mehrerer
Handfeuerloscher auch andere Loschgerdte ver-
wendet werden, wenn damit die gleiche Losch-
wirkung erzielt wird.

Im einzelnen sind erforderlich und an geeigneter
Stelle anzubringen:

2.1.6.1 mindestens ein Handfeuerléscher mit einer Fiillung
von mindestens 2 kg fiir jeden tiberdachten fliegen-
cen Bau mit einer iiberbauten Flache von mehr als
i3 m? oder mit einer Koch-, Heiz- oder \WWarmestelle
(Feuerstatte oder Gerdt bis zu 5 Brennstellen, aus-
genommen elekirische Gerite);

2.1.6.2 mindestens ein Handfeuerléscher mit einer Fiillung

von mindestens 6 kg fiir jeden fliegenden Bau,

a) mit Koch-, Heiz- oder Warmestellen mit mehr
als 5 Brennstellen,

b) mit einem elektrischen AnschluBwert vor mehr
als 10 kKW,

¢) in dem brennbare Fliissigkeiten der Gruppe A,
Gefahrklasse I und II, oder der Gruppe B ver-
wendet werden;

2.1.6.3 Handfeuerloscher mit Fillungen von je mindestens
6 kg bei tiberdachten fliegenden Bauten, die eine
liberbaute Fliche von mehr als 100 m? haben. und
zwar fir die ersten 100 m? ein Handfeuerldscher,
far jede weiteren angefangenen 300 m? je ein wei-
terer Handfeuerloscher.

Arbeitsrdume

2.1.7.1 Die lichte Héhe mufl im Mittel mindestens 3,00 m,
darf jedoch an keiner Stelle weniger als 2.30 m
sein.

2.1.7.2 Der Boden muB eben und trittsicher sein.

2.1.7Z.3 Raume, in denen Gase oder Dampfe entstehen,
sollen Vorrichtungen haben, durch die sie von der
Entstehungsstelle ins Freie abgefiihrt werden.

2.1.7.4 Standige Arbeitspldtze miissen gegen Nidsse. Kalte
und Zugluft geschiitzt sein und noétigenfalls durch
geeignete Heizeinrichtungen ausreichend erwdrmt
werden kénnen. Die Arbeitspldtze sind gegen stark
wdrmestrahlende Einrichtungen (z.B. in Grillbra-
tereien) in geeigneter Weise zu schiitzen.
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218 Unfallverndtung
Die Unfaliverhiitungsvorschriften der Berufsgenos-
senschaften bleiben unberiihrt,

219 Hinweisschilder und -zeichen

Anschlage und Aufschriften, die auf Rettungswege,
Rauchverbote oder Benuizungsverbote und -bedin-
gungen hinweisen, sind an gut sichtbaren Stellen
anzubringen.

2.2 Tribiinen im Freien )

Neben einem Stufen- oder Rampengang dirfen in
ununterbrochener Reihe hochstens 24 Pldtze vor-
handen sein.

Der FuBiboden jeder Platzreihe muB mit dem an-
schlieBenden Auftritt des Stufen- oder Rampen-
ganges in gleicher Hoéhe liegen.

2.2.3 Die Breite der Rettungswege errechnet sich nach
dem Verhaltnis 1,00 m fiir 300 Personen; sie muf

jedoch mindestens 1.00 m betragen.

Stufengdange sind wie Treppen zu bemessen (vgl.
Abschn. 2.1.2.4),

Teile von Tribiinen, die mehr als 20 cm iiber an-
grenzenden Fldachen liegen, miissen Geldander haben.
Stufen- oder Rampengdnge miissen an ihren freien
Seiten Geldnder und feste Handldufe ohne freie
Enden haben.

Tribinen miissen bei Veranstaltungen \xéhrend
der Dunkelheit ausreichend elektrisch beleuchte
werden konnen.

Als Notbeleuchtung bei Veranstaltungen wahrend
der Dunkelheit miissen mindestens Sturmlaternen
in ausreichender Zahl vorhanden und fesi ange-
bracht sein.

23 Fahrgeschaite

Allgemeines

Soweit in den Abschniiten 2.3.2 bis
anderes bestimmt ist, gilt folgendes:

2.3.1.1 Fahrgeschafte mit bewegten, insbesondere aus-
schwingenden Teilen miissen so aufgestellt sein,
daB diese Teile oder die Fahrgdste nicht bauliche
Anlagen, B&ume, Leitungen oder andere Gegen-
stdnde beriihren koénnen.

2.3.7 nichts

2.3.1.2 Bewegte, fiir Fahrgdste bestimmte Teile, inbeson-
dere ausschwingende Fahrgastsitze, miissen von
anderen Teilen des Fahrgeschéftes soweit entfernt
sein, daB die Fahrgdste nicht gefahrdet sind. Bei
bewegten Teilen auf festgelegten Bahnen ist ein
Abstand von 50 cm — von der seitlichen Sitz-
begrenzung gemessen — erforderlich. sofern nicht
Schutzvorrichtungen angebracht sind. Fur Riesen-
rdader gilt Abschritt 2.3.7.1.

2.3.1.3 Die Fahrbahngrenzen sind so festzulegen oder,
notigenfalls durch Abschrankungen, so zu sichern,
daB Zuschauer durch Fahrzeuge nicat gefahrdet
werden konnen.

2.3.1.4 Die Fahrzeuge miissen fest angebrachte Sitze und
Vorrichtungen zum Festhalten sowie nétigenfalls
zum Anstemmen der FiiBe haben. Bei Fahrgeschaf-
ten, bei denen die Fahrgdste vom Sitz ahgehoben
werden oder abrutschen konnen, sind auch An-
schnallvorrichtungen erforderlich. Kann das ReiBen
einer Anschnallvorrichtung zum Absturz eines
Fahrgastes fiihren, so miissen zusatzliche Sicher-
heitseinrichtungen (z. B. Schutzkdérbe) angebracht
sein.

2.3.1.5 Die Einsteigéffnungen in Wagen. Gondeln oder dgl.
diirfen nicht hoher als 40 cm iiber den Zugangs-
podien liegen und miissen SchlieBvorrichtungen
haben. Bei Kinderfliegerkarussellen und allen
schnell laufenden® Fahrgeschdften missen die
Einsteigoffnungen der Wagen, Gondeln u. dgl
Sicherheitsverschliisse haben, die mit geschlossenen

u DIN 4112,
nze zwischen langsam und schneli laufend
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Haken oder anderen gieichwertigen Verbindungs-
mitte’n eingehérngt werden. bei dener ein un-
beabsichtigtes Losen wahrenc der Fahrt ausge-
schiossen ist {z.B. SchlieBstangen mit federbe-
lasteter Verriegelungi. Bei Kinderfanrgeschéften,
mit Ausnahme von Kinderiliegerkarussellen, und
bei allen langsam lzufenden 3 Fahrgeschdften ge-
niigen einfache SchlieBvorrichtungen (z.B. Keiten
oder Riemen). die mit offenen Haken eingehdngt
werden.

2.3.1.6 Die Zu- und Abgédnge miissen ausreichend beleuch-
tet werden konnen.

232 Gebirgsbahnen, Achterbahnen u. &

{schienengebunden)

2321 Fir die Wagen miissen Riicklaufsicherungen am
Wagenaufzug und an den anderen Bergstredken
vorhanden sein.

2322 Fir Wagen ohne Bremsen sind in der Abfahrts-
strecke Bremsvorrichtungen einzubauen. durch die
alle suf ihr befindlichen Wagen einzeln schneil
und sicher angehalten werden kénnen. Fiir Wagen
mit Bremsen muB eine akustische Warnvorrich-
tung vorhanden sein, mit der Stérungen im Wagen-
ablauf gemeldet werden.

Diese Vorrichtungen miissen von einer Stelle aus
gemeinsam betdtigt werden koénnen, von der aus
auch der Wagenaufzug unverziiglich stillgesetzt
werden kann.

Diese Stelle muB einen Uberblick iiber die ganze
Bann gewahren. Anderenfalls (z.B. bei verkleide-
ter Bahn) sind geeignete Sicherungsvorrichtungen.
iz. B. Lichtsignalanlagen nach dem Blodksystem
oder automatisch gesteuerte Bremsen) eirnzubauen.

Durch bauliche Mafirahmen ist dafiir zu sorgen.
daB die \Wagen auch ir den Kurven nicht aus der
Bahn getragen werden.

2.3.2.3Die Anlagen sind ringsum mit einem Zaun zu um-
geben (vgl. auch Abschn. 2.3.1.3).

2.3.2.4 Als Notbeleuchtung muB an den Bremsstellen am
Ende der Fahrstrecke mindestens je eine Leuchte
vorhanden sein. Ist die Notbeleuchtung nicht elek-
trisch, so geniigen hierfiir fest angebrachte Sturm-
laternen.

233 Geisterbahnen. Kindereisenbahnen
u. d. (schienengebunden}

2.3.3.1 Die Wagen von Geisterbannen miissen eine vor-
dere und eine hintere Schrammkante haben. Die
Sitze sind so anzuordnen und auszubilden, daB
niemand hinausfailen kann. SchlieBvorrichtungen
an den Eirsteigoffnungen sind nicht erforderlich.
Stockwerksgeisterbahnen miissen Riicklaufsicherun-
ger am Wagenaufzug und an den anderen Berg-
strecken haben. Notigenfalls sind Bremsen zur Re-
gelung der Geschwindigkeit und Kippsicherungen
vorzusehen. An zentraler Stelle sind Vorrichtungen
anzubringen, durch die bei Stdérungen im Wagen-
ablauf die Aufziige unverziiglich stillgesetzt und
die Wagen schnell und sicher angehalten werden
konnen. Kenn die ganze Bahn nicht von dieser
Steile aus Gberblicki werden. so mufi an jeder
Beobachtungsstelle eine Warnvorrichtung zur Ver-
standigqung der arderen Beobachter vorhanden
sein, wenn nicht eine geeignete Sicherungsvorrich-
tung (z.B. automatische Streckensicherung) einge-
baut ist.

2.3.3.2 Die Wagen von Kindereisenbahnen miissen SchlieB-
ketien oder andere geeignete SchiieBvorrichtungen
haben.

2.3.3.3Die Fahrbaknen sind bis auf die Ein- und Aus-
steigestellen gegen die Zuschauer abzuschranken.

2.3.3.4 Als Hilfsbeleuchtung fiir Geisierbahnen missen
mindesterns zwei Sturmlaternen oder batteriege-
speiste Handscheinwerfer vorhanden sein.

234 Autofahrgeschéfte
{z. B. Autobahnen. Autoskooter. Autopisterl.
Motorrollerbahnen, Schleuderbah-

nen u. d. (nicht schienengebunden)
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2.3.4.1 Autofahrgeschdfte miissen so beschaffen sein, daB
die Wagen ohne Zutun der Fahrgdste und ohne
Mithilfe der Bedienungspersonen am Fahrzeug
selbst stillgesetzt werden konnen. Bei Autobahnen
muB dies mindestens am Bahnhof méglich sein.

N
O\)

42Die Wagen von Autofahrgeschiften sind rundum
mit Puffern zu versehen und miissen so beschaffen
sein, da bei ZusammenstéBen die Arme der Fahr-
gdste nicht zwischen den Wagen eingeklemmt wes-
den konnen. Bei Autoskootern miissen die Puffer
aus weichem Werkstoff bestehen.
Die Wagen miissen so beschaffen sein, daB die
Feahrgdste auch seitlich nicht hinausfallen konner.
Die Wagen sind mit Gurten zu versehen, durch die
Kinder bei Zusammenstofien vor Verletzungen ge-
schiitzt werden. Scharfe Kanten, die zu Verletzun-
gen fuhren kénnen. sind zu polstern.
Bewegliche Wagenteile, die zu Verletzungen fiihren
konnen, sind gegen unbeabsichtigtes Beriihren zu
schitzen.

2.3.4.3 Motorrollerbahnen miissen von einem Zaun um-
geben sein. In mindestens 50 cm Abstand von der
Innenseite dieses Zaunes ist eine Schramm-
schwelle einzubauen. Inseln sind mit Schramm-
kanten zu versehen. Der Erdboden darf nicht als
Fahrbahn benutzt werden.

2.3.4.4 Als Hilfsbeleuchtung miissen Stab- oder Taschen-
lampen in ausreichender Zahl vorhanden sein.

235 Schaukeln

5.1 Schaukeln missen ringsum Abschrankungen haben,
die mindestens aus einem Holm in etwa 1.00 m
Hohe und aus einem Zwischenholm in halber Hoéhe
bestehen milssen. Sie sind so weit von dem
Schwingbereich entfernt anzuordnen, daB niemand
durch die Gondeln {Schiffe) gefahrdet werden kann
und innerhalb der Abschrankung ein geniigend
groBer Raum fiir die Bedienungspersonen und war-
tende Fahrgédste verbleibt. Die einzelnen Gondel-
{Schiffs-jbahnen miissen gegeneinander in gleicher
Weise abgeschrankt sein. Der Zugang zu den
Gondeln (Schiffen! muB gesperrt werden konnen.

2.3.5.2 Schaukeln missen Bremsen haben, die so einzu-
stellen sind. daB die Gondeln {Schiffe) nicht blok-
kiert werden konnen. Durch geeignete Vorrichtun-
gen ist dafiir zu sorgen, daB das Bremsbrett weder
zu hoch angehoben noch der Bremsvorgang un-
wirksam gemacht wird.

2.3.5.3 Bei Schifischaukeln miissen die Schiffe mindestens
1,00 m hohe Geldnder — vom Schiffsboden gemes-
sen— haben; die Abstdnde der Gelanderstdbe diirfen
nicht gréBer als 40 cm sein. Bei Kinderschaukeln
muB das Gelander mindestens 70 ¢m hoch sein; die
Abstdnde der Geldnderstabe diirfen nicht gréSer
als 25 cm sein.

2.3.5.4 Bei Uberschlagschaukeln, bei denen die Fahrgaste
zeitweilig mit dem Kopf nach unten gerichtet sind,
miissen die Gondeln (Schiffe} geeignete Vorrich-
tungen %) zum Festhalten beider Fiie am Schiffs-
boden (FuBschlaufen) und zur: Festhalten des
Korpers an den Schiffstangen (Hiiftgiirtel) haben.

2.3.5.5Bei Uberschlagschaukeln mit Motorantrieb, bel
denen die Fahrgdste sitzen und zeitweilig mit dem
Kopf nach unten gerichtet sind. miissen die Gon-
deln Anschnallvorrichtungen und Schutzkorbe ha-
ben.

2.3.5.6 Bei Uberschlagschaukeln. bei denen die Fahrgaste

oder DIN 7471
— entsprecken.
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immer mit dem Kopf nach oben gerichtet sind, miis-
sen die Gondeln so ausgebildet sein, daB die Fakr-
gdste nicht hinausfallen kénnen.

2.3.5.7 Kinderschaukeln diirfen keine Uberschlaggondeln
(-schifie] haben.

2.3.5.8 Als Hilisbeleuchtung miissen Stab- oder Taschen-
lampen in ausreichender Zahl vorhanden sein.

236 Karusselle (Auslegerflug-, Flieger-, Hange-
und Bodenkarusselle, Berg- und Talkarusselle, Wal-
zerfahrikarusselle, Krinolinen, Raketen-, Schlinger-
und Raupenbahnen u. 4.}

2.3.6.1 Bei Karussellen, ausgenommen bei Fliegerkarus-
sellen, ist der Flihrerstand mit den Schalteinrichtun-
gen aullerhalb ces Drehwerkes an einer Stelle mit
gutem Uberblick anzuordnen.

2.3.6.2 Auslegerflugkarusselle {Karusselle mit Hubbewe-
gung des Auslegers oder des ganzen Drehwerks)
sind ringsum mit einem Zaun zu umgeben, der in
jedem zweiten Feld eine Offnung von hdchstens
2,50 m Breite haben darf. Karn die Héhenbewe-
gung der Ausleger durch den Fahrgast selbst ge-
steuert werdern. so mubB die Steuereinrichtung so
beschaffen sein. daB die Bedienungspersonen die
vom Fahrgast eingeleitete Bewegung unterbrechen
und die Ausleger in die Ausgangsstellung zuriick-
bringen kénnen.

2.3.6.3 Bei Fliegerkaruscellen mufl aufierhaib der Podiums-
treppen zwischen der Unterkante ausschwingender
Sitze und dem Erdboden ein Mindestabstand von
3.00 m vorhanden sein. Die Sitze miissen nach riick-
wirts leicht geneigti, mit mindestens 30 cm hohen
ILehnen versehen und so aufgehédngt sein. daB sie
auch bei weitem Hinausbeugen der Fahrgdste nicht
kippen Lkonnen. Die SchlieBketten missen so
stramm gespvannt werden kénnen, daB die Fahr-
gdste nicht zwischen Sitz und Schliefikette durch-
rutschen. Die Schliefketten miissen mit Karabiner-
haken oder é&hniichen, nicht selbsttdtig losbaren
Verbindungsmi tteln am Sitz sesbst — nlChl an den
Tragketten

2.3.6.4 Bei I&mderfahrzeugkarussellen_. deren Fahrzeug-
tiren in gedffnetem Zustand iiber die Fahrbahn
hinausragen, miissen die Tiiren Verschliisse haben,
die nur von aufien zu 6ffnen sind.

2.3.6.5 Die Wagen {Gondeln} von Raketenbahnen miissen
auBer ihrer Befestigung durch ein ringsumlaufendes
Seil zusdtzlich gegen Hinausschleudern gesichert
sein.

2.3.6.6 Die Gondeln von Schlingerbahnen und &hnlichen
Anlagen miissen Sicherungen®] gegen Bruch der
Aufhédngeteile haben.

2.3.6.7 Als Hilfsbeleuchiung miissen Stab- oder Taschen-
lampen in ausreichender Zahl vorhanden sein.

.7 Riesenrdder

.7.1 Der Abstand zwischen Gondelwand und Radspeiche
muB mindestens 30 cm betragen. Ein geringerer
Abstand kann gestattet werden, wenn Sicherheits-
vorrichtungen eine Gefahrdurng der Fahrgaste aus-
schlieBen.

2.3.7.2 Die Einsteigoffnungen der Gondeln miissen min-
destens durch AbschluBvorrichtungen mit nicht
selbsttdtig losbaren Verschlissen gesichert wer-
den kdnnen.

2.3.7.3 Handrdder zum Drehen der Gondeln diirfen keine
Speichen haben.

2.3.7.4 Als Hilfsbeleuchtung miissen Stab- oder Taschen-
lampen in ausreichender Zahl vorhanden sein.

2.4 Schaugeschiite
241 Steilwandbahknen, Globusse
2.4.1.1 Steilwandbahnen sind an ihrem oberen Rande so

zu begrenzen, daB die Fahrzeuge nicht aus der
Bahn hinausgetragen werden konnen.
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2.4.1.2 Globusse sind mit einer Abschrankung zu umgeben.
Sie muB von der weitesten Ausladung des Globus-
ses einen Abstand von mindestens 1,00 m haben.

2.4.1.3 Als Notbeleuchtung fiir den Vorfihrraum miissen
mindestens zwei Leuchten vorhanden sein. Ist die
Notbeleuchtung nicht elektrisch, so geniigen hier-
fir fest angebrachte Sturmlaternen. Als Hilfsbe-
leuchtung fiir den Zuschauerraum miissen minde-
stens zwei Sturmlaternen oder batteriegespeiste
Handscdheinwerfer vorhanden sein.

Anlagen fir artistische Vorfiihrun-
gen in der Luft¥

2.4.2.1 Maste sind kippsicher und unverschieblich aufzu-
stellen (z.B. durch Abspannen oder Verankern).
Als Holzmaste sollen méglichst gerade gewachsene,
astarme und langfaserige Stamme verwendet wer-
den.

242

2.4.2.2 Laufseile miissen mindestens eine 3,0fache Sicher-
heit gegen die rechnerische Brudibelastung haben.
Das gilt auch fiir alle Teile der Abspannungen und
Verankerungen. Zusétzliche Beanspruchungen durch
Abspannungen, die das Seil in seinem seitlichen
Ausschlag begrenzen sollen, sind zu beriicksich-
tigen.

2.42.3 Seile diirfen nicht durch Knoten verbunden oder
angeschlossen werden. IThre Verankerungs- oder
Verbindungsstellen sind gelenkig auszubilden. Bei
Litzenseilen sind die Verbindungen durch Ver-
spleiBen®) oder unter Verwendung von Seilver-
bindungen mit mindestens fiinf Seilklemmen ) her-
zustellen.

2.4.2.4 Seile diirfen nur an Gebduden abgespannt werden,
die den auftretenden Kraften mit Sicherheit stand-

halten.

2.4.2.5 Fangnetze ausreichender GroBe und Festigkeit sind
anzubringen:
a) bei sdmtlichen Luftnummern, bei denen sich

Artisten frei durch die Luft von einem zum
anderen Gerdt bewegen (fliegende Luftnum-
‘ mern),

b) bei Trapez-, Reck-, Masten-, Seilvorfithrungen
u. d. in einer Hohe von tber 10,00 m und

c) bei Trapez-, Reck-, Masten-, Seilvorfithrungen
u. 4. ohne Riicksicht auf die Héhe, soweit sie
iiber den Bedienungspersonen oder Zuschauern
stattfinden.

Auf Fangnetze darf nur verzichtet werden, wenn
eine Gefdhrdung der Bedienungspersonen oder Zu-
schauer durch abstiirzende Artisten oder Gerite
auf andere Weise (z.B. durch Fangleine, Sicher-
heitsgurt) ausgeschlossen ist. Schirme, Balancier-
stangen oder dgl. gelten nicht als ausreichende
Sicherungen.

2.4.2.6 Bei Vorfithrungen im Freien muB um den Vorfiithr-
bereich eine ausreichend groBe Fliche gegen die
Zuschauerplédtze abgegrenzt sein.

2.4.2.7 Als Hilfsbeleuchtung miissen Stab- oder Taschen-
lampen in ausreichender Zahl vorhanden sein.

243 Schaubuden
{bis zu 200 Sitz- oder Stehplatzen}

2.4.3.1 Schaubuden miissen mindesters zwei Ausgdnge
von je mindestens 1.00 m Breite haben. Die Aus-
ginge milssen als Rettungswege gekennzeichnet
sein.

2.4.3.2 Als Hilfsbeleuchtung missen Stab- oder Taschen-
lampen in ausreichender Zahl vorhanden sein. -

2.5 Belustigungsgeschaite

& Anlagen fir artistische Vorfikrunger in der Luft, die im Freien
cder als selbstdndige Anlagen innerkalb vor Gebduden i(z. B. in
Zelter) fliz c¢ie Dauer aller Voriikramgen avf dem gleichen Stand-
plaiz ortsfest errichlet werden. gelten als fliegende Bautea. An-
lagen, die vor jeder Vorfithrung auf- und nach jeder Vorfilhrung
wieder abgebaut werden, gelten &ls Artistengerat.

Geeigrete Verbindungen sind ohne Nachweis:

Verspleilungen nach DIN 83318 — Spleife fiir Draktseile —; Seil-
verbindangen nack DIN £120 — Trag- und Abspanrnselle von
Kracer —.

.
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251 Drehscheiben, Rollende Tonnen,

Schiebebihnen, Wackeltreppen

2.5.1.1 Die Ubergangsstellen zwischen festen und beweg-
ten Teilen und gegeneinander bewegten Teilen von
Drehlscheiben, umlaufenden Tonnen, bewegten Geh-
bahnen u. dgl. sind so auszubilden, daB Verletzun-
gen von Personen — auch bei Sturz — ausgeschlos-
sen sind.

1. d.

2.5.1.2Die Drehscheiben missen eine glatte Oberfidache
haben. Die feststehende Rutschflache ist mit einer
gepolsterten StoBbande zu umgeben und muB
zwischen Drehscheibe und StoSbande waagerecht,
glatt und mindestens 2.00 m breit sein.

2.5.1.3 Bewegte Gehbahnen und dgl. miissen beiderseits
Bordbretter und Geldnder mit Haupt- und Zwi-
schenholm haben. Die Gehbahnen u. dgl. miissen
von Stellen, die einen guten Uberblick gewdhren,
stillgesetzt werden konnen.

2.5.1.4 Als Hilfsbeleuchtung miissen Stab- oder Taschen-
lampen in ausreichender Zahl vorhanden sein.

232 Rutschbahnen (Toboggane)

2.5.2.1 Laufteppiche sollen nahtlos sein; sie diirfen hdch-
stens eine Naht haben, die moglichst wenig auf-
tragt. Laufteppiche miissen von beiden Umlenk-
stellen aus stillgesetzt werden kénnen.

2.5.2.2Die Umlenkrolle am oberen Ende des Laufteppichs
muB so angeordnet und allseitig so geschitzt sein,
daB ein Einklemmen auch von Fingern liegend an-
kommender Benutzer ausgeschlossen ist. Das Po-
dium am oberen Ende des Laufteppichs mufB mit
Matten belegt sein.

2.5.2.3 Rutschen diirfen keine gréBeren Gefdlleanderungen
aufweisen, miissen innen glatt sein und sind mit
wannenférmigem Querschnitt auszubilden. Die Sei-
tenwande sind mindestens 45 c¢cm uber die Boden-
flache hochzuziehen und oben mit etwa 5 cm Radius
nach auBen abzurunden. Das Ende der Rutsche ist
so auszubilden, daB die Benutzer ohne fremde
Hilfe die Fahrt beenden kénnen.

Der Rutschbelag ist mit den Tragrahmen oder den
AnschluBteilen so zu verbinden, daB die Verbin-
dungsmittel nicht iiber die Rutschfldche hervortre-
ten. Die einzelnen Abschnitte der Rutsche miissen
an den StoBfugen bindig oder in Rutschrichtung
abgesetzt sein.

2.5.2.4 Als Hilfsbeleuchtung miissen Stab- oder Taschen-
lampen in ausreichender Zahl vorhanden sein.

253 Hippodrome

2.5.3.1 Reit- und Fahrbahnen miissen in ausreichender
Hohe so abgeschrankt sein, da8 die Zuschauer
durch Tiere und Fahrzeuge nicht gefdhrdet werden
koénnen.

2.5.3.2Mindestens zwei Ausgdnge von je mindestens
1.00 m Breite miissen vorhanden sein.

2.5.3.3 Als Hilfsbeleuchtung miissen Stab- oder Taschen-
lampen in ausreichender Zah! vorhanden sein.

254 Rotore

2.5.4.1 Rotore miissen eine geschlossene Zylinderwand
haben. Der Boden und die Innenseite der Zvlinder-
wand sind ohne vorstehende oder vertiefte Teile
auszufithren. Der obere Rand der Zylinderwand
darf weder von Benutzern noch von Zuschauern
erreicht werden kénnen. Der hohenverschiebbare
Boden ist mit geringer Fuge in den Zylinder ein-
zupassen und mit der Zvlinderdrehung gleichlau-
fend zu fithren. Die Tiiren sind mit geringen Fugen
in die Zvlinderwand einzupassen. Sie miissen min-
destens eine Verriegelung — bei nach aufilen auf-
schlagenden Tiiren mindestens zwei Verriegelun-
gen — mit selbsttdtigen, mechanischen Sicherun-
gen haben. Rotore sind so auszubilden, daB sie
nicht bei offen Tiren anfahren kénnen.

2.5.4.2 Als Notbeleuchtung fir den Vorfiihrraum miissen
mindestens zwei Leuchten vorhanden sein. Ist die
Notbeleuchtung nicht elektrisch, so genligen hier-
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fur fest angebrachte Sturmlaternen. Als Hilfsbe-
leuchtung fiir dern Zuschauerraum miissen minde-
stens zwei Sturmlaternen oder batteriegespeiste
Handscheinwerfer vorhanden sein.

Irrgdrten

.3.5.1 Irrgérten diirfen im Inneren keine Stufen haber.

.5.5.2 Die Scheiben der Glaswdande miissen, soweit sie

nicht aus Sicherheitsglas besiehen, bis zu 70 cm
Tafelbreite mindestens 6 mm und bis zu 100 cm
Tafelbreite mindestens 8 mm dick sein.

Als Hilfsbeleuchtung miissen Stab- oder Taschen-
lampen in ausreichender Zahl vorhanden sein.

.56 Schlaghdmmer

.5.6.1 Die Anlage mulBl im Erdboden sicher verankert und

gegen Hinausfliegen des Ambosses und des Prall-
tellers gesichert sein. Im Abstande von 3,00 m vor
und je 1,00 m seitlich des Ambosses ist die Flache
gegen die Zuschauer abzuschranken.

Bei Verwendung von Kapseln oder anderen Explo-
sionsstoffen mufi um den Aufireffbolzen ein aus-
reichender Splitterschutz angebracht sein.

Ausspielungs- und Verkaufsgeschiite
(ohne Sitzplatze)

Ausspielungs- und Verkaufsgeschdfte mit mehr als
50 m? Verkehrsfliche miissen mindestens zwei
Ausgange von je mindestens 1,00 m Breite haben.

Als Hilfsbeleuchtung missen Stab- oder Taschen-
lampen in ausreichender Zakl vorhanden sein.

Schiefbuden

Die zugelassenen SchuBwaffen und Munitionsarten
sind in den Abschn. 5.7.1 und 5.7.2 aufgefiihrt.
SchieBfrdume miissen nach beiden Seiten, in SchuB-
richtung und nach oben geschlossen und so beschaf-
fen sein, daB Geschosse (Kugeln oder Federbolzen)
auch dann, wenn sie ihr Ziel verfehlen oder im
GeschoBfang nicht aufgenommen werden oder wenn
der SchuB vorzeitig ausgelést wird. den SchieB-
raum nicht verlassen kénnen. Durch bauliche MaB-
nalkmen ist daflir zu sorgen. daB niemand durch
abirrende Geschosse verletzt wird und daf der
SchieBraum gegen unbefugtes Betreten gesichert ist.

Schiefraume, in denen handelstibliche Kugeln fir
Luftgewehre (vgl. Abschn. 5.7.2} verschossen wer-
den, miissen folgenden Anforderungen genigen:

2.72.1 Die Rickwand muB hinter den Zielgegenstdnden

einen GeschoBfang aus mindestens 1.5 mm dicken,
senkrecht aufzustellenden Blechen nach DIN 1541
Blatt 1) haben. Etwa 20 cm vor diesem GeschoB-
fang sind Stoffbahnen (z. B. Wollstoff, Zeitstoff,
Koper oder Jute) lose aufzuhdngen.

Die Seitenwédnde sollen aus mindestens 2,5 cm
didken astfreien Weichholzbrettern (Nut und Feder
oder gefalzt) oder einem gleichwertigen Werkstoff
hergestellt sein. Turéffnungen missen durch Tiren
gleicher Werkstoffe und gleicher Herstellungsart
verschlieBbar, Fugen miussen auBerdem durch Lat-
ten entsprechender Dicke verdeckt sein. Hartholz
darf, weil es Abpraller verursachen kann, nicht
verwendet werden. Stahlblech in ebenen Tafeln
(kein Wellblech) darf verwendet werden, wenn
durch Stoffbahnen, die etwa 10 cm vor dem Stahl-
blech lose aufzuhangen sind, Abpraller ausgeschlos-
sen werden, Zur Sicherung nach oben geniigen feste
Stoffbahnen (z. B. Zeltleinwand) und darunter an-
gebrachte Behdnge aus Koper oder einem anderen
Gewebe gleicher Giite.

2.7.2.2 Pfosten, Stander u. dgl. sollen nur am SchieBtisch

) DIN 154i Biatt 1 —

und am GeschoBfang oder unmittelbar vor diesem
angeordnet sein. Sind sie nicht am SchieBtisch an-
geordnet, miissen sie einen rechteckigen Quer-
schnitt haben und, sofern sie nicht aus Stahl be-
stehen, mit Stahlblech beschlagen sein.

Stanlbiech unter 3 mm {Feindlecki. Schwarz-

biect:, Emaillier- vnd Ve:rzirkuvngsdleck, Ziehablech. Bleche mit vor-
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2.7.2.3 SchieBtische sind mit dem Boden fest zu verbinden.

Die dem Schiitzen zugekehrte Seite des Tisches
muB mindestens 2,80 m vom Ziel entfernt sein.

2.7.2.4 Latten, auf denen Tonrohrchen zum Aufstedken von

2.7.2

Blumen u. dgl. angebracht sind, miissen auf der dem
Schiitzen zugekehrten Seite in der ganzen Liange
und Breite mit Stahl beschlagen sein; der zur Ab-
dedkung vorgesehene Stahl muf so beschaffen sein,
daB auftreffende Geschosse keine Vertiefungen
verursachen und dadurch nicht zu Abprallern nach-
folgender Geschosse fiilhren kénnen. Die dem
Schiitzen zugekehrte Seite der Latten ist auBerdem
so abzuschragen. dafl auftreffende Geschosse zum
Boden abgelenkt werden. Der Abstand der Halte-
rungen untereinander ist so zu bemessen, daf die
Latten beim Beschuf nicht federn kénnen.

5 Stahlbeschldge nach Abschn. 2.7.2.2 und 2.7.2.4 miis-
sen auf ihrer Unterlage fest aufsitzen und dirfen
keine Vor-oder Riickspriinge aufweisen; Schrauben
oder Ndgel mit gewolbten Kopfen diirfen nicht ver-
wendet werden. Die Kopfe der Schrauben oder
Nidgel fiir die Befestigung der Stahlbeschlige an
den Latten nach Abschn. 2.7.2.4 sind zu versenken
und — bei Verwendung von Winkelstahl — nicht
in dem Schenkel anzubringen, der dem Schiitzen
zugekehrt ist.

2.7.2.6 Feststehende Scheiben miissen so beschaffen sein,

w

3.3

w

e

o
w

dafl Geschosse von ihnen nicht abprallen kénnen.
auch wenn sie schrag auftreffen. SchieBtrichter dir-
fen nur in handelsiiblicher Fertigung verwendet
werden.

SchieBrdaume, in denen nur Federbolzen oder Wurf-
pfeile verwendet werden, miissen Auftreffflachen
aus astfreiem Weichholz oder einem gleichwertigen
Werkstoff haben.

SchieBrdume, in denen gleichzeitig handelsiibliche
Kugeln und Federbolzen fir Luftgewehre oder
‘Wurfpfeile verwendet werden, miissen durch Trenn-
winde in gesonderte Schiebereiche geteilt sein.

Als Hilfsbeleuchtung miissen Stab- oder Taschen-
lampen in ausreichender Zahl vorhanden sein.

Auifistellungsgelinde

Die einzelnen Standpldtze miissen fir die jeweils
vorgesehenen Anlagen hinsichtlich Tragfahigxeit,
Oberflachenbeschaifenheit, Bewegungsraum und
Zugdnglichkeit geeignet sein.

Sanitdre Anlagen, insbesondere Bediirfnisanstalten
und Wasserzapfstellen. miissen auch beim Auf-
und Abbau auf dem Aufsteilungsgeldande oder in
der Nahe in ausreichender Zahl vorhanden und
jederzeit benutzbar sein.

Die Zufahrten flGr Feuerldschfahrzeuge miissen
mindestens 3.00 m breit sein. Die Abstdnde der
erforderlichen Brandgassen voneinander und ihre
Abmessungen sind im Benehmen mit der fiir den
Brandschutz zustdndigen Behorde Dienststelle fest-
zulegen.

Die Einzelheiten der Loschwasserversorgung und
notigenfalls die Einrichtung einer Feuersicherheits-
wache sind im Benehmen mit der fiir den Brand-
schutz zustdndigen Behorde Dienststelle festzulegen.

Je nach GroBe des Geldndes hat der Veranstalter
an gut sichtbaren Stellen augenfdllige Anschlage
anzubringen, die darauf hinweisen, wo und wie die
Feuerwehr herbeigerufen werden kann.

Auf- und Abbau

Die einzelnen Standplatze miissen im Hinblick auf
die Standsicherheit der Anlagen und auf die un-
behinderte Zuganglichkeit — soweit erforderlich —
abgeglichen werden.

Die tragenden und die maschinellen Teile sind vor
der Aufstellung auf ihren einwandfreien Zustand
hin zu priifen. Schadhafte Teile sind unverziiglich
durch einwandfreie zu ersetzen. Ferner ist darauf
zu achten, daB die Anlage auch wihrend des Auf-
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Abbaues standsicher ist. Nach dem Avufbau

und
missen alle Teile ordnungsgemd8 angescnlossen

sowie Verbindungsmittel urnd notwendige Ver-
ankerungen sicher angebracht sein.

Uber eine sorgfaltige Behandiurng der einzelnen
Teile beim Auf- und Abbau sowie beim Aufladen.
Abladen und Beférdern hat der Betreiber der An-
lage oder sein Vertreter die damit beschiaftigien
Personen zu belenren, bei Durchfilhrung der Arbei-
ten zu beaufsichtigen und nétigenfalls anzuleiten.

Die Unterfiitterungen (Unterpallungen) zwischen
dem Erdboden und der Sohlenkonstruktion sind
niedrig zu halten und unverschieblich und stand-
sicher herzustelien. Unterfiitterungen aus Bier-
fassern, Kantholzstapeln oder dgl. mussen nétigen-
falls durch Bodenanker oder Abspannungen ge-
sichert werden; dabei sind etwaige Unterspiilungen
oder Uberfiutungen vorsorglich zu bericksichtigen.

Die Unfallverhiitungsvorschriften der Berufsgenos-
senschaften bleiben unbertihrt.

Betriebsvorschriften

Allgemeines

Der Betreiber {Erlaubnisinhaber) oder ein von ihm
beauftragter, hinreichend sachkundiger Vertreter
mubB wihrend des Betriebes die Aufsicat fihren und
fiur die Einhaitung der Betriebsvorschriften sorgen.
Der Betreiber hat Unfdlle. die durch den Betrieb
entstanden sind. unverzlglich der =zustdndigen
Ordnungsbehorde mitzuteilen.

Die Bedienungspersonen sind an jedem Aufstel-
lungsort insbesondere zu belehren iiber

die Betriebsvorschriften,

das Verhalten bei Ausfall der Hauptbeleuchtung. in
Brand- und Panikfdilen oder bei sonstigen St6-
rungen, -
die Bedienung der Notbeleuchtung und der Hilfs-
beleuchtung.

die Lage des nédchsten Feuermelders oder des néch-
sten Fernsprechers, durch den die Feuerwehr her-
beigerufen werden kann.

Die ungekiirzten Betriebs- und Bedienungsvorschrif-
ten miissen von den Bedienungspersonen jederzeit
eingesehen werden kénnen.

Die Rettungswege und Brandgassen miissen stets
fir den Verkehr freigehalten werden.

Die Notbeleuchtung ist bei Eintritt der Dunkelheit
zugleich mit der Hauptbeleuchtung in Betrieb zu
setzen. Die Hilfsbeleuchtung muB stets betriebs-
bereit gehalten werden.

Die Fahr-, Schau- und Belustigungsgeschifte sind
taglich vor Betriebsbeginn auf den betriebssicheren
Zustand zu prifen. Die wesentlichen Anschliisse so-
wie die bewegten und maschinellen Teile sind auch
wahrend des Betriebes zu beobachten; auftretende
Mangel sind umgehend zu beseitigen, ndtigen-
falls ist der Betrieb einzustellen. Instandsetzungen,
die Besucher oder Bedienungspersonen gefdhrden
koénnen, sind wahrend des Betriebes nicht gestattet.

Das Sitzen und Stehen auf Gelandern sowie das
Schunkeln und rhythmische Trampeln auf Podien
sind zu untersagen. Notigenfalls ist die Musik ein-
zustellen und das Triebwerk abzuschalten.

Fiir die Benutzung durch Kinder gilt — ausgenom-
men bei Kinderfahrgeschédften — folgendes:

5.1.7.1 Uberschlagschaukeln, bei denen die Fahrgaste zeit-

weilig mit dem Kopf nach unten gerichtet sind. und
Motorrollerbahnen diarfen von Kindern unter
14 Jahren nicht benutzt werden.

5.1.7.2 Belustigungsgeschdfte mit bewegten Gehbahnen,

Treppen u. dgl. dirfen von Kindern unter 10 Jahren
nicht benutzt werden.

5.1.7.3 Autofahrgeschifte diirfen von Kindern unter 10 Jah-

ren nur in Begleitung Erwachsener benutzt werden.

5.1.7.4 Gebirgsbahnen, Achterbahnen, Rodelbahnen, Was-

Schleuderbahnen,
bei denen die

serrutschbahnen, Geisterbahnen,
Schaukeln, Uberschlagschaukeln,

Fabrgaste immer mit dem: Kopf nach obexn gerich:et
sind. Ausiegerfiugkarusselle, Berg- und Talkarus-
selle, Kringlinen. Raupenbahnen. Riesenréder. Steil-
wandbahnen und Globusse durfen von Kindern
unter 8 Jaaren rur in Begleitung Erwachsener be-
nu‘zt oder besucht werden.

5.1.7.5 Fliegerkarusselle diirfen von Kindern unier 6 Jak-

5.2.2
5.3
5.3.1

ren nicht, von Kindern von 6 bis zu 10 Jahren nur
dann benutzt werden, wenn die Sitze so eingerich-
tet sind, daB ein Durchrutscnien mittels besonderer
Vorkehrungen (z. B. Zuriidkhéngen der SchiieBkette]
verhindert wird.

Auf die Benutzungsverbote oder Benutzungsbedin-
gungen ist durch augenfalligen Anschlag hinzu-
weisen.

Den Beschéftigten sind zur Verfliigung zu steiien:
Sitzgelegenheiten, auch fir nicht sitzend Beschat-
tigte wdhrend der Arbeitsunterbrechungen,
Wetterschutzkleidung bei nicht gedeckten Ar-
beitspldtzen,

Kleiderablagen. in denen die Kleider vor Staub
und Ndsse geschiitzt und gegen Diebstakl ge-
sichert sind.

Aullerdern muB die Moglichkeit bestehen. daB die

Beschdftigten gegen Witterungsunbilden ge-

scaiitzt — sich umkleiden, waschen, wirmen und

ihre Mahlzeiter einnehmen koénnen.

Die Unfallverhiitungsvorschriften der Berufsgenos-
senschaften bleiben unberiihr:.

Tribiinen im Freien

Das Betreten der Tribiinen darf nur so vielen Per-
sonen gestattet werden, wie Platze in den geneh-
migten Bauvorlagen ausgewiesen sind.

Die Verkehrswege sind freizuhalten.
Fahrgeschiite

Allgemeines

5.3.1.1 Das Betreten der Zusteigepodien darf nur so vielen

Personen gestattet werden, wie es der sichere
Betrieb zulaft. Notigenfalls sind die Podien zu
raumen, bevor das Triebwerk oder die Wagen oder
Gondeln in Bewegung gesetzt werden. Die Wagen
oder Gondeln sind fir das Ein- und Aussteigen
genigend lange anzuhalten. Das Triebwerk darf
erst in Betrieb gesetzt werden, wenn alle Benutzer
Platz genommen haben, vorgeschriebene Fahrgast-
sicherungen durchgefiihrt sind und der Gefahren-
bereich geraumt ist.

Betrunkene Personen sind von der Benutzung aus-
zuschlieBen.

5.3.1.2 Das Auf- und Abspringen wdhrend der Fahrt, das

Hinausstredken der Arme und Beine oder das Hin-
auslehnen aus dem Wagen oder Gondeln, das Sit-
zen auf den Bordwanden und noétigenfalls das Rau-
chen sind zu untersagen.

Das Stehen wiahrend der Fahrt in Wagen oder Gon-
deln, die mit Sitzpldizen ausgestattet sind, ist zu
untersagen. Das gleiche gilt fiir das Stehen auf
Sitzen in Schiffen von Schaukeln.

5.3.1.3 Die Anschnallvorrichtungen fiar die Fahrgidste und

die AbschluBivorrichtungen am Einstieg zu Wagen
und Gondeln oder an Sitzen von Fliegerkarussellen
u. dgl. sind durch die Bedienungspersonen vor jeder
Fahrt zu schlieBen: sie miissen bis zum Fahrtende
geschlossen gehalten werden.

5.3.1.41In Fahrgeschaften durfen Sitzplatze fiir zwei Er-

wachsene von hochstens drei Kindern besetzt wer-
den, wenn es nach der Sitzaufteilung und der Be-
triebsweise vertretbar ist.

Kinderfahrgeschédfte diirfen nur von Kindern be-
nutzt werden.

5.3.1.5 In schnell laufenden ®) Fahrgeschiften darf wahrend

der Fahrt nicht kassiert werden. In anderen Fahi-
geschéaften darf wihrend der Fahrt nur kassiert
werden, wenn die Fahrgdste den Wagen nicht selbst
lenken oder nicht Kinder oder sich selbst festhalten
miissen.
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5.3.1.6Ist im Priifbuch ein Geschwindigkeitsbereich fest-
gesetzt, so ist darauf zu achten, daB dieser Ge-
schwindigkeitsbereich eingehalten wird; das Anfah-
ren und Abbremsen muf mit maBiger Beschleuni-
gung oder Verzogerung vor sich gehen.

5.3.1.7 Tiere sowie Schirme, Stocke und andere sperrige
oder spitze Gegenstande diirfen nicht mitgenommen
werden.

5.3.1.8 Die Beleuchtung der Podien. Génge, Treppen und
der Wagen- oder Gondelbewegungsriume -— mit
Ausnahme von eigens eingerichteten Dunkel-
strecken — muB bei Eintritt der Dunkelheit ein-
geschaltet werden.

532 Gebirgsbahnen. Achterbahnen u &

5.3.2.1 Die Wagen diirfen erst abgelassen werden, wenn
die Fahrgaste ordnungsgemdB Platz genommen
haben und die vorgeschriebenen AbschluBivorrich-
tungen geschlossen sind. Der Abstand der Wagen
ist so einzurichten, daB bei Stérungen auf der Ab-
laufstrecke alie WWagen einzeln rechtzeitig angehal-
ten werden konnen.

5.3.2.2 Die Fahrschienen und ihre Befestigungen sind auch
wihrend der Betriebsstunden regelmaBig auf ihren
einwandfreien Zustand zu prifen; noétigenfalls ist
die Bahn fiir die Dauer der Prifung stillzusetzen.
Bei Sturm, behinderter Sicht oder besonderen Wit-
terungsverhdltnissen, die ein sicheres Anhalten der
Wagen mit den Bremsen und ein einwandfreies
Durchfahren der Strecke nicht mehr ermdglichen,
ist der Fahrbetrieb einzustellen.

533 Geisterbahnen

5.3.3.1 Far Geisterbahnen, deren Fahrbahnen strecken-
weise der Witterung ausgesetzt sind, gilt Abschn.
5.3.2.2, letzter Satz.

5.3.3.2Bei Stockwerksgeisterbahnen ohne automatische
Streckensicherung (vgl. Abschn. 2.3.3.1), bei denen
sich mehr als ein Wagen auf der Strecke befindet,
muBl durch eine Aufsichtsperson dafiir gesorgt wer-
den, daB bei Storungen die Anlage unverziiglich
stillgesetzt wird.

Autofahrgeschdfte (zz.B. Autobahnen,
Autoskooter, Autopister), Motorrol-
lerbahnen, Schleuderbahnen u. &

5.3.4.1 Bei Autofahrgeschédften und &hnlichen Anlagen
muf eine Aufsichtsperson von einer Stelle mit gu-
tem Uberblick den gesamten Fahrbetrieb iiber-
wachen, die Signale geben und den Lautsprecher
bedienen. Ist ein groBerer Teil der Fahrbahn nicht
zu iiberblicken, so mufBl eine weitere Aufsichtsperson
diesen Teil der Fahrbahn tiberwachen und mit der
ersten Person Verbindung halten.

5.3.4.2 Bei Autofahrgeschdften und bei Motorrollerbahnen
sind Beginn und Ende jeder Fahrt durch akustisches
Signal (z. B. Hupe) und nétigenfalis durch Lautspre-
cher bekanntzugeben.

5.3.4.3 Die Fahrbahnen diirfen nur benutzt werden, wenn
sie genigend gritfig sind.

5.3.4.4 Fahrzeuge mit Verbrennungsmotor, die Ol oder
Treibstoff verlieren, sind sofort von der Fahrbahn
zu entfernen. Die Fahrzeuge durfen nicht auf der
Fahrbahn mit Ol oder Treibstoff versorgt werden.

535 Schaukeln

5.3.5.1 Fir hochstens drei nebeneinander liegende Gon-
deln (Schiffe) muB eine Bedienungsperson vorhan-
den sein.

5.3.5.2 Uberschlagschaukeln, bei denen die Fahrgdste zeit-
weilig mit dem Kopf nach unten gerichtet sind, diir-
fen je Gondel (Schiff) nur von einer Person benutzt
werden.

536 Karusselle (Auslegerflug-, Flieger-, Hénge-
und Bodenkarusselle, Berg- und Talkarusselle,
Walzerfahrtkarusselle, Krinolinen, Raketen-, Schlin-

ger- und Raupenbahnen u. a.).
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5.3.6.1 Bei Auslegerflugkarussellen, bei denen die Héhen-
bewegungen der Ausleger durch die Fahrgdste
selbst gesteuert werden, diirfen die Schaltvorrich-
tungen fiir die Héhenfahrt der Gondeln und fiir die
Hohenfahrt des Mittelbaues erst nach dem Anfah-
ren des Drehwerkes auf .Heben" gestellt werden.
Zur Beendigung der Fahrt sind diese Schaltvorrich-
tungen so rechtzeitig auf .Senken” zu stellen, daB
alle Gondeln und der Mittelbau bereits in der tief-
sten Lage sind, bevor das Drehwerk anhélt.

3.3.6.2 Bei Karussellen, bei denen die Sitz- oder Steh-
pldatze gehoben oder gekippt und die Fahrgéste
durch die Fliehxraft auf ihren Platzen festgehalten
werden, darf mit dem Heben oder Kippen erst
begonnen werden, wenn die velle Drehzahl erreicht
ist. Das Senken muf beendet sein. bevor die Dreh-
zahl vermindert wird.

5.3.6.3 Bei Fliegerkarussellen ist darauf zu achten, daB}
die Fahrgédste nicht schaukeln, sich abstoBen. den
Sitz in drehende Bewegung setzen und sich nicht
weit hinausbeugen. Bei VersioBen ist die Anlage
abzuschalten. Jeder Sitzplatz darf nur von einer
Person besetzt werden; Kinder diurfen nicht mit-
genommen werden.

5.3.6.4 Bei Kinderfahrzeugkarussellen sind am Umgang
Aufsichispersonen so aufzusteilen, daB sie im Falle
einer Gefahr sofort eingreifen kénnen. Kinder un-
ter 4 Jahren dirfen Fahrzeuge mit nicht umschlos-
senen Sitzen (Fahrrdder, Motorrdder oder Motos-
roller) nicht benutzen.

Riesenrdder

Die Gondeln missen — auch wahrend der Teil-
fahrten — so besetzt sein, daB das Rad gleich-
mabBig belastet ist. Die Bedienungspersonen haben
die nach Abschnitt 2.3.7.2 geforderten AbschluB-
vorrichtungen beider Einsteigéffnungen jeder Gon-
del zu schlieBen. W&hrend des Ein- und Aussteigens
sind frei schwingende oder frei drehbare Gondeln
von den Bedienungspersonen festzuhalten.

(2]

Schaugeschidite

4
41 Steilwandbahnen, Globusse

(7]

1
5.41.1 Im Zuschauerraum miissen sich Aufsichtspersonen

befinden, die auch darauf zu achten haben. daB nie-
mand in das Innere von Steilwandbahnen und Glo-
bussen (Vorfithrraum) hineingreift oder Gegen-
sténde hineinwirft.

5.4.1.2 Im Vorfiihrraum dirfen sich Besucher nicht an Vor-
fithrungen beteiligen und sich auch nicht wahrend
der Vorfilhrungen aufhalten.

Anlagen fir artistische Vorfihrun-
geninderLuft

Das Betreten der nach Abschn. 2.4.2.6 abgegrenzten
Flache unter dem Laufseil ist fir die Zeit der Vor-
fiihrung den Zuschauern zu untersagen und von
Aufsichtspersonen zu verhindern. Unbefugten ist
der Zugang zu allen Teilen der Anlage, insbeson-
dere zu den Seilen. Abspannungen und Veranke-
rungen, zu verwehren. Vor jeder Vorfilhrung sind
alle Teile der Anlage auf ihren betriebssicheren
Zustand zu priifen. Mit den Vorfiihrungen darf erst
begonnen werden, wenn die Anlage betriebssicher
ist.

Schaubuden

{bis zu 200 Sitz- oder Stehplatzen)

Das Rauchen ist durch augenidlligen Anschlag zu
untersagen.

Belustigungsgeschifte

Das Rauchen ist durch augenfalligen Anschiag zu
untersagen.

Drehscheiben, Rollende Tonnen,
Schiebebihnen, Wackeltreppen u.a.

[
1]

O
o
N

5.5.1.1 Drehscheiben sind vor Betriebsbeginn und stind-
lich wahrend des Betriebes auf ihren ordnungsmaBfi-
gen Zustand zu priifen. Schadhafte Stellen miissen
unverziiglich ausgebessert werden. Wahrend der
Fahrt sind die StoBbanden von Zuschauern freizu-

SRR gl
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halten. Fahrgéste, die von der Drehscheibe abge-
rutscnt sind, sind aufzufordern, die Rutschfldche
zwischen Drefscaeibe und StoBbande unverziiglich
zu verlassen.

5.5.1.2 Fahrgaste, die Schuhe mit Beschlagen {z. B. Nagel-
schuhe) oder mit spitzen Absédtzen tragen, sind von
der Benutzung auszuschlieBen. Auf Drehscheiben
diirfen Tiere sowie Schirme, Stocke und andere
sperrige oder spitze Gegenstinde nicht mitgenom-
men werden.

5.5.1.3 Kinder diirfen nicht gemeinsam mit Erwachsenen
an Fahrten auf Drenscheiben teilnehmen,

552 Rutschbahnen (Toboggane)

5.5.2.1 Rutschbahnen sind vor Betriebsbeginn und stiindlich
wahrend des Betriebes auf ihren ordnungsmdBigen
Zustand zu prifen. Schadhafte Stellen sind unver-
ziiglich auszubessern.

5.5.2.2 Bedienungspersonen (Helfer), die die Benutzer be-
treuen, mussen deutlich an einheitlicher Kleidung
erkennbar sein.

5.5.2.3 Fahrgdste dirfen die Rutschbahn nur mit dicken
Filz- oder Tuchunterlagen benutzen. Fahrgaste, die
Schuhe mit Beschlagen {z. B. Nagelschuhe] oder mit
spitzen Absatzen tragen, sind von der Benutzung
auszuschlieBen. Tiere sowie Schirme, Stodke und
andere sperrige oder spitze Gegenstande diirfen
nicht mitgenommen werden.

5.5.2.4 Kinder unter 8 Jakren sind stets, andere Benutzer
“sind auf Wunsch durch einen Helfer auf dem Lauf-
teppich hinaufzugeleiten. Hierauf ist durch augen-
falligen Anschlag am Anfang des Laufteppichs hin-
zuweisen. Am Ende des Laufteppichs und am Ende
der Rutschbahn miissen sich je zwei Helfer befinden.
die allen ankommenden Benutzern Hilfe zu leisten
haben. Am Anfang des Laufteppichs und am Anfang
der Rutschbahn miissen sich Bedienungspersonen
befinden, die fiir Ordnung, insbesondere fir ge-
nligenden Abstand, zu sorgen haben.

Hippodrome

Das Satteln und Nachsatteln sowie das Auf- und
Absitzen sind durch Aufsichtspersonen zu uber-
wachen. Die Aufsichtspersonen haben auflerdem
dafir zu sorgen. daB die Tiere die Reitbahn nicht
verlassen.

554 Rotore

5.5.4.1Im Vorfihrraum darf der Boden erst abgesenkt
werden, wenn die festgesetzte Hochstdrehzahl er-
reicht ist.
Der Boden darf erst angehoben werden, wenn der
Rotor zum Stillstand gekommen ist und die Fahr-
gaste sich von der Wand entfernt haben.

5.5.4.2 Im Zuschauerraum miissen Bedienungspersonen daz-
auf achten, daB niemand in den Vorfihrraum hin-
eingreift oder Gegenstande hineinwirft.

555 Irrgdarten
Tiere sowie Schirme, Stécke und andere sperrige
oder spitze Gegenstinde diirfen nicht mitgenommen
werden.

556 Schiaghammer
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5.5.6.1 Die nach Abschnitt 2.5.6.1 abzuschrankende Fliche
ist fiir die Zeit des Betriebes von Zuschauern frei-
zuhalten.

5.5.6.2 Eine Aufsichtsperson hat darauf zu achten, daB der
Scnlagende niemanden gefdhrdet. Rundschlage sind
Zu untersagen.

5.5.6.3 Als Knallkérper dlirfen nur Ziindhiitchen handels-
liblicher Fertigung verwendet werden.

5.6 Ausspielungs- und Verkaufsgeschiite
{ohne Sitzplédtze) ’

5.6.1 Einrichtungsgegenstinde sind so aufzustellen, daB
der Betrieb ordnungsmaBig gefithrt und der Raum

jederzeit schnell verlassen werden kann.

Loses Verpackungsmaterial ist abseits der Ver-
kehrswege so zu verwahren, daB Brandgefahren
nicht entsteken kénnen.

SchieSbuden

Als ScnuBwaffen diirfen nur Luftgewehre mit einem
Kaliber bis zu 7 mm verwendet werden, deren
Abzug nicht mit einem Stecher versehen sein darf
und so beschaffen sein muB, daB sich das Gewehr
nicht schon beim Zuklappen des Laufes oder Spann-
biigels oder durch geringe Erschiitterungen ent-
laden kann. Das gleiche gilt fiir Mehrladegewehre.
Luftpistolen und dhnliche kurzldufige Waffen dir-
fen nicht verwendet werden 11).

9
~]

i
|
—_

Als Munition dirfen nur handelsiibliche Kugein
fRund- und Diabolokugeln) und Federbolzen flr
Luftgewehre, aber keine Kugeln aus Stahl verwen-
det werden.

w
~1
w

Der Schiitze ist durch augenfdlligen Anschlag dar-
auf hinzuweisen, daB nicht schrag, sondern im rech-
ten Winkel zur Zielebene und erst dann geschossen
werden darf, wenn niemand. insbesondere keire
Bedienungsperson, gefdhrdet ist.

5.7.4
5.7.4.1 unzuverldssig scheinenden Personen (z. B. Betrun-

kenen) und Kindern unter 14 Jahren das SchieBen
zu untersagen:

Die Bedienungspersonen haben

5.7.4.2 je Person nicht mehr als jeweils zwei Schiitzen zu
bedienen;

53.7.4.3 die Gewehre nur selbst und erst dann zu laden,
wenn der Schiitze jeweils an den SchieBtisch heran-
getreten ist; die Miindung ist hierbei und bei der
Ubergabe an den Schiitzen nach oben zu halten:

5.7.4.4 geladene Gewehre, mit denen nicht sofort geschos-
sen wird. umgehend zu entladen: aus Mehrladera
mit Magazinzufiihrung sind auch die Magazine zu
entfernen;

5.7.4.5Lade- oder AbschuBhemmungen sowie im Lauf
steckengebiiebene Geschosse sofort zu beseitigen:
gelingt dies nicht, sind die Gewehre sicher zu ver-
wahren;

5.7.4.6 Gewehre und Munition nach dem SchieBen sicher
zu verwahren.

gelten Iir Saeuvbwafien und Munitisn besondere Vor-
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Dieses Priifbuch enthalt
........................ \- Seiten und

......... oo . ... Blatt Zeichnungen

(Seite 2 bleibt :eer}
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Miniscerialblac: fiir das Land Nerdrhein-Wesdalen, Jakrzang 1962
— 3 —
Ausfiithrungsgenehmigung
Auf Antrag des “der Herrn " Frau " Frl.  FITING .. oo i s i s e e e
in Lo

wird nach § 93 der Bauordnung fiir das Land Nordrhein-Westfalen — BauO N'W — vom

25. Juni 1962 (GV. NW. S. 373) fUr .o i i s e e e e

Kennzeichen: ... . i s e e

nach MaBgabe der mit Genehmigungsvermerk versehenen Bauvoriagen und unter den auf
den Seiten 5 und 6 aufgefihrten Auflagen und Bedingungen die Ausfiihrungsgenehmigung
erteilt. Die Ausfiihrungsgenehmigung wird unbeschadet privater Rechte Dritter erteilt.

Die Austithrungsgenehmigung wird bis zum ... ... ... o e s o .. befTistet; sie

kann auf Antrag jeweils um hochstens ... Jahre verléngert werden.

Zu dieser Ausfithrungsgenehmigung gehdren:

< . .. Blatt Baubeschreibung
-+ .. Blati Bauzeichnungen
.. ...... Blatt statische Berechnung

J Blatt Priifbericht hierzu
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Gebiihren und Auslagen

Rechtsmittelbelehrung

Gegen diesen Bescheid kann innerhalb eines Monats nach Bekanntgabe Widerspruch

erhcben werden. Der Widerspruch ist schriftlich oder zur Niederschriit

bei . e U et e s e et .

in . ; einzulegen.

e Qe L

(Dienstsiegel) {Behorde)
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—5 —

Auilagen
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—6 —

Bedingungen

Hinweise

. Der fliegende Bau darf unbeschadet anderer Vorschriften nur in Gebrauch genommen
werden, wenn seine Aufstellung der Bauaufsichtsbehérde des Aufstellungsortes unter
Vorlage des Priifbuches angezeigt und der fliegende Bau von ihr abgenommen ist
(Gebrauchsabnahme). In der Anzeige ist anzugeben, zu welchem Zeitpunkt der Bau

abnahmebereit ist.

. Die Anderung eines fliegenden Baues ist genehmigungspflichtig (Ausfiihrungs-

genehmigung).

. Die Ubertragung der Ausfiilhrungsgenehmigung auf einen Dritten bedarf der Geneh-

migung durch die ausstellende Bauaufsichtsbehorde (Ubertragungsgenehmigung).

. Die Verlingerung der Ausfiihrungsgenehmigung ist rechtzeitig vor Fristablauf zu

beantragen, weil mit Fristablauf der fliegende Bau nicht mehr aufgestellt werden darf.

. Das Priifbuch ist jederzeit zur Einsichtnahme bereitzuhalten.

— %9 11,13 —
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79,11, 13 —

Ubertragungsgenehmigung

wird ihm /ihr unbeschadet privater Rechte Dritter nach § 93 Abs. 6 der Bauordnung fir
das Land Nordrhein-Westfalen — BauO NW — vom 25. Juni 1962 (GV. NW, S, 373) die
Ausfithrungsgenehmigung zum Priifbuch Nr. ... ... . o il e

vom AZ. e e e

fur

(Art der Anlage)

Kennzeichen:

itbertragen.

Auflagen

Bedingungen

") Bei Anifertigung von Vordrucken ernalten die Seiten 9, 11 und 13 den gleichen Text wie diese Seite, sons:
bleiben sie leer.

— 8,10, 12, 14 —
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— 8, 10, 12, 14 —)

Gebiihren und Auslagen

Rechtsmittelbelehrung

Gegen diesen Bescheid kann innerhalb eines Monats nach Bekanntgabe Widerspruch

erhoben werden. Der Widerspruch ist schriftlich oder zur Niederschrift

AN - einzulegen.

, den

(Dienstsiegel) (Behorde)

'y Bei Anfertigung von Vordrucken erhalten die Seiten 10, 12 und 14 den gleichen Text wie diese Seite,
sonst bleiben sie leer.

— 15 ungerade Zahlen bis 29 —
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— 15 ungerade Zahlen bis 29 —%)

Verlingerung der Ausfiithrungsgenehmigung

Auf Antrag des’der Herrn - Frau  Frl. < Firma

wird nach § 93 Abs. 5 der Bauordnung fiir das Land Nordrhein-Westfalen — BauO NW —

vom 25. Juni 1962 (GV. NW. S. 373) unbeschadet privater Rechte Dritter fiir ..o

die Ausfilhrungsgenehmigung zum Pritfbuch Nr. . ... .

Kennzeichen:

VOML .o Az.:

bis zum ... . verlangert.

Auflagen

Bedingungen

*} Bei Anfertigung von Vordrucken erhalten die Seiten mit den ungeraden Zahlen 17 bis 29 den gleichen
Text wie diese Seite, sonst bleiben sie lee:.

— 16 gerade Zahlen bis 30 —
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— 16 gerade Zahlen bis 30 —*)

Gebiihren und Auslagen

Rechtsmittelbelehrung

Gegen diesen Bescheid kann innerhalb eines Monats nach Bekanntgabe Widerspruch
erhoben werden. Der Widerspruch ist schriftlich oder zur Niederschrift

bei e ettt e ran e e

in einzulegen.

....................... [OOSR ¢ [ o SRR

{Dienstsiegel) (Behdrde)

*} Bei Anfertigung von Vordrucken erhalten die Seiten mit den gerzden Zahlen 18 bis 30 den gleicken Text
wie diese Seite; sonst bleiben sie leer.

— 31 —
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— 31 — -~

Gebrauchsabnahme

Die Gebrauchsabnahme in jedem Aufstellungsort ist in diesem Priifbuch nachfolgend zu

bescheinigen. Hierbei sind mindestens folgende Angaben zu machen:
1. Ort und Datum der Abnahme.

2. Festgestellte Mingel in genauer Aufgliederung oder Vermerk, daB keine Mingel fest-

gestellt wurden.
3. Fristsetzung fiir das Abstellen etwaiger Méngel.
4. Freigabe zur Ingebrauchnahme mit Zeitpunkt.

5. Zustdndige Behorde mit Unterschrift und Dienstsiegel.

{Die folgenden Seiten 32 bis 48 bleiben fiir Eintragungen leer.)

— MBL NW. 1962 S. 1902.
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DIN 4112 — Fliegende Bauten

RdErl. d. Ministers fiir Landesplanung, Wohnungsbau und

4.1

offentliche Arbeiten v. 13. 11, 1962 —
II B2 — 2031 Nr. 2731:62

Das Normblatt DIN 4112 (Ausgabe Mai 1938) — Be-
rechnungsgrundlagen fiir fliegende Bauten — ist von
der Arbeitsgruppe fiir Einheitliche Technische Bau-
bestimmungen im Fachnormenausschuf Bauwesen
entsprechend der technischen Entwicklung weitgehend
iiberarbeitet und erganzt worden. AuBerdem ist ein
Beiblatt zu DIN 4112 mit Erlduterungen herausgege-
ben worden.

Das neu bearbeitete Normblatt
DIN 4112 (Ausgabe Mirz 1960)
Fliegende Bauten; Richtlinien fiir Bemes-
sung und Ausfiihrung — Anlage 1
wird nach § 3 Abs. 3 der Bauordnung fiir das Land
Nordrhein-Westfalen (BauO NW) v. 25. Juni 1962
(GV. NW. S. 373 - SGV. NW. 232) bauaufsichtlich
eingefiihrt.

Das Normblatt DIN 4112 (Ausgabe Mdirz 1960) er-
setzt die frithere Ausgabe Mai 1938, die durch RdErlL
d. Reichsarbeitsministers v. 28. 5. 1938 (RABI. S. I 202)
bauaufsichtlich eingefiihrt worden ist.

Auf das Normblatt

DIN 4112 Beiblatt (Ausgabe Oktober 1962) —
Fliegende Bauten; Bemessung und Aus-
fithrung, Erlduterungen zu den Richtlinien
— Anlage 2

werden die Bauaufsichtsbehorden hingewiesen, weil

der Inhalt dieses Blattes geeignet ist, die Anwen-

dung des Normblattes DIN 4112 zu erleichtern.

Die Normbldtter DIN 4112 und DIN 4112 Beiblatt
werden als Anlagen bekanntgegeben.

Das Normblatt DIN 4112 (Ausgabe Mdrz 1960) ist
von jetzt an bei der Aufstellung und Priifung von
statischen Berechnungen fiir fliegende Bauten zu-
grundezulegen. Fiir seine Anwendung bei bestehen-
den fliegenden Bauten wird nach MaBgabe der Vor-
schriften in § 104 BauO N'W eine Ubergangsirist bis
zum 31. Dezember 1969 gewdhrt; insbesondere diirfen
bei bestehenden Rundfahrgeschaften Holzmaste bis
zu diesem Zeitpunkt noch abweichend von DIN 4112
Abschn. 7.5 gegen neue Holzmaste ausgewechselt
werden.

Das Normblatt ist jedoch schon innerhalb der Uber-
gangsfrist bei bestehenden fliegenden Bauten anzu-
wenden, wenn diese oder ihre Teile gedndert werden
oder wenn der bestehende Zustand zu einer Gefahr
flir die Sicherheit fiilhren wiirde (z. B. bei Bauteilen,
die zugleich Maschinenteile sind}.

Das Normblatt DIN 4112 gilt auch fiir im Ausland
hergestellte fliegende Bauten, die im Land Nord-
rhein-Westfalen aufgestelit und in Gebrauch genom-
men werden sollen.

Fehlerhafte Ausfihrungen von fliegenden Bauten
konnen schwerwiegende Folgen fiir Leben und Ge-
sundheit der Besucher, Benutzer und Beschiftigten
haben. Deshalb ist fiir die Herstellung und Aufstel-
lung fliegender Bauten besondere Sachkenntnis er-
forderlich. Dies gilt auch fiir alle Anderungen an
fliegenden Bauten, selbst wenn sie nur geringfiigig
erscheinen. Jede Anderung der Konstruktion, der
Belastung oder der Geschwindigkeitsfestsetzung be-
stehender fliegender Bauten bedarf daher der Ge-
nehmigung der fiir Erteilung der Ausfithrungsgeneh-
migung zustdndigen unteren Bauaufsichtsbehérde.

Bei der Anwendung des Normblattes DIN 4112 ist
insbesondere folgendes zu beachten:

ZuAbschnitt 1.14:

Falls von den Berechnungsgrundsdtzen des Norm-
blattes DIN 4112 abgewichen werden soll, so ist mit
der Priifung der Berechnung oder des Programms fir
durchzufiihrende Versuche und der Auswertung der
Ergebnisse das Landespriifamt fiir Baustatik, Diissel-

4.2

4.3

4.4

4.6

4.7

4.8

4.9
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dorf, Kavalleriestrale 3, oder das Prifamt fiir Bau-
statik bei der Bavyerischen Landesgewerbeanstalt,
Nirnberg 2, Gewerbemuseumsplatz 2, zu beauftragen.

Zu derartigen Abweichungen ist unter Vorlage eines
eingehenden Berichtes des Landespriifungsamtes fiir
Baustatik oder der Bayerischen Landesgewerbeanstalt
ggf. unter Beifiigung der Versuchsergebnisse meine
Zustimmung einzuholen.

Zu Abschnitt 1.2:

Die geforderten Angaben miissen in den nach den
§§ 5 und 10 der Ersten Verordnung zur Durchfithrung
der Bauordnung fiir das Land Nordrhein-Westfalen
v. 16, Juli 1962 (GV. NW. S. 459/SGV. NW. 232) vor-
zulegenden Bauvorlagen enthalten sein. Anderenfalls
kann die untere Bauaufsichtsbehérde diese Angaben
nach § 1 Abs. 5 dieser Verordnung nachfordern.

Zu Abschnitt 3.21 und 3.22:

Die zulassige Personenzahl, fiir die die Tribiinen be-
messen sind, ist im Priifbuch anzugeben.

Fliegende Bauten, bei denen die Gefahr einer Be-
lastung auch voriibergehender Art durch rhythmische
Bewegungen (z. B. durch Besucher) besteht, sind be-
sonders gut auszusteifen. Fir die Berechnung dieser
Anlagen, insbesondere fiir Tribiinen fiir Sport- und
Karnevalsveranstaltungen, sind die Lastannahmen
entsprechend Abschn. 3.7 angemessen zu erhdhen;
als waagerechte Belastung ist ‘10 der senkrechten
Verkehrslast anzunehmen.

Zu Abschnitt 3.3:

Auf eine sorgfiltige Verankerung oder Abspannung
der fliegenden Bauten, die durch ihr Eigengewicht
allein nicht standsicher sind, ist besonders zu achten,
zumal nach DIN 4112 Abschn. 3.3 die Lastannahmen
flir den Winddruck bei fliegenden Bauten zum Teil
geringer sind, als in DIN 1055 Bl. 4 angegeben.

Zu Abschnitt 36:

Fahrbahnen und Fahrschienen sowie alle Lager sind
so auszubilden, daB die beweglichen und festen Bau-
teile durch StéBe in moglichst geringem Ausmafie
beansprucht werden, damit Briiche vermieden werden.

Zu Abschnitt 5

Bei Tribiinen ist die Sicherheit gegen Kippen durch
‘Windbelastung insbesondere dann nachzuweisen,
wenn zahlreiche Flaggen oder Fahnenwénde an den
Tribiinen befestigt sind. Wegen der Windangriffs-
flache bei Flaggen vgl. DIN 1055 Bl 4 § 2 Abs. 4e.
Im Priifbuch ist zu vermerken, ob und inwieweit Fah-
nen oder Fahnenwinde an Tribiinen angebracht wer-
den diirfen.

Zu Abschnitt 6.22:

Der Hersteller hat in der Baubeschreibung zu bestéti-
gen, daB das verwendete Holz an den in der stati-
schen Berechnung genannten Stellen der Giiteklasse 1
nach DIN 4074 Blatt 1 und 2 — Bauholz fiir Holzbau-
teile; Giitebedingungen fiir Bauschnittholz und Bau-
rundholz — entspricht.

Zu Abschnitt 6.33:

Die Bestimmung in Abschn. 6.33, daBl SchweiBarbeiten
nur von Firmen ausgefiihrt werden dirfen, die den
Nachweis der Befdhigung zum SchweiBen nach DIN
4100 erbracht haben, gilt auch fiir Instandsetzungs-
arbeiten.

Zu Abschnitt 7:
Auf eine sorgfaltige Ausfliihrung der Unterstiitzung
{Unterpallung) ist zu achten, insbesondere bei fliegen-

_ den Bauten von gréBerer Hohe. Die Unterstiitzungen

missen in allen Richtungen unverschieblich sein.

Zum Ausgleich von Hoéhenunterschieden des Geldn-
des diirfen nur geeignete unnachgiebige Unterlagen
verwendet werden. Alle Verbindungen sind sorg-
faltig und den Beanspruchungen entsprechend aus-
zubilden.

Als Ausgleich von Hoéhenunterschieden werden z. B.
bei Achterbahnen oft Bierfasser verwendet. Sofern es
sich um tragfdhige Fasser handelt und Grunde der
Standfestigkeit (Seitenkrafte, Verspannung der Stiit-
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zen, Auflagerung der Pfosten auf den Fassern) nicht
dagegen sprechen und die Fasser gut aufstehen, ist
gegen ihre Verwendung nichts einzuwenden.

Bei Tribiinen sind die Liangs- und Querversteifungen
besonders sorgfdltig auszubilden; das gleiche gilt fiir
die Ubertragung der Tribiinenlasten auf den Bau-
grund. Bodenschwellen miissen ausreichend biegefest
und so bemessen sein, daf unzutrdgliche Setzungen
des Baugrundes vermieden werden.

Mit RdErl. v. 6. 11. 1962 (MBL NW. S. 1902/SMBIL.
NW. 23213) habe ich . Richtlinien fiir den Bau und
Betrieb von fliegenden Bauten" bekanntgegeben.
Soweit diese Richtlinien fiir einzelne Anlagen Fest-
legungen enthalten, die fiir die Standsicherheit von
Bedeutung sind, ist bei Aufstellung und Priifung
von statischen Berechnungen hierauf Riicksicht zu
nehmen (z. B. Festsetzung der Geschwindigkeits-
grenze nach Abschn. 2.3.1.5 oder Anforderungen an
die Seile von Anlagen fiir artistische Vorfiihrungen

Ministerialblate fiir das Land Nordrhein-Westfalen, Jahrgang 1962

in der Luft nach Abschn. 2.4.2 der Richtlinien}. Auf die
Bestimmung in Nr. 1.4.3 d. RdErl. v, 6. 11. 1962, nach
der fur jedes Laufseil ein Nachweis erforderlich ist,
weise ich besonders hin.

Die RdErl. des Reichsarbeitsministers v.

20. 3. 1937 (RABI. 1941 S. I 29),

28. 5. 1938 (RABI. S. I 202; ZdB S. 749) und

des PreuBischen Finanzministers v.

20. 5. 1938 (ZdB S. 598; RABI. 1941 S. I 28) und

1. 7. 1938 {ZdB S. 749)

treten auBer Kraft.

Meine RdAE1l. v.

1. 9. 1953 (MBl. NW. S, 1542/SMB1. NW. 23230) und
17. 7. 1959 (MBl. NW. S. 1798'SMBL. NW. 23234),
soweit dieser DIN 4112 betrifft,

hebe ich auf.

Die Regierungsprasidenten werden gebeten, auf die-
sen RunderlaB in den Regierungsamtsbldttern hinzu-
weisen.
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ser Bauten, der Eigenschaften der zu verwendenden Werkstoffe und der fir den Zusammenbau der Einzelteile aus der Be-
nutzungsart sich ergebenden konstruktiven Anforderungen. Fachleute und Betriebe, die solche Bauten herstellen, missen auf

diesem Gebiet grindliche Kenntnisse besitzen. -

1. Aligemeines

1.1 Begriff und Geltungsbereich, einschldgige Normen und
Yorschriften

1.11 Diese Norm gilt fir bauliche Anlagen. die geeignet und in
der Regel dazu bestimmtf sind, wiederholit aufgesfellt und zerlegt
zv werden (fliegende Bauten), z. B. Karusselle, Luftschaukein,
Riesenrdder, Roll-, Gleif- und Ruischbahnen, Tribinen, Buden,
Zelte und Bauten fir Wanderausstellungen?).

1.12 Orisfeste Tribinen, Baugeriste und Baugerdte gehdren
nicht zv den fliegenden Bauten. -

1.13 Fir fliegende Bauten sind in erster Linie die im folgenden
aufgefilhrten Baunormen anzuwenden, soweit nachstehend nichts
anderes bestimmt ist?):

') Bei Artistengerdt ist ein genehmigungspflichtiger Nachweis
nur dann erforderlich, wenn die Benutzung des Gerdtes zur
Gefdhrdung der &ffentlichen Sicherheit fuhren kann.

?) Fur die elektrische Ausristung sind auBerdem die Vorschrif-
ten des Verbandes Devutscher Elektrotechniker (VDE) zu
beachten.

=} Frithere Ausgaben: 5. 38 x

Anderung Mérz 1960:

Inhalt vollig Uoerarbeitet. Neue Bauten auvfgenommen; Berechnungs-
formeln 2. T. gedndert und ergdnzi; neve Formeln und Abschnitte
auvfgenommen uad mit den z. Z. giiltigen Normen abgestimmi: Ab-
schnitt ,,Konstruktionsgrundsdtize” aufgenommen; redaktionell iiber-
arbeitet und neu gruppiert.

DIN 1055 Blatt 1 bis Blatt 5 Lastannahmen fir Bauten

DIN 1050 Stahl im Hochbau; Berechnung und bauliche Durch-
bildung

DIN 4100 GeschweiBte Stahlhochbauten; Berechnung und bau-
liche Durchbildung

DIN 4114 Stabilitatsfdlle (Knickung, Kippung, Beulung), Be-
rechnungsgrundlagen Blatt 1 und Blatt 2

DIN 4115 Stahlleichtbav und Stahlrohrbau im Hechbau; Richi-
linien fir die Zulassung, Ausfihrung, Bemessung

DIN 1052 Holzbauwerke; Berechnung und Ausfilhrung

DIN 4113 Aluminium im Hochbau; Richtlinien fiir Berechnung
und Ausfihrung von Aluminiumbauteilen

1.14 Von den nachstehenden Berechnungsgrundsdtzen kann in
Ausnahmefdllen bei ausreichender Begrindung abgewichen
werden, wenn neue Berechnungsverfahren angewendet werden,
oder Bauten zur Ausfihrung kommen, die von den bisher ib-
lichen Bauarten abweichen. Bei neuartiger Ausfihrung von Bau-
teilen und Verbindungen kann der rechnerische Sicherheits-
nachweis durch Versuche an einer staatlich anerkannten Material-
prifanstalt ersetzt werden.

1.2 Bauvoriagen fiir Neu- und Umbavien

1.21 Bauvorlagen sind die wesentlichen Konstruktions-Zeich-
nungen, die Tragfdhigkeits- und Standsicherheitsberechnung mit
ergdnzender Beschreibung sowie die wichtigsten Angaben und
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Berechnungen solcher Bauteile, die gleichzeitig Maschinenteile
sind.

1.211 Das Bauwerk muB in Ubersichtszeichnungen durch Grund-
riB, AufriB und Schnitte kiar verstandlich dargestelilt sein. AuBer-
dem ist in den Zeichnungen der fir die beweglichen Teile er-
forderliche lichte Raum anzugeben. Hierfir ist je nach GrdBe
ein MafBstab 1:100 oder 1:50, bei kleineren Bauten auch
1:25 im allgemeinen ausreichend. AuBerdem miissen alle An-
schiiisse und fiir die Sicherheit des Befriebes wichtigen Einzel-
heiten, soweit sie in den Ubersichtszeichnungen nicht ausreichend
klar erkennbar sind, in einem gréfieren MaBstab (etwa 1:10,
1:5) herausgezeichnet werden. Hierzu gehdren u.a. bei Ka-
russels die Kopflager, Dachstangen und Aufhdngestangen mit
ihren Befestigungen, bei Schiffsschaukeln die Aufhdngungen an
den Lagern und Schiffen, die Lager und ihre Befestigung sowie
die Anschlisse am Strebenkopf, bei Riesenrddern die Auf-
hangung der Gondeln, die Welle mit Lagerung und Antriebs-
vorrichtung sowie in allen Fdllen Zeichnungen der Brems-
vorrichtung, der Verankerung usw. Die Ubersichtszeichnungen
und Konstruktionszeichnungen miissen alle fir die Prifung der
Festigkeitsberechnung und die Abnahme notwendigen MaBe und
Querschnittswerte, Angaben Gber Werkstoffe, Verbindungsmittel
usw. enthalten.

1.212 Die Berechnung der Tragfdhigkeit und Standsicherheit
muB enthalten:

a) die Lastannahmen unter Beriicksichtigung der Verwendungs-
art des Baues und bei bewegten Teilen die Geschwindigkeit
bzw. Drehzahi der bewegten Teile;

b) Hauptabmessungen, Querschnittsform und Querschnitts-

werte aller wesentlichen Bauglieder;
c) die Werkstoffe;

d) die groBten ermittelten Spannungen und die zuldssigen Be-
anspruchungen der einzelnen Bauglieder sowie den Nachweis
der Verbindungen;

e) die GroBe der Durchbiegungen, soweit diese fir die Stand-
oder Betriebssicherheit von Bedeutung ist;

f) den Standsicherheitsnachweis gegen Abheben, Gleiten und
Kippen (Verankerung);

g) den Festigkeitsnachweis fiir diejenigen Maschinenteile, die
auch fir die Standsicherheit unmittelbare Bedeutung haben,
z. B. Welien bei Riesenrddern, Achsen von Laufrddern aller
Art u. dgl.

2. Lastarten

2.1 Die auf ein Tragwerk wirkenden Lasten werden ein-
geteilt in Havptlasten und Zusatzlasten

2.11 Hauptlasten

2.111 Stdandige Lasten

Hierzy gehdrt das Eigengewicht des Bauwerks, wozu auch
Gondeln, Bespannung u. dgl. zu rechnen sind, also alle die-
jenigen Lasten, die schon bei Beiriebsruhe vorhanden sein k&n-
nen, mit Ausnahme der Windlasten und Schneelast.

2.112 Verkehrslasten

Verkehrslasten sind die an einem Bauteil angreifenden dufleren
Kréfte, die ihre Grofle oder ihren Angriffspunkt im regelmdBigen
Betriebe dndern kénnen sowie die beim Betrieb davernd auf-
tretenden Massenkrdfte (z. B. Fliehkrdfte) und etwa sich bildende
Wassersacke bei Zeltleinwanddachern. AuBerdem Schneelast
soweit nach Abschnitt 3.4 erforderlich.

2.12 Zusatzlasten

Zusatzlasten sind Antriebs- und Bremskrdfte aus der Fahr-
bewegung. sonstige Beschleunigungs- und Verzégerungskrifte,
die Windlast, Zuschldge fur Stof3- und Wechselwirkung.

3. Lastannahmen

3.1 Stindige Lasten
Die stdndigen Lasten sind nach DIN 1055 Blaft 1 und 2 zu er-
mittein3).

3) Fiir Maschinen und GuBteile, Fahrzeuge, Gondeln und dgl.
sind die Gewichte aus Unterlagen des Herstellers nachzu-
weisen.

Ministerialblazt fiir das Land Nordrhein-Westfalen, Jahrzang 1962

3.2 Verkehrslasten
3.21 Senkrechte Lasten durch Personen

3.211 Bei Schaukeln, Gondeln u. dgl. ist die Verkehrslast mit
75 kg je Person anzunehmen. Haben nur Kinder Zutritt und wird
dies durch Anschlag kenntlich gemacht, so darf dieser Wert
auf 50 kg ermdBigt werden,

3.212 Beiabgegrenzien Zu- und Abgéngen, die nur von einzelnen
Personen hintereinander begangen werden kénnen — dazu rech-
nen z. B. auch FuBb&éden zwischen festen Sitzpldtzen, bei denen
die FuBbodentafeln voneinander in waagerechter Richtung durch
Zwischenrdume von mindestens 15 cm getrennt sind — ist eine
Verkehrslast von 100 kgfm oder einer Einzeliast von 75 kg in
ungiinstigster Stellung einzusetzen. Der ungiinstigste Wert ist
fir die Bemessung maBgebend. Die Sitzbretter von Sitzreihen
sind fir eine Verkehrslast von 100 kg/m zu bemessen.

3.213 Ist eine Ansammlung von Zuschauern ohne weiteres még-
lich, so ist fir FuBb&den, Treppen, Treppenabsétze, Rampen, Zu-
und Abgdnge u. dgl. eine Verkehrsiast von 400 kg/m? anzuneh-
men. Ist mit besonders groBem Menschengedrédnge zv rechnen,
so ist die Verkehrsiast bei Treppen auf 500 kg/m? zu erh&hen.
Das muf} z. B. stets bei Zirkussen geschehen. Fir Tribiinen gilt
DIN 1055 Blatt 3.

3.214 Bedienungstreppen und -laufstege, die ohne groBe Trag-
lasten begangen werden, sind fur eine Einzellast von 100 kg zu
bemessen.

3.22 Waagerechte Belastung

3.221 Bei Bristungen und Geldndern ist die waagerechie Seiten-
kraft im allgemeinen mit 50 kg/m in Holmhdhe (in der Regel
1 Meter) anzunehmen. Bei Bauten, bei denen mit besonders
groBem Menschengedringe zu rechnen ist, z. B. bei Tribinen,
ist dieser Wert auf 100 kg/m zu erh&hen. Die Zwischenholme
(etwa in halber Gelénderhshe) sind fir eine waagerechte
Seitenkraft von 10 kgfm zu bemessen.

3.222 Fir Geldnder von Bedienungstreppen und -laufstegen nach
Abschnitt 3.214 ist eine waagerechie Seitenkraft in Holmhdhe
von 15 kg/m anzunehmen.

3.223 Bei Tribinen und dhnlichen Sitz- und Steheinrichtungen
ist zur Erzielung ausreichender Ldngs- und Quersteifigkeit neben
einer etwaigen Windlast nach Abschnitt 3.3 eine in FuBbodenhshe
angreifende -waagerechte Seitenkraft in jeweils unginstigster
Richtung in Rechnung zu stellen, die zu '[20 der Personenlast nach
Abschnitt 3.213 anzunehmen ist.

3.3 Windlast
3.31 Firdie Windlast ist DIN 1055 Blatt 4 mit Beiblatt maf3gebend.

3.32 Abweichend davon darf bei fliegenden Bauten der Stau-
druck fir Bauteile bis zu einer Hohe von 5,0 m iber Erdboden
mit ¢ = 30 kg/m? angenommen werden.

3.33 Bei Bauteilen von fliegenden Bauten, die sich im Betrieb
bewegen, braucht fir den Betriebszustand nur die Hiilfte der fir
den Ruhezustand der Anlage geltenden Staudriicke nach Abschnitt
3.31 und 3.32 in Rechnung gestellt zu werden.

3.34 Fir groBe Festzelte®) und sonstige hallenartige Bauten?),
die teilweise oder ganz mit Holz oder sonstigen festen Stoffen
verschalt sind, gilt die Ermdfigung des Staudruckes fir Bauteile
bis zu einer Hohe von 5,0 m nicht. Fir die Berechnung dieser
Hallen auf Windlast ist ausschliefflich DIN 1055 Blatt 4 mit Bei-
blatt maBgebend.

3.35 Auf die statische Untersuchung von Bindern unter Zelt-
planen fir die Belastung durch Windsog (Aufbldhen und Flattern
der Plane) darf nur dann verzichtet werden, wenn als Sturm-
sicherungen sog. Dachreiter mit entsprechender Verankerung
oder &hnl. vorhanden sind, welche die Sogkrifte unmittelbar
und ohne Belastung des Binders zum Erdboden ableiten.

3.4 Schneelast

Die in DIN 1055 Blatt 5 festgesetzten Schneelasten sind nur fir
diejenigen fliegenden Bauten zu beriicksichtigen, bei denen sie
wdhrend des Betriebes tatsdchlich auftreten kénnen und dann
nicht sofort beseitigt werden.

3.5 Antriebs- und Bremskridfte

4) vgl. DIN 4112 Beiblatt Erliiuterungen zu den Richtlinien DIN 4112
g9
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Antriebs- und Bremskrdfte sind mit mindestens /7 der in Betracht
kommenden standigen Last und Verkehrslast anzunehmen, so-
fern die Art des Betriebes keinen hdheren Wert erfordert.

3.6 StoBkrifte®)

Treten wdhrend der Fahrbewegung einer Anlage in der Kon-
struktion oder in einzelnen ihrer Teile StoBkrdfte auf, so sind
die in Betracht kommenden bewegten Lasten mit der StoBzahl
von mindestens ¢ = 1,2 zu vervielfachen. Treten stdrkere StoB-
krafte auf, so ist der Wert ¢ entsprechend zu erhéhen.

3.7 Fiur Tribinen, die fir zahlreiche Zuschauer bestimmt sind
(z. B. Zuschavertribiinen bei Sporipldtzen, Versammlungen
usw.), konnen erganzend zu Abschnitt 3.2 bis 3.6 noch weitere
Auflagen gemacht werden.

4. Grundsdtze fir die statische Berechnung

4.4 Aligemeine Angaben

4.11 Fur die Ausrechnung genigt im allgemeinen die Genauig-
keit, die ein guter Rechenschieber oder ein sorgfiliig durch-
gefihrtes zeichnerisches Verfahren bietet. Deshalb diirfen die
Werte der Biegemomente, Querkrdfte, Stabkrdfte usw. in der
(von vorn gezdhiten) dritten Stelle auf- oder abgerundet werden.
Es soll erst dann auf- oder abgerundet werden, wenn alle ein-
zelnen Einflisse zusammengezdhlt sind.

412 Die Grenzwerte der Stabkrifte, Momente, Querkrdfte und
Auflagerkrdfte sind — wenn erforderiich — getrennt fir die
stdndigen Lasten und fir die einzelnen Verkehrs- und Zusatz-
lasten zu bestimmen. Aus den Grenzwerten sind die Spannungen
zv ermitfein und den zuldssigen Spannungen gegeniberzustellen.
Spannungen, die durch erheblich auBermittige Anschlisse, durch
Krimmungen und unmitfelbare Belastung von Fachwerkstdben
entstehen, sind im statischen Nachweis zu bericksichtigen.

4.13 Wenig bekannte Formeln sind zundchst mit den Zeichen
nach DIN 1350*) niederzuschreiben, erst dann sind die Zahlen
einzusetzen. Fiir solche Formeln ist die Quelle anzugeben, wenn
sie allgemein zugdnglich ist. Sonst sind die Formeln soweit zu
entwickeln, daB3 ihre Richtigkeit geprift werden kann.

4.14 Alfe Bauten sind fir ungiinstigste Belastung zu berechnen.
Dabei sind die beweglichen Lasten und die Lage der beweglichen
Teile zueinander stefs in der Stellung, Gréfe und — bei bewegten
Teilen — mit derjenigen Geschwindigkeit anzunehmen, die fur
die zu berechnenden Bauteile im Betrieb am ungiinstigsien sind.

4.2 Luftschaukeln

4.21 Schiffsschaukeln sind fir einen groften Gondelausschlag
von 120° gegeniiber der Ruhelage zu berechnen. Fir Kinder-
schiffsschaukeln, bei denen der Abstand von Gondelboden bis
zur Aufhdngeachse 2,00 m nicht Uberschreitet, geniigt ein Winkel
von 90°.

4.22 Bei Uberschlagschaukeln ist der volle Ausschlag ( #.-.. =
180°) in Rechnung zu stellen.

4.23 Bei Uberschlegschaukeln mit Gegengewichi muB als ein-
seitige Uberlast auBer dem Gewicht der Insassen auch das
jeweilige Ubergewicht der Gondel bericksichtigt werden.

424 Die Aufhdngestangen der Gondeln sind auf Zug und bei
Schaukelstellungen iber 120° Ausschlag auch auf Knicken zu
untersuchen. Liegen die Lager fir die Aufhdngung der Gondeln
auBermittig zum Kopfbalken, so werden der Kopfbalken auch
auf Verdrehen und damit die Streben des Geristes auch auf
Biegung beansprucht. Dies ist bei der Berechnung zv berick-
sichtigen, ebenso der EinfluB der Ausmittigkeit auf die Kopf-
balkenlager und die Strebenverbindungen.

425 Die bei der Schwingung auftretenden Krifte errechnen
sich aus der Gleichung

S=Q@3-cos §—2-cos -3}

5) vgl. hierzu auch DIN 1055 Blatt 3, Ausgabe 2.51x, Ab-
schniit 8

*: Nunmekr naech DIN 1080 ,.Zeichen fir statische Berechnungen im 8au-
ingenisurwesen’’.

Hierin ist:
Q das Gewicht bewegter Massen
S die Fadenkraft des der schwingenden Schaukel

gleichwertigen Pendels

der grofite Ausschlag dieses Pendels

0

S B
1

der augenblickliche Stellungswinkel.

Aus der Fadenkraft S errechnet sich die lotrechte Komponente
zu 4 = S cos §, die waagerechte Komponente zu H = S -sin#.
In Tabelle 1 sind fir einen gréBten Gondelausschlag .. = 90°,
120° und 180° gegen die Ruhelage die sich aus vorstehenden
Formeln ergebenden Krdfte fur die Stellungswinkel # nach 10°
gestuft eingetragen.

4.3 Riesenrdder

4.31 Bei den Speichen ist auch die Biegebeanspruchung zu be-
riscksichtigen, die durch Windlast auf die Seitenflichen der
Gondeln entsteht.

4.32 Ferner sind die durch den Antriebskranz oder durch die
Bremstrommel enistehenden Biegemomente in den Speichen
vor der Hauptwezlle nachzuweisen.

4.33 Als einseitige Belastung des Rades sind zwei aufeinander-
foigende voll belastete Gondeln in ungunstigster Steilung anzu-
nehmen, wobei fir die Berechnung das Rad als fest gebremst
vorauszusetzen ist.

4.4 Fliegerkarusselle

4.41 Fliegerkarusselle sind im Ruhezustand und im Betriebszustand
bei voller Drehzahl sowohl mit Vollbelastung als auch unter der
Annahme zu untersuchen, daB nur ein Teil des Umfanges be-
lastet ist.

4.42 Bei Fliegerkarussellen mit Einzelsitzen ist die einseitige Be-
lastung fir mindestens /s des Umfanges anzunehmen. Bei
Fliegerkarussellen mit Gondeln, die von mehreren Personen be-
setzt werden konnen, ist die einseitige Belastung im Einzelfalle
festzusetzen. Es mufBl aber immer mindestens /4 der verfigbaren
Platze einseitig besetzt in Rechnung gestellt werden.

4.43 Sind die Gondeln lose oder fest an Auslegern angebracht,
die wahrend der Fahrt durch PreBluft o.a. gehoben werden
kdénnen, so sind die beim Heben und Senken entstehenden Kraft-
wirkungen, soweit sie ungiinstig wirken, besonders zu berick-
sichtigen und die einseitig wirkenden Fliehkrdfte bei Hoch-
stellung der Ausleger anzusetzen.

4.44 Bei der Ermittlung der Fliehkrafte sind fur das Karussell
im allgemeinen 14 Umdrehungen je Minute vorauszusetzen,
wenn nicht im Einzelfall eine andere Drehzahl bedingt ist. Die
Fliehkraft errechnet sich dann zu

m.vz

H =
f r4+ a

wobei g = s *sin x in Abhdngigkeit von v Zundchst unbekannt ist.
Zur Ermittlung von a (siehe Bild 2) dient die Gleichung:

r
q = cos x + — - cot x
$

i 894
wobei g = 7
s'n
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'3

= Fadenldnge in m
r = Radius im Bild 2 in m
n = Drehzahl Ufmin ist.

4.441 Fir kleinere Kettenfliegerkarusselle geniigt es — soweit
nichts Genaueres nachgewiesen wird — einen Ausfliegewinkel
von x = 45° anzunehmen.

Sind an einem Ausleger 2 Sitze nebeneinander befestigt, so darf
zur Vereinfachung fiir beide Sitze ein Ausfliegewinkel von
« = 45° angenommen werden.

4.442 Fir Kinderkettenflieger mit angehdngten Tierfiguren u. -
genigt — wenn nichts Genaveres nachgewiesen wird — die An-
nahme eines Ausfliegewinkels von z = 30°.

4.45 Bei einseitiger Belastung betrdgt das Moment der lotrechten
und waagerechten Lasten der besetzien Gondeln um die durch
den FuBpunkt des Mastes gehende Achse A-A (siehe Bild 2)

MAP= c (P'r+Hf'h) =c¢*P(r+ h-tan %)
In Bild 2 und in den Gleichungen ist:
P die Verkehrslast einer Gondel;
G’ das Gewicht einer Gondel mit Aufhéngung;

Y G das Gewicht aller standig vorhandenen auf die Auflager
wirkenden Einzelteile;

r die Entfernung vom Befestigungspunkt B der Gondel am
' Ausleger bis zur Mitte des von diesen Befestigungspunkten
beschriebenen Kreises;

H, = P-tanx die von der Verkehrslast einer Gondel be-
f wirkte Fliehkraft;

Tabelle 1. Berechnung von Schiffsschaukeln
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RHf: c- « Hy die resultierende waagerechte Fliehkraft;

h der Abstand des Aufhdngepunktes der Gondel vom Erd-
boden;

c;  ein Beiwert, der die Lage der besetzten Gondeln fir min-
destens /s bzw. nach Abschnitt 5.3 '/ des Umfanges be-
riicksichtigt;

¢: ein Beiwert, der die Anzahl der besefzten Gondeln fir

mindestens /s bzw. nach Abschnitt 5.3 /¢ des Umfanges
beriicksichtigt;

. die Summe der resultierenden waagerechten Windlasten;

h,.  der Abstand von H,, vom Erdboden;

1, die Summe der resultierenden loirechten Windlasten;
x  der Abstand von F,. von Mastmitte;

Z die im hochstbeanspruchten Verankerungspunkt wirksame
Ankerzugkraft;

e Abstand von der Kippachse (Strebenanker) zur Mastmitte.

4.46 Fir die Bestimmung der Kippsicherheit im Betriebszustand
ist einseitige Verkehrsbelastung bei maximaler Drehzahl ma8-
gebend. Das Moment M 4 betrdgt

My=c P(r+h-tanz) + (Hy hyp— Vv x)

T max = 90° Fmax = 120° Fmax = 180°

J S/Q | A/Q HiQ g S/Q | 4/Q H/Q i s/io | 470 H/Q
90° 0,00 0,00 0,00 120° —-0,50 | +025 —-0.43 180° -1,00 +100 | 000-

80° +0,52 | +0,02 +0,51 110° =003 : +001 | —002 | 170° | -096 | +094 -0,17

702 +103 | +035 +0,96 100° +048 | —008 | +047 160° -0,82 +0,77 '7 ~0,28
40° +150 | +075 | +130 90° +1,00 0,00 +1,00 150° —-0,40 +052 | -030

50° +193 | +1,24 +1,48 80° +1,52 | +0,27 +1,50 140° -0,30 b 40,23 - =019

45° +212 | +1,50 +1,50 70° +203 | 4049 : +190 130° +0,07 -0,05 +0,05

40° +2,30 +1,76 +1,48 60° +250 | +1,25 +2,16 120° +0,50 -0,25 +0,43

30° +2,60 +2,25 +1,30 500 +293 | +1,88 +2,24 110° +0,97 -0,33 +0,92

20° +282 | 42465 +0,97 40° +330 | +253 +2,12 100° +1,48 -0,26 +1,46

10° 4296 | +291 +0,51 30° +360 | +311 +1,80 90° +2,00 0,00 +2,00

0° +300 | +3,00 0,00 20° +382 | +3,59 +1,31 807 +2,52 +0,44 +2,48

10° +396 | +390 +0,69 70° +3,03 +1,04 +2,84

[ +400 | +4,00 0,00 80° +3,50 +1,75 +3,03

50° +393 +2,53 +3,01

40° +4,30 +3,29 +276

30° +4,60 +398 +2,30

20° +4,82 +4,53 +1,45

10° +496 +4,88 +0,86

0° +5,00 +5,00 0,00
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Die Windbelastung ist aus der unginstigsten Richtung anzu-
setzen. Der Abstand der resultierenden lotrechten Verkehrslast

von der Kippkante K — K bzw. K’ — K’ ist (siehe Bild 2)

d= —e =1 —¢
I o Co
c e

d =——+r——
Cz !2

Standmoment:

Kippmoment:

Mp=Poc(r+htanz)—P-c:re+

T Hyrhy =V {x+ o)

Mp=P-c;(r+h-tanz)—P-c: X

vgl. Abschnitt 5

e
X—+ H,h
} 2

4.5 Bodenkarusselle

o=V {x+ Lz)

4.51 Bei Bodenkarussellen ist anzunehmen, daB sich beim Ein-
und Aussteigen doppelt soviele Personen auf den Drehbéden be-
finden, als Pldtze vorhanden sind und daf3 diese Belastung auch
einseitig auf einem Bodenausschnitt mit einem Zentriwinke! von
x = 90° auftritt.

4.52 Wdhrend des Betriebes ist ebenfalls einseitige Belastung
auf einem Ausschnitt mit 90° anzunehmen, wobei aber nur mit
einfacher Besetzung der Pldtze zu rechnen ist.

4.53 Bedeuten r, und r; die duBeren und inneren Halbmesser

Tabelle 2. Beiwerte ¢ bei einseitiger Belastung von '[s des Umfanges

Gesamtzahl

der Gondeln 8 10 12 14 16 18 20 22 24
Beiwert ¢, 2414 2,618 3,346 3514 4,262 4412 5172 5310 6,078
Beiwert c; 3 3 4 4 5 5 é é 7
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eines derartigen Bodens, so betrdgt der Schwerpunktabstand
a fir einen Zentriwinkel von 90° von der senkrechten Drehachse

3 3
r —r-.
a = 0,60 —

2 2

Ta™Ti
4.54 Bei Karussellen und dhnlichen Bauten, deren Sitze von
unten liegenden Auslegern getragen werden, sind auBer im
Mast auch in diesen Auslegern die Biegemomente zu beriick-
sichtigen, die durch auBermiitig angreifende Flichkrdfte hervor-
gerufen werden.

4.6 Karusselle besonderer Art (z. B. Raketenbahnen, Berg-
und Talbahnen, Raupenbahnen)

Bei solchen Karussellen miissen in der Berechnung auch die in
den angetriebenen (und abgebremsten) Auslegern durch An-
trieb und Bremse entstehenden Mehrbeanspruchungen berick-
sichtigt werden. Auf mégliche Zwédngungen und durch die ange-
brachten Sitze in den Auslegern entstehende Biege- und Torsions-
momente sowie Wechselbeanspruchungen ist zu achten

Sind solche Bahnen mit Berg- und Talbetrieb versehen, dann
sind die durch Abwirts- und Aufwartsbewegung in den Trag-
konstruktionen auftretenden Zusatzkrdfte ebenfalls zu berick-
sichtigen.

4.7 Steilwandbahnen

Bei Steilwandbahnen ist das Gewicht der benuizten Fahrzeuge
mit den StoBzuschléigen nach Abschnitt 3.6 zu vervielfachen und
der Rechnung zugrunde zu legen. Die Art der Vorfihrungen, die
Anzahl der gleichzeitig benutzten Fahrzeuge und ihre jeweils
gegenseitige Lage sind entsprechend zu beriicksichtigen.

4.8 Roforen

Der Zylinder von Rotoren ist auBer fir eine einseitige Belastung
durch Fliehkraft auf '[s des Umfanges, wobei auf je 0,7 m des
Umfanges eine Person anzunehmen ist, auch fur den Lastall
zu berechnen, daB zwei gegeniberliegende Quadranten be-
lastet sind, wahrend die beiden anderen Quadranten unbelastet
bleiben (siehe Bild 3). Die durch die Fahrgdste entstehende Flieh-
kraft darf in 1,2 m Hohe Gber der Mochsistellung des Zylinder-
bodens angenommen werden und ist — soweit nichts Genaueres
nachgewiesen wird — mit dem doppelten Gewicht der Fahrgdste
in Rechnung zu stellen.

270°

Bifd 3

4.9 Zelte, Festhallen

Die Einspannung von Rahmenstielen im Erdboden kann im all-
gemeinen nicht als voll wirksam angenommen werden, wenn
sie nicht durch besondere Mafinahmen gesichert wird. Soweit
Rahmen mit im Erdboden eingegrabenen Stielen verwendet
werden, ist daher zu erwarten, daB die Eckmomente am Kopf
des Rahmenstiels groRer werden, als sich bei der Berechnung
fir volle Einspannung im Erdboden ergibt.

Bei Zweigelenkrahmen, die im Verhdltnis zu ihrer Hohe weit
gespannt sind, ist das seitliche Ausweichen der Lager zu rechnen
bzw., wenn dies nicht mé&glich ist, abzuschdizen und dessen
EinfluB ggf. zu beriicksichtigen.

5. Kippsicherheit und Verankerung

5.1 Bei Bauwerken und Bauteilen ist die Sicherheit gegen Kippen
und Gleiten nachzuweisen, wenn sie nicht zweifelsfrei feststeht.

Ministerialblate fiir das Land Nordrhein-Westfalen, Jakrgang 1662

Ginstig wirkende Verkehrslasten, ebenso Eigengewichte von
Bau- und Zubehorieilen, welche nicht immer vorhanden sind,
dirfen hierbei nicht bericksichtigt werden. Die Kipp- und Gleit-
sicherheit muf3 » = 1,5fach sein.

Standmoment

Bei Ki bedeutet » =
ippung bedeutet Kippmoment

5.2 Wenn durch das Eigengewicht einer Konstruktion allein eine
ausreichende Sicherheit nicht erreicht werden kann, dann ist
sie durch besondere zusdtzliche MaBnahmen, wie z. B. Gegen-
gewichte, Verankerungen, Abstrebungen herzustellen.

5.3 Bei Fliegerkarussellen und dhnlichen Bauten soll auBerdem
das Kippmoment bei einseitiger Belastung von /s des Umfanges
nicht gréBer sein als das gleichzeitig vorhandene Standmoment
ohne Bericksichfigung der Verankerung. Beziglich der Teil-
belastung von '/e des Umfanges gilt im ibrigen das gleiche wie
unter Abschnitt 4.42. Fir die Berechnung des Momentes M 4

entsprechend Abschnitte 4.45 und 4.46 bei einseitiger Belastung
fur 'fs des Umfanges kann Tabelle 3 verwendet werden.

5.4 Bei Schaubuden, Festhallen, Achterbahnen u.a. kann mei-
stens nicht angenommen werden, dafl das volle Gewicht zur
Aufnahme der Kippmomente mitwirkt. In solchen Fallen sind die
einzelnen Wandpfosten usw. sicher im Boden zu verankern,
wenn nicht durch steife Rahmenbinder die Mitwirkung der an-
teiligen Dachlast und der beiderseitigen Rahmenstiele gesichert
ist. Eine Ubertragung von Windlasten von der Windseite zur
Windschattenseite durch Binderuntergurte darf nur in Rechnung
gestelli werden, wenn diese die erforderliche Knicksteifigkeit
besitzen.

5.5 Bei Bodenankern ist zu unterscheiden zwischen Zugankern,
die zur Aufnahme der Zugkrafte nur die Reibung zwischen
Anker und Erdreich heranziehen und solchen Ankern, die auch
Seitenkrdfte aufnehmen und dafir den passiven Erddruck be-
nitzen. Bodenanker zur Aufnahme rechnerisch erfaBbarer
Krafte missen fur die 1,5fache Kraft bemessen sein, soweit die
erforderliche Sicherheit nicht schon in einem 1,5fachen Kipp-
moment enthalten ist.

6. Zuldssige Spannungen

6.1 Allgemeines

Die zuldssigen Spannungen richfen sich nach den einschldgigen
Normen, z. B. DIN 1050, DIN 4115 und DIN 1052, wenn die Bau-
stoffe diesen Normen entsprechen und eine ausreichende Unter-
haltung gesichert ist. In allen anderen Féllen sind die zuldssigen
Spannungen herabzusetzen. Bei Werkstoff unbekannter Herkunft
sind dessen Eigenschaften nachzuweisen, doch gilt dies nicht fir
Holz, dessen Eigenschaften nur dann geprift werden miissen,
wenn im Einzelfalle Zweifel an seiner ausreichenden Festigkeit
bestehen.

6.2 Holz

6.21 Bei stoBweiser Belastung ist bei Druckstiben ein Schlank-
heitsgrad von i > 150 unzuldssig, sonst dirfen Druckstibe mit
einem Schlankheitsgrad < 200 verwendet werden. Zeltstangen
zur Minderung des freien Durchhanges der Leinwand dirfen
einen Schlankheitsgrad 7= 250 haben.

6.22 Fiir tragende Bavuteile der Haupttragwerke darf nur Holz
verwendet werden, das den Bedingungen der Giteklasse | nach
DIN 4074 entspricht.

Eine besondere Kennzeichnung der Halzer ist nicht erforderlich,
jedoch Ubernimmt der Herstelier die volle Verantwortung fir
die Verwendung der vorgeschriebenen Holzgite.

6.23 Soweit die Holzkonstruktionen einen Schutzanstrich be-
sitzen, brauchen keine SpannungsermiBigungen bericksichtigt
zu werden. Desgleichen k&nnen die nach DIN 1052 vorge-
schriebenen Mindestquerschnitte in begrindeten Sonderfillen
unterschritten werden. Die Einhaltung einer bestimmten Durch-
biegung ist nur insoweit erforderlich, als durch gréBere Durch-
biegungen schddliche Auswirkungen enistehen konnen, so ist
z. B. das bei Druckstdben unter Querbelastung entstehende Ver-
formungsmoment zusdtzlich zu beriicksichtigen.

6.3 Stahl

6.31 Fir die Bemessung von Stdhlen mit Wechselbeanspruchung
kénnen das Verfahren nach DIN 120 oder die Angaben unter
Abschnitt 6.62 verwendet werden.

6.32 SchweilBstellen sind an und in ndchster Ndhe von Quer-
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schnitten, wo eine Wechselbeanspruchung auf Biegung (be-
sonders im Zusammenwirken mit einer StoBbeanspruchung
quer zur Stabachse) auftritt, unzuldssig.

6.33 Elektro- und Gasschmelzschweiflungen dirfen nur von Be-
trieben ausgefithrt werden, die zumindest den ,,Kleinen Nach-
weis' nach DIN 4100 Beiblatt 2 besitzen.

6.34 Es dirfen nur Stdhle geschweiBt werden, deren SchweiB-
eignung fir den jeweiligen Zweck ausreichend ist.#) Vergitete
Stdhle gehéren nicht zu den Stahlen mit SchweiBqualitat.

6.4 Leichtmetall
Fir Bauten aus Leichtmetall gilt DIN 4113.

6.5 Seile, Ketten, Riemen und Bénder?)

6.51 Drahtseile, die fiir die Aufhdngung von Sitzen u. dgl. dienen,
diirfen hochstens mit 'fs, die Abspannseile mit hochstens /s der
rechnerischen Bruchlast beansprucht werden. Es dirfen nur
Drahfseile ohne Knicke, Schlingen und andere Schdden ver-
wendet werden.

6.52 Abspann- und Verankerungsseile aus Hanf dirfen mit
500 kg/cm? belastet werden, wobei die Seilfléche aus dem Seil-
durchmesser mit 'fs :1d? zu errechnen ist. Abgenitzte Seile sind
von der Verwendung auszuschlieBen. Fir Belastung durch
Personen sind Hanfseile unzuldssig.

6.53 Ketten dirfen bei Belastung durch Personen mif 'fs, als Ab-
spann- und Ankerketten mit '/ der vom Hersteller gewdhr-
leisteten Bruchlast beansprucht werden.

6.54 Die gleichen Sicherheiten gelten auch fir Riemen und
Bdnder aller Art.

6.6 Zuldssige Spannungen fiir Bavuteile, die gleichzeitig
auch Maschinenteile sind

6.61 Zu solchen Bavuteilen zdhlen z. B. Wellen von Schiffs-
schaukein und Riesenrddern, Ausleger von Raketenbahnen und
ghnliche.

6.62 Sie sind im besonderen MaBe durch hdufige Belastungs-

dnderungen gekennzeichnet. Fir den Spannungsnachweis sind

daher zu unterscheiden:

statische Beanspruchung =
lastung;

Schwellbeanspruchung = Belastung, die eine Spannung
erzeugt, die innerhalb zweier Grenzwerte schwankt, aber
ihre Vorzeichen nicht dndert;

Wechselbeanspruchung = Belastung, die eine Spannung
erzeugt, die ihre Vorzeichen wechselt.

stdndig gleichbleibende Be-

6.621 Tritt der Lastwechsel bei Schwell- und Wechselbeanspru-
chung so hdufig auf, daB er, auf die zu erwartende Lebensdaver

) vgl. DIN 17 100 und ,,Vorldufige Empfehlungen zur Wahl der
Stahlgitegruppen fiir geschweiBite Stahibauten*, 2. wber-
arbeitete Auflage, Ausgabe Januar 1960 (zu beziehen durch
die Beuth-Vertrieb GmbH., Berlin und K&ln).

7) Fir Seile von Seilkinstlern und Luftartisten vgl. R.-E. v.
22. 7. 1943, Min.-Bl. d. Reichs- u. Pr. M. d. . 1943 Nr. 30
Sp. 1224/25, s. a. Gottsch-Hasenjdger, Techn. Baubest. 3. Auf-
lage J. Villa 13 Seite 20.

Der RAErl. v. 22.7.1943 ist nach Nr- 5.2 des RAErl. v. 6.11.1962 (MBI
NW. S. 1902 : SMB). NW. 23213} bei fliegenden Bauten nicht mehr
anzuwenden.

T W A RS YT ST

1931

des Konstruktionsgliedes bezogen, die Zahl 10° ibersteigt. so ist
fir die Bemessung die Dauerschwingfestigkeit maBgebend. In
Tabelle 4 sind die zulassigen Spannungen (-, ) fir statische Be-
anspruchung, Schwellbeanspruchung und Wechselbeanspruchung
fir die gebrduchlichsten Stahlarten angegeben. Liegen andere
Werkstoffe vor, fir die keine ausreichenden Versuchswerte zur
Festlegung der zuldssigen Spannungen nachgewiesen werden
konnen, so sind, ausgehend von der statischen Beanspruchung,
die zuldssigen Spannungen fiir Schwellbeanspruchung und
Wechselbeanspruchung nach dem Verhdltnis 3:2:1 abzumindern.

Fir Schub infolge Querkraft und Verdrehung ist unter Verwen-
dung der Werte aus Tabelle 4 1., = 0,65-5..,

Tabelle 4
Zyl&ssige Spannungen (Druck, Zug,
Biegung) in kgfcm2
Werkstoff- gung) in kg
Bezeichnung Statische Schwell- Wechsel-
Bean- bean- bean-
spruchung spruchung spruchung
St37, St42 400 | 940 470
St 50 1750 170 560
St 60 1980 1320 _i 660
$t70-2 0 | 140 | 70

6.622 Die in Tabelle 4 angegebenen zuldssigen Spannungen
sind je nach Oberfidchenbeschaffenheit unter Verwendung der
in Tabelle 5 angegebenen Werte abzumindern.

Tabelle 5
Prozente der zul. Spannung
nach Tabelle 4
Oberflachenbeschaffenheit
o
B mit
ge- ge- Spitzkerb | Walz-
schliffen | schruppt | geringer haut
Tiefe
37 bis 50 95 90 80 75
iiber 50 bis 60 %0 85 75 65
Uber 60 bis 70 90 85 70 &0
gber70bis85| 90 | 80 65 55

6.623 Die Dauerfestigkeit wird stark herabgesetzt, wenn z. B.
bei Wellen Abdrehungen, Keilnuten, Schravbenldcher u. dgl.
angebracht werden. Besonders unginstig wirken dabei scharfe
Ubergdnge. Soweit sich also solche Querschnitisverdnderungen
nicht vermeiden lassen, sind sie mit Ausrundungen auszufihren
und an wenig beanspruchte Steflen zu legen. Wenn nétig, ist die
zuldssige Spannung herabzusetzen.

6.624 Geeignete Stdhle sind Tabelle 6 zu entnehmen.
6.63 StahlguB: Fir StahlguB nach DIN 1681 sind die gleichen
Beanspruchungen anzuwenden wie bei Walzstahl gleicher Zug-

festigkeit.

6.64 GrauguB3: Fir GrauguB nach DIN 1691 gilt DIN 1051.

Tabelle 3. Beiwerte ¢ bei einseitiger Belastung von /s des Umfanges

Gesamtzahl .

der Gondeln 8 10 12 14 16 18 20 22 24
Beiwert ¢, 1,848 | 1902 | 2732 | 2802 | 2848 | 3702 | 3757 | 3799 | 4664
Beiwert c, 2 2 3 3 3 4 4 4 5
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Tabelle 6
Bauteile Geeignete Stihle
nach

Wechselbeanspruchte St37, St42 |

Bauteile St 52 | DIN 17100
Wellen, Keile, Pafistifte :

und héher beanspruchte St 50, St 60 l DIN 17 100
Teile

Zapfen, Bolzen, Buchsen C15 DIN 17 210
Ritzel, Schnecken St70-2 DIN 17100

7. Konstruktionsgrundsdétze

7.1 Losbare Verbindungen
Alle I6sbaren Verbindungen sind so auszubilden, daB sie leicht
zugdnglich und kontrofilierbar sind.

7.11 Schraubenverbindungen, Splinte und Keile, deren Locke-
rung zu Unfdllen fihren kann, missen auf geeignete Weise ge-
sichert werden.

7.12 Offene Haken?) sind wenig geeignete Konstruktionsglieder
fir Aufhéngungen u. dgl. Soweit sich ihre Anwendung nicht ver-
meiden dBt, missen sie warm gebogen oder geschmiedet wer-
den. Besteht die M&glichkeit, daB sie sich unbeabsichtigt aus-
hdngen k&énnen, so missen sie eine Sicherung erhalten.

7.13 SchilieBketten, SchlieBstabe und SchlieBgitter sowie Tiiren,
durch deren Offnen eine Gefdhrdung von Personen enistehen
kann, missen Verschlisse besitzen, die sich nicht selbsttitig 6ffnen
koénnen.

7.131 Bei Tiren mufl auBerdem auf die Richtung geachtet wer-
den, nach welcher die Tiren unfallfrei aufschlagen k&nnen.
Z. B. dirfen sich Turen in den Zylindern von Rotoren nur nach
innen o6ffnen lassen.

7.14 Die Bohrungen fir Bolzenin Holzquerschnitten, die Wechsel-
oder Schwellasten unterliegen oder bei welchen die Bolzen regel-
méBig bei Auf- und Abbau entfernt werden, sind durch Stahl-
laschen oder andere geeignete MaBnahmen zu entlasten.

Rechiwinklig oder schrdg zur Faserrichtung wirkende Zugkrdfte
in Bohrungen, die zum AufreiBen des Holzes fithren kénnen,
mussen durch geschlossene Bandagen beiderseits der Bohrlécher
oder andere geeignete Vorkehrungen aufgenommen werden. In
diesem Zusammenhang wird auf DIN 1052 Ausgabe Oktober
1947, § 8a verwissen.

Bolzen, die nicht durch Flachstdhle geschitzt sind, missen
Unterlagscheiben erhalten. Werden von Bolzen Druckkrdfte auf
das Holz iibertragen, so sind die Unterlagscheiben fir die auf-
tretenden Krdfte zu bemessen.

Allgemein muf3 beachtet werden, daB starke Schwichungen von
Holzquerschnitten zu vermeiden sind. Dies gilt insbesondere fir
Halzer, welche durch StéBe beansprucht werden, oder die
Wechsel- bzw. Schwellbeanspruchungen unterliegen. Einpref
dibel dijrfen aus dem Holz nichf enfferni werden.

7.15 Als Seilverbindungen dirfen nur solche verwendet werden,
deren Tragfdhigkeit eindeutig bekannt ist. Sie dirfen entsprechend
den Drahtseilen mit hochstens /s der rechnerischen Bruchlast
bei Personenlast bzw. mit hochstens /s der rechnerischen Bruch-
last bei Abspannungen beansprucht werden. Fir den AnschluB
an andere Tragteile diirfen nur solche Verbindungen verwendet
werden, die das Enistehen von Knicken oder die Uberbean-
spruchung einzelner Drdhte ausschliefen.

Abspannseile aus Hanf kénnen geknotet werden. Es dirfen aber
nur kraftschliissige Knoten verwendet werden, also solche Kno-
ten, die sich bei Belastung fesizichen. Belastete Seile jeder Art
dirfen an scharfen Kanten nicht anliegen.

7.2 Bodenanker

Die Tragkraft von Bodenankern hdngt weitgehend von den
6rtlichen Verhdltnissen ab.)

4) vgl. DIN 4112 Beiblatt Erfduterungen zu den Richtlinien DIN 4112
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7.3 Avuflagerung
Zum Ausgleich von Hhenunterschieden des Geldndes dirfen
nur geeignete Unterlagen verwendet werden.

7.4 Bremsen

Alle Fahrgeschdfte und fiir Benutzung durch Personen bestimmte
einzeln bewegte Sitze oder Stehpldtze missen sicher gebremst
werden konnen. Die Bremsen mussen so gestaltet sein, daB3 die
Betriebssicherheit gewdhrleistet ist und die Standsicherheit nicht
gefdhrdet wird. Daher dirfen die Bremsen nicht sperren, son-
dern missen weich angreifen und mittragbarer Verzégerung den
bewegten Teil nach kurzem Bremsweg anhalten.

Schnellaufende Fahrgeschdfie, bei denen durch plétzliche Sper-
rungen im Getriebe (Bruch von Zdhnen) auBergewdhnlich hohe
Kréfte auftreten kdnnen, missen mit Rutschkupplungen oder
anderen Sicherungen versehen sein.

1.5 Ausleger und Maste

Bei Auslegern, die raumlich bewegt werden, ist auf Zwdngun-
gen, StéBe, Dauverbruchgefahr u. dgl. zu achten. Fiir Rundfahr-
geschafte dirfen keine Holzmaste verwendet werden.

7.6 Lings- und Quersteifigkeit von Konstruktionen

7.61 Hallenbauten und hallendhnliche Bauten, insbesondere auch
Festzelte, die mit Zelttuch, Holz oder sonstigen festen Stoffen
verkleidet sind, bedirfen einer besonderen Sorgfalt hinsichtlich
ihrer Ldngs- und Quersteifigkeit. Diese sind durch Verbande,
Rahmen, Abspannungen u. dgl. sicherzustellen.

7.611 Aussteifende Verbdnde in der Dachebene (Windverband)
sind erforderlich an jedem Giebel sowie bei langen Hallen in
Zwischenabstdnden von héchstens 30 m. Die an den Giebeln
anfallenden Krafte missen durch die dort befindlichen Verbdnde
allein aufgenommen werden. Falls erforderlich (bei grofien
Zelten), missen zwei hintereinanderiiegende Verbdnde fiir je
mindestens die halbe anfallende Belasiung angeordnet werden.
Die Zwischenverbidnde erhalten die gleiche Ausbildung wie die
Verbdnde an den Giebeln fir mindestens die haibe auf die Giebel-
wand enffaliende Windlast.

7.612 In den Ldngswdnden sind zur Aufnahme und Weiter-
leitung der aus den Windverbdnden iberiragenen Krdfte zum
Erdboden entsprechende Langsverbdnde einzubauen.

7.613 Werden Giebelwidnde so ausgebildet, daB sie frei stehen
und die auf sie wirkenden Windkrdfte selbst aufnehmen k&nnen,
sind erforderlichenfalls, bei groBen Festzelten stets, weitere Aus-
steifungsverbdnde fir mindestens die halbe auf die Giebelwand-
flache wirkende Windlast anzuordnen.

7.614 Gleiche Sorgfait ist der Queraussteifung zuzuwenden. Im
allgemeinen wird es notwendig sein, jedes Binderfeld fiir sich
geniigend steif auszubilden.

7.615 Bei kleineren Hallen, Schaubuden v.dgl. kénnen Ein-
bauten zur Aufnahme der Seitenkrdfte in Ldngs- und Quer-
richtung herangezogen werden, wenn sie mit Sicherheit in
gleicher Ausfihrung bei jeder Aufstellung mit errichtet werden.

7.62 Konstruktionen, welche dynamische Krdfte aufzunehmen
haben, mijssen, soweit erforderlich, zusdtzliche Aussteifungs-
verbédnde erhalten, um rechnerisch schwer erfaBBbare StéBe auf-
nehmen zu kénnen und Schwingungen einzeiner Bauteile sowie
der gesamtien Konstrukiion zu verhindern.

7.7 Abstand von festen Teilen

Bei der Konstruktion ist darauf zu achten, da8 bewegte Teile von
festen oder gegenldufigen Teilen einen angemessenen Abstand
besitzen. Treten nennenswerte elastische Verformungen auf,
dann sind diese bei Festlegung des Abstandes zu beriicksichtigen.

7.8 Abheben von lose eingehdngten Bauteilen

(Pfetten, Langssparren und andere Bauteile)
Lose eingehdngte Bauteile. bei welchen die Mdglichkeit besteht,
daB sie durch Windsog oder Betriebseinwirkung geldst werden
konnen, missen gesichert werden.

7.9 Besondere Sicherungen

Sind einzelne Bauteile von groBer Bedeutung fiir die Betriebs-
sicherheit, dann missen sie besonders geschifzt werden. Kann
der Bruch einer Aufhdngevorrichtung zum Absturz fihren, so
ist eine weitere Sicherungsaufhdngung anzuordnen, die fiir die-
selben Krdfte wie die Hauptaufhdngevorrichtung zu bemessen
ist. Sofern dies nicht maglich ist, soll die eine Aufhdngung min-
destens fir die doppelte Kraft bemessen werden.




Nr. 132 — Tag der Ausz

DK 624.04 : 69.033 : 351.78

isselderd, den 13, Dezember 1962

D

DEUTSCHE NORMEN

§ - =T e

Anlage 2
Oktober 1962

Fliegende Bauten
Bemessung und Ausfihrung
Eriduterungen zu den Richilinien

DIN 4112

Beiblatt

Inhalt

(Die nachstehenden Abschnittsnummern beziehen sich auf DIN 4112, Ausgabe Mdarz 1960)

Zu Abschnitt 1:
Zu Abschnitt 3:
Zu Abschnitt 4:
Zu Abschnitt 5:
Zu Abschnitt 6:

Allgemeines
Lastannahmen

Grundsdatze for die statische Berechnung
Kippsicherheit und Verankerung
Zuldssige Spannungen

Mit Riicksicht auf die z. Z. bestehenden gesetzlichen Bestimmungen, mit denen diese Norm in Einklang stehen muB, ist das Zei-
chen ,,kg'* noch anstelle des Zeichens ,,kp* fir die Krafteinheit und fir die Einheit des Gewichtes als Kraft beibehalten worden,

Zu Abschnitt 1. Aligemeines

Zu Abschnitt 1.13

Die Zusammenstellung enthdlt nur die wichtigsten einschldgigen
Normen. Fir die Ausfihrung fliegender Bauten sind auBerdem
die Vorschriften des Brandschuizes und der Unfaliverhiitung, die
Vorschriften fiir elektrische und maschinelle Anlagen sowie
dhnliche Bestimmungen zu beachten.

Zu Abschnitt 3. Lastannahmen

Zu Abschnitf 3.1

Besteht die Méglichkeit, daB stdndige Lasten nicht davernd vor-
handen sind, dann ist auch zu untersuchen, ob bei Wegfall der
betreffenden Bauteile ungiinstigere Verhdlinisse auftreten
koénnen.

Das Gewicht trockener Leinwand bei Berechnung der Bauten
fir Winddruck von unten, erforderlich fir Untersuchung der
Kippsicherheit und Bemessung der Verankerung, ist mit0,5kg/m?,
in allen anderen Fdllen nach DIN 1055 Blatt 2, anzunehmen.

Zu Abschnitt 3.32 und 3.33

Die ErmaBigung der zu bericksichtigenden Windlast konnte fir
kleine fliegende Bauten auf Grund der nachgenannten Erwd-
gungen zugestanden werden. Fliegende Bauten konnen wegen
ihrer Eigenart meistens die Standsicherheit ortsfester Bauten
nicht erreichen, und es sollen unter diesen Umstdnden keine oft
schwer erfillbaren Forderungen gestellt werden, die sich in
diesem Fall hauptsdchlich auf die Verankerung auswirken. Es
muf} aber erwartet werden, daf3 die Schausteller — nicht nur aus
eigenem Interesse — bei stdrkerem Sturm zusatzliche Sicherungs-
vorkehrungen treffen wie Abnehmen der Plane, zusatzliches
Abspannen, Vorfahren von Wohn- und Gerdtewagen als Wind-
schutz und Auflegen von Gewichten.

Die weitergehende ErmdéBigung nach Abschnitt 3.33 berick-
sichtigt die Tatsache, daB bei Sturm die Betriebe ohnehin still-
gelegt werden missen, so daB ein Zusammenwirken von stdrke-
ren Windkrdften mit Verkehrslasten und den bei Bewegung im
Betrieb aus ihnen entstehenden Zusaizlasten wegfdllt und keine
Gefdhrdung der offentlichen Sicherheit eintritt.

Zvu Abschnitt 3.34

Bei grofien Fesizelten konnen die in der Erlduterung zu Ab-

schnitt 3.32 genannten ginstigen Umstinde nicht erwartet wer-
den, weil schon die GréBe der Bauten die vorgenannten MaB-
nahmen verbietet oder unwirksam werden ldBt., Zudem werden
Zelte oft als ,,Fluchthallen* bei Unwettern aufgesucht. Fiir den
Begriff ,,groBe Halle" laBt sich kaum eine Grenze festlegen, so
daB im Einzelfall entschieden werden muB, ob auch Hallen,
die nicht mit festen Stoffen verschalt sind, fur Windlasten nach
DIN 1055 Blatt 4 zu berechnen sind.

Im allgemeinen kann angenommen werden, daf es sich nicht
um ein grofies Zelt handelt, wenn die folgenden Abmessungen
eingehalten sind:

Rechteckzelte: Gesamtbreite < 10 m, gréBte Hohe << 45 m
Rundzelte: Durchmesser < 15 m, gréfite Hohe < 5,0 m.

Zu Abschnitt 3.4

Geringe Schneelasten spielen dann keine Rolle, wenn, wie es
erfahrungsgemdf geschieht und erwartet werden muB, in
winterlicher Jahreszeit bei auf Festpldtzen aufgestellten Zelten
solche Schneelasten sofort beseitigt werden.

Zu Abschnitt 3.5

Der Wert von '/7 bezieht sich auf bewegte Fahrzeuge, die auf
ihrer Laufbahn gebremst werden. Eine genauere Festlegung ist
nicht méglich wegen der Vielzahl der verschiedenartigsten Fdlle
und Bremskonstruktionen. Als Beispiel mége eine Bandbremse
erwddhnt werden, durch die das Getriebe eines Rundfahrkarussells
gebremst wird, bei welchem Gondeln oder dgl. in der Luft be-
wegt werden. In solchen Fillen spieli es eine Rolle, welche Ge-
schwindigkeit in dem betreffenden Betrieb erreicht wird und
welcher Bremsweg bis zum Stillstand im Gefahrenfall mit Rick-
sicht auf die Sicherheit der Fahrgdste und der Konstruktion
erforderlich ist.

Zu Abschnitt 4.
Grundsdtze fir die statische Berechnung

Zu Abschnitt 4.2

Ubliche Pendelschaukeln (ohne Uberschiag) werden hdufig so
hoch geschaukelt, daB die Schiffstangen am Hauptbalken an-
schiagen. Hierdurch erhalten die Schiffstangen StoBe, die Ver-
biegungen erzeugen und die Aufhdngungen gefdhrden k&énnen.
UbermdBiges Hochschaukeln muB deshalb — z. B. durch recht-
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zeitiges Abbremsen — verhindert werden kénnen. Fir die Be-
rechnung der Schaukein empfiehlt sich die Verwendung des
folgenden vereinfachten, in den meisten Fdllen geniigend ge-
naven Rechenschemas'):

Bild 1

Es bedeuten:
4 Pendelkrafte der bewegten Teile (Gestdnge, Gondel
'H } = und Personen) nach DIN 4112, Ausgabe Mdrz 1960,

Tabelle 1, ermittelt

0 = Gewicht der bewagten Teile (Gestdnge, Gondel und
Personen)

G = Gewicht der fasten Teile (Schaukelgeriist einschlieflich
Hauptbalken und Lager)

H, = Horizontale Komponente der Windlast

hye = Hoéhe des Angriffspunktes von H,; iiber der Kippachse

D = Kraft in der Strebe des Schaukelgeristes

z = Verankerungskraft

% = Strebenneigung gegen die Lotrechie

) = Ausschlagwinkel gegen die Lotrechte

§--, = maximaler Ausschlagwinkel gegen die Lotrechte

Bei Schiffschaukeln mit Podium darf dessen Gewicht nur dann
zu G gerachnet werden, wenn das Podium wirksam mit den
Streben verbunden und stets mifaufgebaut wird.

Berechnungsgang:

(1) Haupttragteile der Gondel

(2) Aufhdngevorrichtiung der Gondeln einschl. der Hdnge-
stangen

(3) Hauptbalken (Kopfbalken)
(4) Bockstreben
(5) Kippsicherheit des Schaukelgeristes

Zy (4) des Berechnungsganges: Berechnung der Bockstreben

(4.1) Strebenkraft aus Eigengewicht G:

G

D, = o
7 2 cos %

) Voraussetzung: FuBpunkte beider Streben in derselben hori-
zontalen Ebene und Neigungswinkel zwischen Strebe und
Horizontalebene bei beiden Streben gleich grof.

Miristerialblase fiir ¢as Land Nordraesin-Westfalen, Jahrgang 1942

(4.2) Strebenkraft aus Fliehkraft:

Man ermittelt zundchst Ds[/Q mit Verwendung der Werte 4/Q
und H/Q aus DIN 4112, Tabelie 1 und erhdlt Ds-... wie in
nachstehendem Beispiel gezeigt. ’

Beispiel: fur #-.. = 120° und « = 30°

¢ 20°
Dy /Q 3,38

30°
3,60

40° 50°
3,58 333

Dj-.. =3,60Q

Fir die Tabellenwerte ist Voraussetzung, daB eine wirksame,
unnachgiebige Verankerung an den StrebenfiBen vorhanden ist
und der GelenkanschluB an den Strebenkdpfen kein Spiel be-
sitzt, so daB die Streben die gesamten Zugkrdfte sicher auf-
nehmen kénnen. Andernfalls sind die Werte Dy mit 2 zu multi-
plizieren, woraus sich fir D ein entsprechend groflerer Wert
ergibt.

(4.3) Strebenkraft durch Windlast:

Die Windangriffsflache fir Gondel und Personen kann fir die
Schauvkelstellung zwischen § = 0° und & = 60° angendhert mit
1,0 m2 senkrecht getroffener Fldche angenommen werden. Der
Angriffspunkt dieser Windkraft ist in Hohe der Aufhdngung
(Achse) anzunehmen. Windangriffsflachen durch Schrift- und
Schautafeln, Uberdachung v. dgl. sind nachfolgend nicht erfaBt
und missen zusdtzlich bericksichtigt werden. Gegebenenfalls ist
eine Untersuchung bei ruhendem Betrieb (volle Windlast) er-
forderlich.

D. — IH,h,
* 1-cos z
(4.4) Gesamtstrebenkraft XD = D, + Ds-z. + D,y

Zu (5) des Berechnungsganges: Kippsicherheit des Schiffschaukel-
geristes

{5.1) Erforderliche Kippsicherheit » = 1,5 (DIN 4112, Ab-
schnitt 5.1)

(5.2) Kippmoment bezogen auf Punkt b (Bild 1):

JI.—i{:H.h'_:i'%"_-‘:H‘-.E'hEI

Die Werie fir 4 und H sind aus DIN 4112, Tabelle 1, fir den
entsprechenden Winkel @,.. zu berechnen.

Beispiel:

for §+.. = 120° und x = 30°

fur x = 50°:
My =224-Q-h—1,88-Q-h-tanx+ .....
=(224—188-tanx) Q@ -h+ ... =116-Qh....
fur & = 60°:
Mp=216-Q-h—125-Q-h-tanx+ .....
= (@216 —125-tan%)Q-h+ ... =1,44-Q-h ....

(5.3) Standmoment, bezogen auf Punkt b (Bild 1):

4

My=6-—
7
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(54 Fi.ir-T""' = < 1,5 ist eine zusdtzliche Verankerung der
-k

Bockstreben erforderlich.

My v— Mo

LE

Vertikale Verankerungskraft Z =

Zu Abschnitt 4.24

Da der Durchmesser der Schiffstangen von Uberschlagschaukeln
bei Berechnung auf Knickung sehr gro8 ist und sich damit das
Gewicht der bewegten Teile erheblich vergroBern wirde, ist die
Verwendung von Rohren, die ggf. in ihrem oberen Teil durch
Knickverbdnde auszusteifen sind, zu empfehien.

Zu Abschnitt 4.3

Fir die Berechnung der Radscheiben von n-teiligen Riesenrddern
konnen die nachstehenden Formeln verwendet werden. Sie
gelten fir die Lasten @ = 1 (der Radius kirzt sich aus den
Fermeln).

Weitere Voraussetzungen:

Elastizitatsmodul gleich bei allen Staben

F; = Querschniitsflache einer Speiche, bei allen Speichen
gleich
F: = Querschnittsfliche eines Kranzstabes, bei allen Kranz-

stdben gleich

P = GroBtmogliche Verkehrslast in einer vollbesetzten
Gondel

G, = Eigengewicht einer Gondel mit Aufhdngung und Achse

G, = Eigengewicht des Rades

Gy = zu einer Gondel gehdriges anteiliges Eigengewicht des
Rades

(n) = Index als Bezeichnung fiir einen beliebigen Knoten-

punkt des n-teiligen Riesenrades

4 = StoBzahl = 1,2 bis 1,4
Q =W'(G§+P)+Grg
x = der von zwei Speichen eingeschlossene Zentriwinkel

(bei allen Speichen gleich)

S¢s bzw. Sy = Stabkrdfte in den Speichen bzw. Kranzstdben
infolge 0y =1, 0:=1...,0, =1

§;. bzw. 83 = Stabkrafte in den Speichen bzw. Kranzstdaben
infolge X =1
¢ = F,[Fz = 0,2 bis 3,0
R 2-(sinxf2)- R
o = EF bzw. E-F,
o =1bzw. o = 2-c-sin xf2

Fir das n-teilige Rad wird fir den Zustand X =1:

= 2-sin%/2, S = —1

n
XS =n-2sinxgf2—n
1

s F. n
ER—“- g1 = ;:5,’ <5’ = n+2(sinxf2) - (2 sinxf2 + ¢)
. F. n
E e g = TS Sorof = 2+ (sinaf2) (TSes— ¢ S5)
1
S Spe—c X Sor
Xgoey = — o BT Do
t n(2sinxf2 + ¢

g der Ausgabe: D
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Speichen: 3; =%(5c1 + X5 =189
= L (s 2 Ginmg2) - X
-—‘2—(~r.\s-r (sinxf2) * Xig=13)
Kranzstdibe: S; = Qs X yo S
: k—7(~ok+—' g=13" 1)
Q . -
=~ (Sox — Xig=1)

Die Formeln entsprechen den bei Vollbelastung auftretenden
tabkraften. Falls Rdder mit kreisformigem Kranz verwendet
werden, muBB das zusdtzliche Biegemoment in den Kranzstdben
beriicksichtigt werden, das sich zu M; = (Stabkraft im Kranz-
stab) mal (Pfeilhdhe) ergibt.

Pfeilhdhe f = R - (1 — cosx/2).

__—HKranzstab

Zu Abschnitt 4.32

Antriebs- und Bremskraft kénnen unmittelbar auf die Welle
wirken, wobei sich fir die Welle ein Torsionsmoment von
(Summe der einseitigen Lasten ¥ - X P) mal (resultierender Ab-
stand von der Achse) ergibt. Sofern das Drehmoment des An-
triebs mit angemessenem Stofizuschlag nicht genau bekannt ist.
empfiehlt es sich, das Torsionsmoment bei einseitiger Belastung
auch fir Vollbelastung anzuwenden. Vielfach werden die An-
triebs- und Bremskrdfte auf eine Platte abgeleitet, die mit den
Speichen einer Seite verschraubt ist. Dabei werden die Speichen
auf Biegung beansprucht. Das Biegemoment kann auf alle
Speichen, mit denen die Platte verschraubt ist, gleichmdBig ver-
teilt werden.

Zu Abschnitt 4.33

Bei einseitiger Belastung ist eine Gegenkraft B anzusetzen, die
als Bremskraft oder Antriebskraft zu deuten ist. Fir die Be-
rechnung der Stabkrdfte des Rades kann angenommen werden,
daB diese Kraft an dem in Bild 4 eingezeichneten Punkt angreift.
Dabei ist zu beachten, daB in diesem Fall die Kraft X .=y,
positiv wird.
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Wenn, wie es vereinzelt geschieht, vielteilige Riesenrdader mit 12
n > 14 gebaut werden, geniigt eine einseitige Belastung von 2 Ringzugkraft Z=p-r- 5= 0,707 -p-r
vollbesetzten Gondeln nicht mehr. Es sind dann je nach Einzel-

fall 3 bis 4 voll besetzte Gondeln als einseitige Last zu berick- per?
sichfigen. Moment M ¢ =4 = 5 (12— =+4+0207-p-r2
4 pr _
Moment M ¢ =< c1/p, = —5— 1— s 2) =—0,207-p+r2

Die in Bild 6 eingezeichneten Momente sind positiv, wenn sie
die innen liegende Randfaser avf Zug beanspruchen.

_ 894
G=<" +
100 |

954

Bild 4 90

85

Fir die meist vorkommenden Bauarten von Riesenrddern sind 80-
in der nachstehenden Tabelle die Werte fir die groBten Stab- ’
krdfte durch Lasten @,y =1 zusammengestellt. Die Werte ent- .
sprechen den ungiinstigsten Stabkraften bei Beriicksichtigung 7,51;
eines Verhdltnisses von l

__ Querschnitisfliche der Speichen 0.2 bis 3.0 7,0
" Querschniftsflache der Kranzstabe ' ’ - i
6: I
und besitzen die Ubliche Genavigkeit grafischer Verfahren bzw. ~
eines Rechenschiebers. Die Stabkrifte in einer Radscheibe wer- i
den ermittelt durch Multiplizieren der Tabellenwerte mit Qf2. 60+
|
997
Zu Abschnitt 4.44 !

Statt der Auflésung der angegebenen Gleichung kann die Aus-

fliegeweite fur die am meisten vorkommenden Drehzahlen mit 49 I
Hilfe von Bild 5 ermittelt werden. i / Z / / /
o /] 77
Zu Abschnitt 4.6 und 4.7 35 { / / / / / / / y‘)
Bei einzelnfahrenden Fahrzeugen, deren Abstand nicht durch 30
eine Zwangsfihrung geregelt ist, z. B. Wagen von Achter- /////// ; y
bahnen, muB darauf geachtet werden, daBB durch Bremsen oder 25
andere Vorkehrungen das Auffahren auf andere Fahrzeuge ver- .
hindert werden kann; auBerdem ist die M&glichkeit des Riick- 20‘
rollens auf Steigungssirecken zu unterbinden. In besonderen ' /////// /70
Fallen, z. B. bei drehenden Scheiben und dergleichen, deren /
Drehachse wdhrend der Bewegung ihre Richtung dndert, 15
missen die Krafte beachtet werden, die durch die Prdzession i W
des Kreisels hervorgerufen werden. 10+
|

0,5~
Zvu Abschnitt 4.8 :
|
0 + -
Fir den in DIN 4112 Bild 3 dargestellten Belastungsfall kénnen 0 05 10 15 20 25 30 35 40
Ringzugkrafte und Momente im Zylinder des Rotors mittels nach-
stehender Formeln berechnet werden (Zeichen vgl. Bild 6) Bild 5
Tabelle
Teilung n = 6 8 10 12 14 16 |
|
. - In der Tabelle
Speichen +2,00 +2,00 +2,00 +2,00 +2,00 200 :  pedeuten:
+1,16 +143 +1,68 +2,00 +230 +264 | +=2Zvg
Kranzstébe -—————————  — =Druck
- 1,50 - 1,60 - 1,68 ! —-200 | -—230 ) -—26 |
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Bild 6

Zvu Abschnitt 5.
Kippsicherheit und Verankerung

Zu Abschnitt 5.5

Die Berechnung von Bodenankern sts8t auf Schwierigkeiten
sowohl wegen der verschiedenen Bodenarten und Boden-
zustdnde als auch wegen des Fehlens ausreichender Versuchs-
ergebnisse. Bis zum Abschlul der im Gang befindlichen Ver-
suche koénnen fiir die Ausfihrung der Verankerung folgende
Hinweise dienen:

(1) Zuganker

Zuganker sind Pfdhle, bei denen die Hauptbelastungs-Kompo-
nente in Achsrichtung wirkt. Es ist zu vermeiden, daB die Pfahl-
achse mit der Richtung der Zugkraft Gbereinstimmt. Wird beim
Einschlagen festgestellt, daB3 der Bodenwiderstand zu gering ist,
der Pfahl sich also zu leicht eintreiben laBt, so sind besondere
MaBnahmen erforderlich, z. B. Verwendung ldngerer Pfdhle,
Eintreiben dickerer Pfdhle oder anderes. Fir die in Achsrichtung
wirkende Zugkomponente kann die nachstehende Formel einen
Anhalt geben:

Z=—-U-tp

Hierin ist:

Z = zuldssige Zugkraft in kg

¢ = Sicherheitsfaktor = 1,5

U = Umfang des verwendeten Pfahles in cm

t = wirksame Einschlagtiefe des Pfahles

u = von der Bodenart abhdngiger spezifischer Reibungs-

widerstand in kg/cm?

Bedingung ist dabei, daB die Reibung in der gesamten Pfahl-
lange voll wirksam ist.

Bei dicht gelagerten Sanden und Kiesen sowie bei steifen bis
halbfesten bindigen Béden kann mit einem mittleren spezifischen
Reibungswiderstand von 0,4 kg/cm? gerechnet werden. Liegen
ortliche Erfahrungen vor, so kann der u-Wert auch abweichend
angenommen werden.

ts

wirksame

Auflast

. )<\ﬂ\~ 100

\ ..
Auffillung
gestampft

Bild 7 Beispiel fur die Verankerung einer gréBeren lotrechten
Zugkraft

(2) Verankzrungspfdhle

Verankerungspfdhle sind Pfdhle, die Gberwiegend durch Seiten-
krifte beansprucht werden. ErfahrungsgemdB werden einzelne
Stabanker dort verwendet, wo eine besonders verspannte Ober-
fliche (z. B. wassergebundene Schotterdecke, stark steinige Auf-
fillung, Pflasterung) ein Nachgeben des Pfahles in Zugrichtung
weitgehend einschrdnkt. Bei nicht besonders verspannter Ober-
fliche sind zur Aufnahme groBerer Seitenkrdfte vornehmlich
Pfahigruppen zu schlagen. Die gleiche Wirkung IaBt sich auch
durch Verwendung von Pfdhlen mit einer zusdtzlichen Flache im
oberen Ankerbereich erzielen (z. B. Schaufelanker). Bei den
Verankerungspfdhien muB die Kraft méglichst nahe der Erd-
oberfldche angreifen. Verankerungspfdahle missen stets senk-
recht in den Boden eingetrieben werden (Versuchsergebnis!).
Moglichkeiten fir die verschiedenen Anordnungen sind in Bild 8
bis 12 dargestelit.

Bei dicht gelagerten Sanden und Kiesen und bei steifen bis halb-
festen bindigen Bdden kann fir die Berechnung folgendes als
Anhalt dienen:

zul g 1,5
=F'—
P 1.5

n

=F- =F (zahlenmiBig: Fop2 = Scp2)

Hierin ist:

S = angreifende Kraft in kg
F = Pfahlflache in cm? (Projektionsfldche)

Diese Angabe gilt fir Pfahle, deren Belastungsseite eine FlGchen-
wirkung erwarfen [d3t.
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Bild 9a

Bild 9b

280 cm -

. Y

Biid 10

T %
A
v T v
Bild 12

Zu Abschnitt 6. Zuldssige Spannungen

Zu Abschnitt 6.51

Es diirfen nyr solche Seilkupplungen verwendet werden, deren
Tragfihigkeit eindeutig bekannt ist. lhre Sicherheit muf die
gleiche sein wie beim Drahtseil, also auch mindestens sechsfach
bzw. dreifach. Fir den AnschluB an andere Tragteile dirfen nur
solche Verbindungsmittel verwendet werden, die das Enistehen
von Knicken oder die Uberbeanspruchung einzelner Dréhte
ausschlieBen.

Kabel sind als Ersatz fir Drahiseile ungeeignet. Werden zur
Aufnahme einer und derselben Kraft mehrere Seile bzw. Seil-
windungen verwendef, so kann ohne besondere Mafinahmen
nicht erwartet werden, daf} die einzelnen Seilquerschnitte gleich-
miBig belastet sind. Eine Erhéhung der Seilbeanspruchung ge-
mdB DIN 4112, Abschnitt 1,14 darf nur bei Abspannseifen und
nur dann genehmigt werden, wenn durch konstruktive MaB-
nahmen gewdhrleistet ist, daB eine Beanspruchung iber die
rechnerisch zuldssige Kraft nicht eintreten kann, eine dynamische
Dauerbeanspruchung nicht vorliegt und das Seil auf seine Neu-
wertigkeit hin davernd iUberwacht wird. Diese Erhdhung ist nur
soweit zuldssig, als die Beanspruchung nicht mehr als die Hdlfte
der effektiven Bruchlast betrdgt.

— MBI N'W. 1962 S.1923.
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Bekanntmachung

des Landschaitsverbandes Rheinland

Betrifft: 8. Tagung der 3. Landsckaftsversammiung Rhein-

land.

Die 3. Landschaftsversammlung Rheinland ist zu ihrer

8. Tagung auf

Donnerstag, den 20. Dezember 1962, 10.00 Uhr,

nach

Koln, Rathaus, Grofier Sitzungssaal im 1. Stock,

einberufen worden.

o)

Tagesordnung

Nachtragshaushalt fir das Rechnungsjahr 1962

Satzung tber die Erhebung von Gebithren fir die
Sondernutzungen an LandstraBen

Satzung iiber die Heranziehung der ortlichen Trager
der Sozialhilie zur Durchfiihrung von Aufgaben des
tiberdrilichen Tréagers der Sozialhilfe

Satzung iiber die Heranziehung der értlichen Trédger
der Kriegsopferfiirsorge zur Durchfiihrung von Auf-
gaben des i{iberortlichen Trdgers der Kriegsopferfiir-
sorge

Abnahme der Jahresrechnung 1960 und Entlastung

Erganzungswahlen zu Fachausschiissen.

Ko6ln, den 11. Dezember 1962

Der Direktor
des Landschaftsverbandes Rheinland

Klausa

—MBIL NW, 1962 S. 1939.
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