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913
Einheitliche Bauweisen
bitumintser Fahrbahndecken und Tragschichten

RdAErl. d. Ministers fiir Landesplanung, Wohnungsbau und
Sffentliche Arbeiten v. 13. 3. 1964 — IV B 3 — 32—15 (45)

Im Interesse einer Vereinheitlichung der Vorbereitung,
Kalkulation, Ausschreibung und Ausfiihrung von StraBen-
baumaBnahmen empfiehlt sich die Anwendung einheit-
licher Bauweisen. Fiir den Neu-, Um- und Ausbau von
StraBen sind daher

(Ausgabe 1963)"

aufgestellt worden. Diese Richtlinien werden hiermit
bekanntgegeben.

Ich bitte, beim Neu-, Um- und Ausbau von Bundes-
straBen und Landstrafien in der Baulast des Bundes bzw.
der Landschaftsverbdnde danach zu verfahren. Die Richt-
linien sind auch bei BundesstraBen und LandstraBen.
soweit sie nicht in der Baulast des Bundes bzw. der Land-
schaftsverbarde stehen, sowie bei KreisstraBen anzuwen-
den, sofern der Neu-, Um- und Ausbau mit Bundes- oder
Landesmitteln geférdert wird.

Entsprechend der Verkehrsbelastung ist je nach den
ortlichen Gegebenheiten die Bauweise nach MaBgabe der
Richtlinien festzulegen.

Von den Richtlinien sollte nur in begriindeten Aus-
nahmeféllen abgewichen werden.

Im iibrigen wird den Landkreisen und Gemeinden die
Anwendung der Richtlinien empfohlen.

An die Landschaftsverbdande Rheinland und
Westfalen-Lippe,
Regierungsprasidenten,

Landkreise und Gemeinden.

Anlage
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Anlage

Vorldufige Richtlinien

itber einheitliche Bauweisen bitumindser Fahrbahndecken
und Tragschichten im HeiBeinbau iiir das Land Nordrhein-

1.

Westfalen (Ausgabe 1963)

Begrifisbestimmungen

Fiir den technischen Aufbau der Fahrbahndecken und
Tragschichten werden folgende Begriffe und in der
zeichnerischen Darstellung die angegebenen Signa-
turen verwendet:

1.1
1.11

1.12

1.2
1.21

R~ _
Deckschicht
- R Fahrbahndecke

aber Binderschicht
untere SZ
obere
mittlere Tragschicht Unterbau
untere

R~ _ A
stabilisierte Frest-
schutzschicht

Frostschutzschicht
Frostschutzschicht

Untergrund

Fahrbahndecke

Deckschichten bilden den oberen AbschluB der
Fahrbahndecke. Sie sind nach den jeweils giltigen
«Technischen Vorschriften und Richtlinien fiir den
Bau bitumindser Fahrbahndecken (TV bit)" Teil 3
und 6 hohlranumarm aufgebaut.

Binder. Als Binder wird die zwischer Tragschicht
und den Dedtschichten angeordnete nach den TV
bit, Teil 3 und 4 aufgebaute Zwischenschicht be-
zeichnet.

Tragschichten

Bitu-Brekzie ist ein annahernd nach der quadrati-
schen Parabel kornabgestuftes und mit Bitumen
bzw. Teer heiB gemischtes gebrochenes Steinmate-
rial; gebrochener Kies ist ausgenommen.

Bitu-Kies ist ein anndhernd nach der quadratischen
Parabel kornabgestuftes und mit Bitumen bzw.
Teer heiB gemischtes, rolliges Steinmaterial, das
einen Anteil von mindestens 25% an gebrochenem
Steinmaterial, gebrochener Kies ausgenommen, auf-
weisen mubB.

1.23

o

)

2

2.22

X
i

.2
221

Kornabgestuftes Mineralgemisch ist ein anndhernd
nach der quadratischen Parabel kornabgestuftes
und nicht mit Bindemitteln verklebtes, gebrochenes
Material aus Naturstein, Hochofenschlacke oder
Hiittenschlacke; gebrochener Kies ist ausgenom-
men.

Riittelschotter ist eine durch Walzen und Rittel-
gerate verdichtete mit Splitt, Brechsand oder Na-
tursand verfiillte Schiittung aus Schotter.

Bemessungsgrundlagen
Allgemeines

Fir die Bemessung der Fahrbahnbefestigung wird
die StraBe je nach ihrer Verkehrsbelastung in eine
der unter 2.2 aufgefithrten Belastungsgruppen ein-
gestuft. Hierbei ist zunachst von der doppelien im
Jahre 1960 ermittelten Verkehrsmenge auszugehen,
sofern nicht besondere Griinde fiir eine andere Be-
messungsgrundlage vorliegen.

MafBgebend fir die Einstufung in die Belastungs-
gruppen ist der kiinftige durchschnittliche tédgliche
Verkehr (DTVk) der Lkw iiber 5 t Nutzlast. Liegen
jedoch die ermittelten Belastungswerte fiir die Ge-
samtzahl der Kfz innerhalb der Grenzwerte einer
hoheren Belastungsgruppe, so ist die Fahrbahn-
befestigqung entsprechend dieser hoéheren Bela-
stungsgruppe zu bemessen.

Bundes- und Landstrafen in der Baulast des Bun-
des bzw. der Landschaftsverbdnde sind mindestens
entsprechend der Belastungsgruppe ,.mittlerer Ver-
kehr” zu bemessen. Das gleiche gilt fiir Bundes-
und LandstraBen, die nicht in der Baulast des Bun-
des bzw. der Landschaftsverbidnde stehen sowie
fiir KreisstraBen, deren Neubau. Um- oder Ausbau
aus Bundes- oder Landesmitteln geférdert wird.

Kreuzungsfreie 4- und mehrspurige StraBen sind
grundsdtzlich wie StraBen mit ,sehr starkem Ver-
kehr” zu bemessen.

Belastungsgruppen
mittlerer Verkehr:

bei DTVg = 100 — 499 Lkw iber 5 t Nutzlast
bzw. 2000 — 4999 Kfz insgesamt

I

starker Verkehr:
bei DTVg 500 — 999 Lkw uber 5 t Nutzlast
bzw. 5000 — 9999 Kfz insgesamt

Verkehr:

mehr als 1000 Lkw tiber 5 t Nutzlast
mehr als 10 000 Kfz insgesamt

it

sehr starker
bei DTVg =
bzw. =

jeweils bezogen auf zwei Fahrspuren.
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3. Aufbau der Fahrbahnbefestigung

Fiir die unter 2.2 festgelegten Belastungsgruppen ist folgender Aufbau der Fahrbahn vorzusehen:

Verkehrsbelastung mittel stark sehr stark Koérnung

DTVg der Lkw > 5t

Nutzlast 100 — 489 500 — 999 = 1000
DTVg der Kifz
insgesamt 2000 — 4999 5000 — 9999 = 10000

Einbaugewicht bzw.
Schichtstarke im kg/m? cm kg‘m? cm kg/m? cm mm
verdichteten Zustand

3.1 Fahrbahndecke

Deckschicht 90 3.5 90 3,5 90 3.5 0/12
Binderschicht 80 3.5 80 3.5 80 35 0/18
— — 115 5,0 115 5,0 0/25
Summe 170 7.0 285 12,0 285 12,0
32 Tragschichten
3.21 Tragschichten aus Bitu-Brekzie
Tragschicht 140 6.0 140 6,0 115 5,0 0/25
140 6,0 140 6.0 115 5,0
— — — — 115 5,0
Summe Tragschichten 280 12,0 280 12,0 345 15,0
Summe Decke u. . y
Tragschichten 450 19,0 565 24,0 630 27,0
Frostschutz 61.0 56,0 : 53,07 0:60—0.75
Gesamtdicke der
Fahrbahnbefestigung 80.0 80,0 80.0

* Bei StraBen mit sehr starkem Verkehr und bei Verwendung von drei biturinésen Tragschichten sind die oberen 15 cm der Frostschutz-
schicht zu stabilisieren. -
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Verkehrsbelastung mittel stark sehr stark Koérnung
DTVx der Lkw >5 ¢t
Nutzlast 100 — 499 500 — 999 = 1000
DTVk der Kiz
insgesamt 2000 — 4999 5000 — 9999 = 10000
Einbaugewicht bzw.
Schichtstdarke im kg/m? cm kg/m? cm kg/m? cm mm
verdichteten Zustand
3.22 Tragschicht aus Bitu-Kies
Tragschicht 115 50 115 50 140 6,0 0/35
115 5,0 115 5,0 140 6,0
115 5.0 115 5.0 140 6,0
Summe Tragschichten 345 15,0 345 150 420 18,0
Summe Decke u.
Tragschichten 515 22,0 630 27,0 705 30,0
Frostschutz 58,0 53,0 50,0* /60 — 0/75
Gesamtdicke der
Fahrbahnbefestigung 80.0 80,0 80,0
3.23 Tragschichten aus Bitu-Brekzie und kornabgestuftem Mineralgemisch oder Riittelschotter
Tragschicht aus
Bitu-Brekzie
1. Lage 115 5 115 5 115 5 0/25
2. Lage — — 115 5
Summe " -
Bitu-Tragschichten 115 2 15 s 230 10
Mineralgemisch oder 0/75 bzw.
Riittelschotter 400 18 400 18 400 i8 35/75 + 0/8
Fiillkorn
Summe Tragschichten 515 23 515 23 630 28
Summe Decdke u. = =
Tragschichten 685 30 800 35 915 40
Frostschutz 50 45 40 0/60 — 0/75
Gesamtdicke der
Fahrbahnbefestigung 80 80 80

» Bei StraBen mit .sehr statkem® Verkehr und bei Verwendung von drei bitumintsen Tragschichten sind die oberen 15 cm der Frost-

schutzschicht zu stabilisieren.




Verkehrsbelastung

DTVkder Lkw > 5 t Nutzlast bzw.

Kfz. insgesamt

Deckschics? 012 mm
Binderscaicit 018 mm
Binderschicnt 25 mm
Tragschichten 0/25 mm

Stabilisierte Frostschutzschicht

Frostschutzscalcat

Dedkschid:t 012 ;=
Binderschicht 018 mm
Binderschicht 025 mm
Tragschichten 035 mm

oder 025 mm

Stabilisierte Frostschutzschicht

Frostschutzschicht

Dedkschicht 0:12 mm
Binderschicht 0°18 mm
Binderschicht 0:25 mm
Tragschichten 0725 mm
Schottertragschic:t
rostschutzschicht
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Aufbau der Fahrbahnbefestigung

sehr stark stark mittel
= 1000 500 — 999 100 — 499
= 10000 5000 —9 999 2000 — 4999
Tragschicht aus Bitu.-Brekzie
kg/m? cm kg'm? cm kgim? cm
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Tragschicht aus Bitu.-Brekzie und kornabgestuftem Mineralgemisch oder Riittelschotter
90 35 3 2 90 fEpei 35 -. 90 : 35 3
80 35 ; 80 LKA 35
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Siidfriichte, Trockenobst,
Feigen, Datteln, Niisse

in Deinem 5 XCKCHEN

erfreuen ,driiben”
die ganze Familie
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