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RdErl. d. Ministers fiir Wohnungsbau und éffentliche Arbeiten 3. Diese Ausgabe ersetzt die frithere Ausgabe August 1951
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1. Der FachnormenausschuB Bauwesen im Deutschen Nor- hebe diesen RdErl. insoweit auf.

menausschufl hat das Normblatt
4. Das Verzeichnis der eingefiihrten technischen Baubestim-

DIN 4121 — Hingende Drahtputzdecken; Putzdecken Y v st in Abschni
mit gi\r‘letallputztriigem, Rabitzdecken; An- gr'l\lng?Zl(i\lerflol ;I;\u ﬁsgﬁfrz-l»t in Abschnitt 5.2 zu
forderungen fiir die Ausfilhrung Ausgabe - g .
) September 1968 Spalte 2: September 1968
iiberarbeitet. Es wird hiermit nach § 3 Abs. 3 der Bau-
ordnung fiir das Land Nordrhein-Westfalen (BauO NW) Spalte 3: Hangende Drahtputzdecken; Putzdecken mit
vom 23. Juni 1962 (GV. NW. S. 373:SGV. NW. 232) als Metallputztragern, Rabitzdecken; Anforderun-
anlage Richtlinie bauaufsichtlich eingefithrt und in der Anlage gen fiir die Ausfiihrung
abgedruckt.

Spalte 5: 7. 8. 1969
2. Bei Anwendung des Normblattes DIN 4121 ist folgendes
zu beachten: ~ Spalte 6: (1. Zeile): MBL. NW. S. 1529,
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DEUTSCHE NORMEN

Ministerialblare fiir das Land Nordrhein-Westfalen, Jahrgang 1969

Anlage
September 1968

Hdngende Drahtputzdecken

Putzdecken mit Metallputzirdgern, Rabitzdecken
Anforderungen fiir die Ausfihrung

DIN 4121

Fruhere Ausgaben: 8.51

Anderung September 1968:

Metallputztrdger und das EinschieBen von Metallboizen
auvfgenommen. Dem nevesten Stand der Technik angepafit.

1. Aligemeines

1.1. Hdngende Drahtputzdecken im Sinne dieser Norm
sind ebene oder anders geformte Decken ohne wesent-
liche Tragfdhigkeif, die an tragenden Bauteilen befestigt
werden.

1.2. Die Drahtputzdecken bestehen aus Abhdngern
(Héangeglieder), der Unterkonstruktion, dem Putztrdger
und dem Putz.

Die Vorrichtungen zum Aufhdngen der Drahtputzdecken
missen eine sichere Befestigung der Abhdnger gestatten.

1.3. Die fertige Putzdecke soll einschlieBlich des ein-
gebetteten Putztrdgers mindestens 25 mm und nicht mehr
als 50 mm dick sein.

1.4. Werden Anforderungen an den Brand-, Wérme-
und Schallschuiz gestellt, sind DIN 4102 Blatt 2, Blait 3
(z- Z. noch Entwurf) und Blatt 4, DIN 4108 und DIN 4109
Blatt 2 und 3 sowie etwa vorliegende amtliche Prifungs-
zeugnisse zu beachten,

1.5. Dietragenden Bauteile missen die Lasten der Draht-
putzdecke ohne Uberschreitung der zuldssigen Span-
nungen aufnehmen kénnen. Das Eigengewicht der Draht-
putzdecke ist nach DIN 1055 Blatt 1 in Rechnung zu stellen.

Ein statischer Nachweis der Drahtputzkonstruktion ist
nicht erforderlich, wenn die Drahtputzdecken den Be-
stimmungen dieser Norm entsprechen.

2. Abhdnger
2.1.

a) Rundstdihle von mindestens 5 mm Durchmesser,

b) verzinkte Drdhte') von mindestens 3,1 mm Durch-
messer,

¢) korrosionsgeschitzte?), gelochte und ungelochte Band-
stidhle mit mindestens 10 mm? Nutzquerschnitt und einer
Mindestdicke von 1,5 mm,

d) Abhdnger mit entsprechender Zugfestigkeit und gleich-
wertigem Korrosionsschutz,

Wenn erhebliche Korrosionsgefahr besteht (z. B. in Rdu-
men mit hoher Luftfeuchtigkeit, bei Waschkiichen, Bade-
anstalten) sind geeignete Mafnahmen, insbesondere hé-
herer Korrosionsschutz erforderlich.

Die Anzah! der Abhdnger je m2 und deren Abstand richtet
sich nach der Unterkonstruktion, insbesondere nach deren
Tragfahigkeit und Verformbarkeit. Es sind jedoch min-
destens 3 Abhdnger je m? anzuordnen.

Die Abhdnger sind in méglichst gleichen Abstdnden anzu-
ordnen. Sie sollen lotrecht verlaufen und gerade sein.
Die Schlaufen am Abhdngungspunkt und an der Unter-
konstruktion missen so gebogen werden, dafl ein nach-
trdagliches Strecken ausgeschlossen ist.

Zwischenglieder und sonstige Teile der Abhdngung missen
dieselbe Tragfdhigkeit aufweisen wie die Abhdnger.

Als Abhdnger kénnen verwendet werden:

2.2. Befestigung der Abhdnger an tragenden Bavu-
teilen

Die Befestigung der Abhdnger an den tragenden Bau-
teilen durch Ndgel, Schrauben, Laschen oder andere Hal-
terungen muB so ausgefUhrt werden, dafi die Lasten mit
Sicherheit aufgenommen werden, Befestigungsmittel aus
Stahl mUssen ausreichend gegen Korrosion geschitzt sein
(siehe Abschnitt 2.1).

2.2.1. Bei Holzbalkendecken werden die Abhdnger an
Schrauben, Rabitzhaken oder Krampen befestigt, die in
die Seitenflachen der Balken eingeschraubt oder schrég
von oben eingeschlagen werden. Die Schrauben bzw. die
Spitzen der Haken und Krampen missen mindestens 50 mm
tief in die Balken eindringen.

Eine Befestigung an der Unterseite der Holzbalken ist nur
bei gesundem und festem Holz zuldssig. Hierbei sind min-
destens 7 mm dicke Schraubdsen mit mindestens 50 mm
langen Holzschraubengewinden zu verwenden. Die
Schrauben miissen mindestens 50 mm tief in die Balken
eingeschraubt werden; das Einschlagen von Schrauben ist
nicht zuldssig.

2.2.2. Bei Beton-, Stahlbeton-, Spannbeton- oder Hohl-
kdrperdecken (z. B. Stahlsteindecken) sollen bereits bei
der Herstellung der Decken geeignete Vorrichtungen fir
das Anbringen der Abhdnger — oder die mit Haken ver-
sehenen Abhdnger selbst — einbetoniert werden. Wenn
die Aufhdngevorrichtungen ausnahmsweise an nachtrdg-
lich in Beton-, Stahlbeton- oder Spannbetondecken einge-
triebenen Metalibolzen oder eingesetzten Metalidibeln
befestigt werden missen, gelten die Abschnitte 2.2.2.1 oder
2.2.2.2; fur Hohlkorperdecken Abschnitt 2.2.2.3.

2.2.2.1.

a) Voraussetzung ist eine Betongite von mindestens B 225
und eine Mindestdicke des Bauteils von 100 mm.

Nachtrdglich eingetriebene Metallboizen

b) Die Decken dirfen nur durch ,,vorwiegend ruhende*
Verkehrslasten (sieche DIN 1055 Blatt 3, Ausgabe
Februar 1951 x, Abschnitt 1.4) beansprucht werden.

¢) Es mussen Bolzen mit einem Schaftdurchmesser von
mindestens 3,4 mm verwendet und mindestens 25 mm
tief eingetrieben werden.

d) Jeder Bolzen ist auf seinen festen Sitz zu prifen. Lose
Bolzen sind durch neue zu ersetzen.

e) Bei Stahibetonbalken und -rippen diirfen Bolzen nur
seitlich, mindestens 120 mm vom unteren Rand entfernt,
eingetrieben werden.

') Handelsiibliche Verzinkung nach DIN 1548 ,,Zinkiberziige
runder Stahldrdhte

2) Korrosionsschutz IT nach DIN 4115 ,,Stahlleichtbau und Stahl-
rohrbau im Hochbau*, Ausgabe August 1950 x, Abschnitt 4.11
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f) Bei Stahlbetonplatten sind je m2 mindestens 3 Bolzen zu
setzen?), die

bei einer Eindringtiefe von mindestens 25 mm mit
je 50 kp

bei einer Eindringtiefe von mindestens 35 mm mit je
160 kp

beansprucht werden kénnen.

g) Bei Spannbetonbalken dirfen Bolzen nur seitlich ein-
getrieben werden. Die Eintreibstellen missen bereits in
der Zeichnung festgelegt sein; der Abstand der Bolzen
von den Spannstihlen muB mindestens 100 mm be-
tragen.

2.2.2.2, Nachtréglich eingesetzte Metalldibel

Fir die zuldssige Belastung der Dibel ist von den Angaben
der Dibelhersteller auszugehen, die von einer amtlich an-
erkannten Prifanstalt bestatigt sein missen. Die Abschnitte
2.2.2.1 b), d), e) und g) gelten sinngemdB.

2.2.2.3. Bei Hohlkdrperdecken (z. B. Stahlsteindecken)
koénnen die Aufhédngevorrichtungen fir die Abhdnger nach
Fertigstellung der Decken eingebaut werden, indem Kipp-
dibel aus Metall oder etwa 100 mm lange und 7 mm dicke
Rundstdhle in nachtrdglich in die Hohlkorper eingebohrie
Lécher eingefihrt werden. Die Lécher sind nach dem Be-
festigen der Abhdnger mit Mértel zu schlieBen. Das Durch-
schlagen der Hohlkérper und das Eintreiben von Bolzen
ist nicht zuldssig.

2.2.3. An Walzstahlprofilen kann das Befestigen von Ab-
hdngern durch Anbringen von Schellen aus Flachstah! von
mindestens 25 mm X 4 mm Querschnitt oder aus Rundstahl
von mindestens 5 mm Durchmesser, durch AnschweiBen,
durch Eintreiben von Bolzen oder éhnlichem erfolgen. Die
erforderliche Tragfdhigkeit der Konstruktion darf nicht
beeintrdchtigt werden.

3. Unterkonstruktion fir Metallputzirdger

3.1. Tragstibe

Tragstdbe werden an Abhéngern befestigt. Sie missen bei
Verwendung von Rundstahl mindestens 7 mm Durch-
messer haben. Anders geformte Tragstibe aus Metall
missen mindestens die gleiche Tragfdhigkeit aufweisen.
Die Tragstdbe sind an den Abhdngern so zu befestigen,
daB sich die Verbindung nicht I16st. Der gegenseitige Ab-
stand der Tragstdbe soll gleichmdBig sein und bei Verwen-
dung von Drahtgewebe etwa 350 mm betragen. Bei Metall-
putztragern mit groBerer Eigensteifigkeit, kann der Abstand
der Tragstdbe erhdht werden; er richtet sich nach der zu-
gelassenen oder nachgewiesenen Tragfdhigkeit des Puiz-
trdgers.

3.2. Querstabe

Die Querstibe bestehen aus Rundstahl von mindestens
S mm Durchmesser oder aus anderen Profilen mindestens
gleicher Tragfdhigkeit. Die Querstdbe missen auf die
Tragstdbe auvfgelegt werden. Das Befestigen an den Kreu-
zungspunkien erfolgt durch einen Drahtbund aus doppel-
tem, mindestens 0,7 mm dickem verzinktem Draht oder
einer gleichwertigen Verbindung.

Auf Querstdbe kann verzichtet werden, wenn der verwen-

dete Putztirdger so biegefest ist, daB die Putzdecke zwischen
den Tragstdben nicht durchhédngen kann.

4. Sicherung gegen seitliche Verschiebung

Héngende Drahtputzdecken sind gegen seitliche Verschie-
bung zvu sichern:

a) entweder sind alle Trag- und Querstdbe mit den Neben-
widnden fest zu verbinden

oder

b) essind — bei freischwebender Anordnung — zusdtzliche
Sicherungen gegen seitliches Verschieben vorzusehen.
AuBerdem ist eine Trennfuge von mindestens 8 mm zu
belassen.

Drahtputzdecken sind freischwebend anzuordnen, wenn
sie starken Temperaturschwankungen (z. B. bei Decken-
strahlungsheizungen) oder starken Erschitterungen aus-
gesetzt sind, sowie in Bergsenkungsgebieten und wenn der
Putz aus Mértel nach DIN 18550, Ausgabe Juni 1967,
Mértelgruppe II, besteht.

Bei Decken aus Mértel der Morfelgruppe IIsind aulerdem
in Abstdnden von etwa 5 mm Dehnungsfugen vorzusehen.

5. Putztrdger

Als Putztrdger konnen alle Arten von Metall-Puizirdgern
verwendet werden. Diese sind straff zu spannen und sorg-
fdltig zu befestigen.

6. Puiz

Der Putztrdger wird mit geeignetem Mbrtel nach DIN
18550, Mértelgruppe IT oder IV, ausgedrickt, gespritzt
oder in der Schalung von oben ausgegossen. Auf der Sichi-
seife soll der Putz den Putztrdger mindestens 15 mm Gber-
decken (siehe auch Abschnitt 1.3).

7. Gewdlbeartige Drahtputzdecken

Die Ausfihrung richtet sich nach den Abschnitten 1 bis 6.
AuBer den lotrechten Abhdngern sind zusdtzliche Verspan-
nungen in anderen Richtungen insbesondere rechtwinklig
zur Deckenfldche anzuordnen; sie dirfen keine zusdtz-
lichen Krdfte in die Drahtputzdecke Ubertragen.

8. Drahtputzkandle und -schiirzen

8.1. Die Ausfihrung richtet sich sinngemdB nach den Ab-
schnitten 1 bis 7.

8.2. Die Anzahl der Abhdnger und ihre Beanspruchung
richten sich nach dem Gewicht der abgewickelten Flache
der Drahtputzkandéle und Drahtputzschiirzen.

9. Beireten oder Belasten

Drahtputzdecken dirfen nicht betreten oder belastet wer-
den. Erforderliche Laufstege mussen unabhdngig von der
Drahtputzdecke erstellt werden.

3) 3 Bolzen/m? bedeuten bei einem quadratischen Raster einen
Abstand von 57,5 cm; 4 Bolzen/m? ergeben einen Abstand von
50 cm. Der Abstand (Raster) der Eintreibstelle ist nach Méglich-
keit mit dem Abstand der Bewehrungsstibe wie folgt abzu-
stimmen:

Bolzenabstand = n x Stababstand +4 ¢m bzw. + 5 cm

z. B. 3x15 + 5 = 50 cm oder

3x18 — 5 = 49 cm oder

4%x12 4 4 =52 cm.
Der Abstand der Bewehrungsstibe ist der Zeichnung zu ent-
nehmen.

— MBI. NW. 1969 S. 1529.
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23231

DIN 1060 Baukalk

RdETr]. d. Ministers fiir Wohnungsbau und éffentliche Arbeiten

1

[~

v.7.8. 1969 I B 1 — 2.321 Nr. 78769

Das vom Fachnormenausschufl Bauwesen vollstdndig iiber-
arbeitete Normblatt DIN 1060 (Ausgabe Dezember 1967)
wird hiermit anstelle der mit meinem RdErl. v. 24.2. 1056
(SMBL NW. 23231) eingefiithrten Ausgabe Juli 1953 nach
§ 3 Abs. 3 BauO NW vom 25. Juni 1962 (GV. NW.
S. 373:SGV. NW. 232) als Richtlinie fiir die Bauauf-
sichtsbehdrden eingefiihrt und ais Anlage zu diesem
RdETrl. bekanntgemacht.

Beriicksichtigt wurde die Lieferung von losem Baukalk,
teilweise gedndert wurden Giiteanforderungen und Priif-
verfahren, gdnzlich neu geregelt ist der Umfang der
Giiteiiberwachung.

Baukalk darf nach § 1 Nr. 7 der Verordnung iiber die
Giiteiiberwachung gebrduchlicher Baustoffe und Bauteile
— GiiteiiberwachungsVO — vom 21, September 1967
(GV. NW. 8. 165;5SGV. NW'. 232) fiir die dort genannten
Anwendungsbereiche nur dann verwendet werden, wenn
er aus Werken stammt, die einer Giteiiberwachung
unterliegen. Fiir die Durchfiihrung der Giiteitberwachung
ist mein RdErl. v. 22. 0. 1967 (SMBL NW. 23231)
mafBgebend.

Das mit RAErL v. 7. 6. 1963 (SMBIL. NW. 2323) bekannt-
gegebene Verzeichnis der eingefilthrten technischen Bau-
bestimmungen ist unter Abschnitt 2.3 wie folgt zu
andern:

3.1 Anstelle Ausgabe Juli 1955: Dezember 1967
3.2 anstelle durch RdErlL v. 24. 2. 1956: 7. 8. 1969

3.3 anstelle Fundstelle MBI, NW. S. 445:SMBI. NW.
23231: MBL NW'. 5. 1532;SMBI. NW, 23231.
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Anlage
Dezember 1967

Baukalk

DIN 1060

Frihere Ausgaben: 5.41, 7.55

Anderung Dezember 1967:

Inhalt vollstindig Gberarbeifet.

Inhalt

1. Begriff
2. Anwendungsbereich

3.  Bavkalkarten

3.1 Luftkalke

3.2. Wasserkalk

3.3. Hydraulischer Kalk und Hochhydraulischer Kalk

4. Handelsformen
5.  Verarbeitungsanweisung

6. Giteanforderungen

6.1. Chemische Zusammensetzung
6.2. Kornfeinheit

6.3. Schittdichte

6.4. Ergiebigkeit

6.5. Verarbeitbarkeit

6.6. Raumbestdndigkeit

6.7. Festigkeiten

1. Begriff

Baukalk ist stofflich durch die wirksamen (salzsdurelds-
lichen) Bestandieile nach Tabelle 1 gekennzeichnet. Als
Baukalk diirfen nur solche Bindemittel bezeichnet werden,
die den Festlegungen dieser Norm entsprechen.

Tabelie 1. Wirksame Bestandteile der Bavkalke

! . Chemische Bezeichnung

. Bestandfeil I

i Benennung | Zeichen

Kalk "Calciumoxid Erdalkali- | CaO

: Magnesia jMagnesiumoxid [ oxide MgO
Kieselsdure |Siliciumdioxid SiO2
Tonerde Aluminiumoxid ] Sesqui- | Alea} R204
Eisenoxid |Eisen(III)-Oxid § oxide i Fe20s

2. Anwendungsbereich

Baukalk wird vorwiegend zur Herstellung von Maurer-
und Putzmdrtel verwendet. Die Mortel sind eingeteilt in
Mértelgruppen nach DIN 1053 ,,Mauverwerk; Berechnung
und Ausfihrung” und nach DIN 18550 ,,Putz; Baustoffe
und Ausfihrung'‘.

7. Lieferung und Kennzeichnung
7.1. Lieferung in Sdcken
7.2. Lieferung von losem Baukalk

8. Gitebberwachung

9. Prifungen

9.1. Probenahme und Probemengen

9.2. Normensand

9.3. Vorbereitung zur Prifung

9.4. Chemische Untersuchungen

9.5. Verfahren zur Prifung auf Kornfeinheit
9.6. Verfahren zur Priifung auf Schiittdichte

9.7. Verfahren zur Priffung auf Ergiebigkeit

9.8. Verfahren zur Priffung auf Verarbeitbarkeit
9.9. Verfahren zur Prifung auf Raumbestédndigkeit
9.10. Verfahren zur Prifung auf Festigkeit

3. Bavkalkarten

Die Arten der Baukalke unterscheiden sich durch ihr Er-
hdrtungsverhalten. Baukalke mit hohem Gehait an Kalk
und Magnesia erhdrten nach dem Anmachen mit Wasser
vorwiegend durch Aufnahme von Kohlendioxid aus der
Luft (Carbonaterhdrtung). Mit steigendem Gehalt an Kie-
selsdure, Tonerde und Eisenoxiden (alle in salzsdurelss-
licher Form) entstehen Baukalke, die nach dem Anmachen
mit Wasser und einer mehrtdgigen Lagerung an der Luft
auch unter Wasser zu erhdrten vermégen, rascher er-
hdrten und hohere Festigkeiten erreichen (hydraulische
Erhdrtung) als Baukalk mit hohem Gehalt an Kalk und

- Magnesia.

Die Kalkarten sind:

for Mortel der Gruppe I bzw. Ia'): Luftkaike (WeiBlkalk,
Dolomitkalk),
Wasserkalk

fir Mortel der Gruppe I bzw. Ib'): Hydraulischer Kalk
Hochhydraulischer
Kalk

'} Nach DIN 1053 ,,Mauerwerk; Berechnung und Ausfihruag™,
bzw. DIN 18550 ,,Putz; Baustoffe und Ausfihrung®.

Mértel der Gruppe I ergeben durch Zugabe von Zement ent-
sprechend der vorgenannten Normen Mortel der Gruppe II.

fur Mortel der Gruppe II:
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3.1. Luftkalke

Luftkalke sind Baukalke, die sich vorwiegend durch Carbo-
naterhdrtung verfestigen. Sie erhdrten nicht unter Wasser.

3.1.1. WeiBkalk

WeiBkalk wird aus mdglichst reinem kohlensaurem Kalk
(CaCOs) durch Brennen unterhalb der Sintergrenze her-
gestellt. Weilkalk 16scht lebhaft ab.

Eine dem WeiBkalk gleichwertige chemische Zusammen-
setzung besitzt der Karbidkalk. Er féllt als Hydrat bei der
Erzeugung von Acetylen aus Calciumcarbid an.

3.1.2. Dolomitkalk

Dolomitkalk wird aus dolomitischen  Gesteinen
(CaCOs - MgCOs) durch Brennen unterhalb der Sinter-
grenze hergestellt. Je nach dem Gehalt an Magnesiuvmoxid
loscht Dolomitkalk mehr oder weniger lebhaft ab.

3.2. Wasserkalk

Wasserkalk wird aus mergeligem Kalkstein durch Brennen
unterhalb der Sintergrenze gewonnen. Wasserkalk 18scht
noch lebhaft, aber trdger als Luftkalk ab. Seine Verfesti-
gung beruht auf Zusammenwirken von Carbonaterhar-
tung und hydraulischer Erhértung.

3.3. Hydravlischer Kalk und Hochhydraulischer

Kalk

Hydraulischer Kalk und Hochhydraulischer Kalk werden
aus Kalkstein, Dolomitstein oder Kalksteinmergel durch
Brennen unterhalb der Sintergrenze mit oder ohne Zysatz
von latent hydravlischen Stoffen (z. B. Hochofenschlacke,
TraB, Si-Stoff u. a.) oder durch fabrikmdBiges Vermischen
von Luftkalken bzw. Wasserkalk mit latent hydraulischen
Stoffen hergestellt. Sie kénnen teilweise 16schfihig sein und
erhdrten vorwiegend hydraulisch.

4. Handelsformen

Die Baukalkarten werden vorwiegend in den Handels-
formen nach Tabelle 2 geliefert.

Tabelle 2. Handelsformen der Baukalkarten

Ohne Léschen nach der
Anweisung des Liefer-
werkes zu verarbeiten

Vor dem Verarbeiten nach
der Anweisung des
Lieferwerkes zu 18schen

WeiBfeinkalk WeiBkalkhydrat

Dolomitfeinkalk Dolomitkalkhydrat

Wasserfeinkalk Wasserkalkhydrat
- Hydraulischer Kalk

- Hochhydraulischer Kalk

Feinkalk ist feingemahlener gebrannter Kalk (ungeldschter
Branntkalk), Kalkhydrat ist fabrikmaBig zu Pulver ge-
I6schier Kalk und darf ungeléschte Bestandteile enthalten,
wenn dadurch die Raumbestdndigkeit unter Beachtung
der in der Verarbeifungsanweisung des Lieferwerkes an-
gegebenen Einsumpfdauver bzw. Mortelliegezeit nicht be-
eintrdchtigt wird.

Nur noch untergeordnete Bedeutung besitzen Stickkalk
und Kalkteig. Stickkalk ist gebrannter Kalk (Branntkalk)
in Stiicken. Kalkteig ist mit Wasseriiberschuf3 gelgschter
und eingesumpfter Bauvkalk.

5. Verarbeitungsanweisung

Fur alle Baukalke gilt immer die Verarbeitungsanweisung

des Lieferwerks, die folgende Angaben enthalten mufi. (Die

Zeit n ist vom Lieferwerk festzulegen):

Bei Kalkhydraten: ,,Im Anlieferungszustand
verarbeitbar.*

Bei Hydraulischen ,,Im Anlieferungszustand verarbeitbar.

und Hochhydrau- Der angemachte Mértel muB spdtestens

lischen Kalken: nach n Stunden verarbeitet sein.*

Ministerialbiart fiir das Land Nordrhein-Westfalen, Takrgang 1969

Bei Feinkalken: ,,Frihestens nach n Stunden Einsumpf-
daver oder Mébrtelliegezeit zu verar-

beiten.*

Die Einsumpfdauer oder Mértelliegezeit muB mindestens
10 Stunden betragen.

Einsumpfdauer ist die Zeit, die der Kalk nach dem Léschen
oder nach dem AnriUhren mit Wasser zundchst eingesumpft
sein muB, bevor er mit Sand zu sofort verarbeitbarem
Mébrtel angemacht werden darf.

Mortelliegezeit ist die Zeit, die der nach trockenem
Mischen des Kalkes mit Sand durch Wasserzugabe ange-
machte Mortel vor seiner Verarbeitung liegen muB.

6. Giteanforderungen

6.1. Chemische Zusammensetzung

Der Gehalt der Luftkalke an Calciumoxid (CaO) und
Magnesiumoxid (MgO) bezieht sich auf die glihverlust-
freie Substanz, nach Abzug der dem Gehalt an Sulfat und
Carbonat (ausgedrickt als SOs und CO2) dquivalenten
CaO-Menge. Die Grenzwerte fir den Gehalt an CO:z gelten
bei Lieferung durch das Werk.

6.2. Kornfeinheit

Betrdgt bei Feinkalken der Riickstand auf dem Prifsieb-
gewebe 0,09 DIN 4188 mehr als 10,0 Gew.-%, so ist die
Prifung nach dem Léschen zu wiederholen. Dieses Ergeb-
nis ist dann maBgebend.

6.3. Schittdichte

Die vorhandene Schittdichte ist nach Abschnitt 9.6 festzu-
stellen. Die angegebenen Werte sind Richtwerte.

6.4. Ergiebigkeit

Die Ergiebigkeit ist bei Weiikalk, Dolomitkalk und
Wasserkalk nach Abschnitt 9.7 zu ermitteln, wenn sie als
Feinkalk geliefert werden.

6.5. Verarbeitbarkeit

Als MaB fur die Verarbeitbarkeit dient die Arbeit, die er-
forderlich ist, um den Mortel nach Abschnitf 9.8 zu ver-
formen?).

6.6. Raumbestandigkeit

6.6.1. Luftkalke nach Abschnitt 3.1 gelten als raumbe-
stdndig, wenn sie die Schnellprifung nach Abschnitt 9.9.1
bestehen.

6.6.2. Woasserkalke nach Abschnitt 3.2 gelten als raum-
bestdndig, wenn sie die Schnellprifung nach Abschnitt 9.9.1
bestehen und nach spdtestens 7 Tagen Luftlagerung die
Wasserlagerungsfdhigkeit nach Abschnitt 9.9.2 erreicht
haben.

6.6.3. Hydraulischer Kalk und Hochhydraulischer Kalk
nach Abschnitt 3.3 gelten als raumbestdndig, wenn die
Wasserlagerungsfahigkeit nach Abschnitt 9.9.2 erreicht ist
bei

Hydraulischem Kalk nach spdtestens 5 Tagen
Luftlagerung

Hochhydraulischem Kalk nach spdtestens 3 Tagen
Luftlagerung.

6.7.

6.7.1. Die Festigkeiten der Wasserkalke, Hydraulischen
Kalke und Hochhydraulischen Kalke werden in der
Mértelmischung nach Abschnitt 9.10 nach einer Erhdr-
tungszeit von 7 bzw. 28 Tagen bei Lagerung in feuchtig-
keitsgesdttigter Luft (18 bis 21°C, 959 relativer Luftfeuch-
tigkeit) ermittelt.

Festigkeiten

2) Eine Beurteilung der Ergebnisse ist noch nicht méglich, da die
Erfahrungen der Priifanstalten mit dem neuven Priifverfahren
abgewartet werden miissen.
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Tabelle 3. Giteanforderungen
I Chemische | A l Raum- Festigkeiten
: Zusammenseizung ' :-rgle.- | bestdndigkeit®) Biegefestigkeit Druckfestigkeit
. . i = igkeit !
Baukalkart Gehaht | Gehalt Ko"rnfemhen ! Sc_huh- je 10 kg Wasser- | nach nach
Handelsform an an Rickstand ) dichte Fein- lage- 28 Ta- 28 Ta-
H CaO— davon : Kalk Schnell- : rungs- 7 Tagen gen 7 Tagen gen
: MgoY) | Mgo CO»Y) prifung i fghig- :
Gew.-%, | Gew.-%, | Gew.-%, Gew.-%, i kg/dm? dm? ' keit kpfem? | kpfem? i kp/cm? I kpfem?
WeilBfein- !
kalk®) =80,0 | =10,0| < 5,0 0 .- =>26,0 X - — — — —
WeiBkalk- auf Prif- !
hydrat®) | =80,0 | <10,0{< 50 ;izggewibe <05 — x - - - - -
Dolomit- »93 nac :
feinkalk | =80,0 | =10,0 | < 5,0 | DIN4188 — |=z20! x — - | - - i -
Dolomit-
kalkhydrat | =80,0: =10,0 | < 5,0 =10,0 =0,5 — X _ — — — -
Wasser- auf Prof- i
feinkalk - — | < 7,0]|siebgewebe | _  i>260! x % — _ — | =10
| Wasser- 0,09 nach .
"kalkhydrat | — — i< 70 DIN#BE | o501 _ x x - | =] = =10
: Hydrau- ! | |
I lischer Kalk{ — 1 — =12,0 : <08 — — X - - - =2
{ Hoch- ' |
| hydrau- ! : :
| lischer Kalk | — — | =150 (S0 — | — | x | 27 |=z=10|=225]|=5

%) Nach Abzug der dem Gehalt an Sulfat und Carbonat (ausgedriickt als SOs und COz) Gquivalenten CaO-Meﬁge, bezogen auf die

glihverlustfreie Substanz.
“) Bei Lieferung durch das Werk.

%) Welche Priifung zum Nachweis der Raumbestandigkeit von den einzelnen Baukalkarten bestanden werden muB, ist durch liegende

Kreuze gekennzeichnet.

¢} Normgerechter Karbidkalk und normgerechter Kalkteig brauchen nur auf den Gehalt an CO2 und auf Raumbestindigkeit, norm-
gerechter Stiickkalk nur auf den Gehalten an CO:z und auf Ergiebigkeit gepriift zu werden.

6.7.2. Fir Wasserkalk, der nach 7 Tagen Luftlagerung
wasserlagerungsfdhig ist, darf ohne besonderen Nachweis
eine Druckfestigkeit von mindestens 10 kp/cm? nach 28
Tagen angenommen werden. Wenn gréBere Festigkeiten
gewdhrleistet werden, sind diese nach Abschnitt 9.10
nachzuweisen.

7. Lieferung und Kennzeichnung
74.

7.11. Bei Baukalken, die in Sdcken geliefert werden,
missen auf der Verpackung folgende Angaben gemacht
werden:

Handelsform (nach Tabelle 2)

Verarbeitungsanweisung (nach Abschnitt 5)

Herstellwerk und Ort -

Bruttogewicht (Abweichungen vom Sollgewicht bis zu
2 Gew.-% sind nicht zu beanstanden)

»Normiberwacht nach DIN 1060 (nur, wenn eine Gite-
Uberwachung nach Abschnitt 8 durchgefGhrt wird), ggf. in
Verbindung mit dem Gitezeichen (siehe Bilder 1 und 2).

7.1.2. Auflerdem sind zu kennzeichnen:

Wasserkalk mit 1 schwarzen Streifen
Hydraulischer Kalk mit 2 schwarzen Streifen
Hochhydraulischer Kalk  mit 3 schwarzen Streifen.

Die Streifen missen auf der Schriftseite in mittlerer Hche
des Sackes waagerecht von beiden Rdndern ausgehen,
20 mm breit und 80 mm lang sein sowie 30 mm Abstand
voneinander haben (siehe Bild 1).

7.1.3. Zusdtzlich dirfen Fabrikmarken gefihrt werden.
Weitere Benennungen, z. B. Atzkalk, Fettkalk, Graukalk,
Hochsthydraulischer Kalk, Magerkalk, Mauerkalk, Putz-

Lieferung in Sdcken

kalk, Sackkalk, Schwarzkalk, Sparkalk, Zementkalk, sind
unzuldssig.

Baukalk ist der Sammelbegriff aller in dieser Norm er-
faBten Baukalkerzeugnisse und darf zur Kennzeichnung
eines Erzeugnisses nicht verwendet werden.

7.2

Fiir lose gelieferten Baukalk hat

a) das Lieferwerk bei der Abgabe dem Abholer einen Lie-
ferschein im Format von mindestens A 5 zu iibergeben,
auf dem die unter Abschnitt 7.1.1 genannten Angaben
enthalten und auBerdem vermerkt sind:

Tag und Stunde der Lieferung

Kennzeichen des Lieferfahrzeuges

Auftraggeber

Auftragsnummer und Empfdnger.

Der Lieferschein soll die Aufschrift tragen: ,,Dem Bau-
leiter bzw. Werkleiter oder seinem Beauftragten auszu-
hdndigen.*

b) der Bavuleiter bzw. Werkleiter oder deren Beauftragter
den ihn bei Eintreffen der Lieferung auf der Baustelle
oder im Mértelwerk iibermittelten Lieferschein am Bau-
kalksilo in einem Kasten mit Drahtgitter anzubringen.

Lieferung von losem Baukalk

8. Giteiiberwachung

8.1.

Die Hersteller von Baukalk haben die gleichmdBige Gite
der Herstellung laufend zu iiberwachen. Hierzu sind ins-
besondere tdglich die Kornfeinheit nach Abschnitt 9.5 zu
bestimmen und die Raumbesténdigkeit nach Abschnitt 9.9
zu prifen. Die Prifergebnisse sind der iberwachenden
Stelle zugénglich zu machen und mindestens 5 Jahre auf-
zubewahren. Sie sollen statistisch ausgewertet werden.

Eigeniiberwachung
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* WeiBfeinkalk

_ Wasserkalkhydrat
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Hochhydraulischer Kalk

Normiiberwacht
nach DIN 1060

QELE
o

50 * kg

Normiiberwacht
nach DIN 1060

Normiiberwacht

nach DIN 1060
—— ]
| [

frihestens im Anlieferungszustand verarheithar
nach 10 Stunden Einsumpfdaver im Anlieferungszustand Der angemachte Mdrtel mul nach
verarbeiten verarbeithar 3 Stunden verarheitet sein
Markenbezeichnung Markenbezeichnung Markenbezeichnung
Herstellwerk Herstellwerk Herstellwerk
ort Ort Ort

Bild1. Beispiele fiir die Beschriftung von Sdcken

Bild 2. Giitezeichen Baukalk, DIN 1040

8.2. Fremdiberwachung

Die Gite des Baukalks ist auBerdem durch eine aner-
kannte Guiteschuizgemeinschaft oder auf Grund eines
Uberwachungsvertrages durch eine anerkannte Prif-
stelle”) zu Uberwachen. Die Prifungen im Rahmen dieser
Uberwachung erstrecken sich auf alle in Tabelfe 3 ge-
nannten Giiteanforderungen und das Ergebnis der Eigen-
prifungen nach Abschnitt 8.1. Die Prifungen sind min-
destens halbjdahriich durchzufihren.

8.3. Uberwachungskennzeichnung

Baukalke aus Werken, die einer Giteiberwachung nach
Abschnift 8.1 und 8.2 unterliegen, tragen auf ihrer Ver-
packung oder bei loser Anlieferung auf ihren Lieferschei-
nen als Uberwachungsvermerk die Worte ,,Normuber-
wacht nach DIN 1060 und als Zusatz das Giitezeichen
der anerkannten Guteschutzgemeinschaft®) bzw. die Be-
zeichnung der Uberwachenden Prifstelle (Beispiele Bild 1
und 2).

9. Prifungen

Eine Ubersicht der fir die einzelnen Handelsformen vor-
gesehenen Prifungen gibt Tabelle 4.

9.1. Probenahme und Probemengen

9.1.1. Bei Baukalk in Sécken ist die Probe aus min-
destens 3 Sdcken, jeweils aus der Mitte des Sackes, zu ent-
nehmen, wobei zuvor jeweils die obere Schicht von etwa
100 mm Dicke zu enffernen ist.

7} Als anerkannte Prifstelle gilt auch das Forschungslaboratorium
des Bundesverbandes der Deutschen Kalkindustrie e. V., Kéln.

%) Werke, die der Giiteschutzgemeinschaft Baukalk engehoren,
tragen das fior den Bundesverband der Deutschen Kalk-
industrie e. V., K&In, in die Zeichenrolle des Deutschen Patert-
amtes eingetragene Gitezeichen nach Bild 2.

Bei Baukalk, der in groBen Behdltern (Silos, Kéhnen,
Wagen oder dergleichen) lose gelagert ist, sind Proben an
verschiedenen Stellen und aus verschiedenen Hohenlagen
mit einem Probestecher zu entnehmen.

9.1.2. Fir die vollstindige Prifung sind bei allen Kalk-
arten und Handelsformen 10 kg erforderlich.

Diese Menge soll maglichst auch fur Teilprifungen zur
Verfiigung stehen.

9.2. Normensand

9.2.1. Der Normensand ist aus zwei Kérnungen, Kér-
nung I (fein) und Koérnung ITI (grob), zusammenzusetzen.
Kérnung I wird z. Z. durch Mahlen von Quarzsand aus
einem Lager bei Dorentrup (Lippe) gewonnen.

Kérnung II wird z. Z. durch Absieben aus gewaschenem
und getrocknetem Rheinsand aus der Gegend von Xanten
gewonnen.

9.2.2. Die Sande und deren Kdrnungen miissen folgenden
Bedingungen entsprechen:

! Prifsiebgewebe

Kéraung I IT |

0,063 0,09 | 1,25 1

nach DIN 4188 : | 02 oss
i i
) 70 bis |60 bis 8 bis | _ __:
Ruckstand Gew.-% | gy 70 ; 14 } =95 } <1 !

|

In Kérnung IT darf der Gehalt an Teilen bis 0,09 mm (Ab-
schldmmbares, ermittelt durch Absieben auf dem Prifsieb-
gewebe 0,09 DIN 4188 unter Wasserzufuhr) nicht mehr als
0,15 Gew.-9, betragen.

Kérnung I muB aus mindestens 99 Gew.-9 SiO2, Kérnung
IT aus mindestens 95 Gew.-9%, SiOz bestehen.

9.2.3. Die Kérnungen I und IX werden z.Z. von der Nor-
mensand GmbH., Beckum{Westf., aufbereitet und in
Sécken zu 50 kg geliefert.
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Tabeile 4. Prifungen fiir die Handelsformen der Baukalkarten
Die bei der jeweiligen Baukalkart durchzufihrenden Prisfungen sind durch liegende Kreuze gekennzeichnet.
5 Prifung auf l
Baukalkart !
Handelsform Gehalt an Gehalt an Gehalt an Korn- Schatt- Ergietig- Verarbeit- Rau_r_n- H ) Lo
: Cal MgO COa2 feinheit dichte keit barkeif l::slkcm.; ! Festigkeit i
s igkei
! | i : I
; WeiBfeinkalk®) x X 0Xx | X x x| x
| 5 ! I
WeiBkalk- : | '
hydr‘qi") X X | X ! X X X X
| ;
: Dolomit- ! ! | | ! |
j feinkalk R R l * x X X
! i i N
. : I .
* Dolomit- . | |
! kalkhydrat X R X . X X }
: i
I . i
| i
Wasser- ] ' | !
feinkalk : X i X x ; x X i X
; | : - !
Wasser- ) I i . |
kalkhydrat | : x | X X ‘ x [ x| X
: |
T . 1
! Hydravlischer | | | ’ ! |
© Kalk | ! X | X X . X X X
. |
. H |
Hochhydrav- ' ! ; [
i lischer Kalk : i x | x X | x X X

%) siehe Seite 3

Die Sande werden z. Z. von der Amtlichen Forschungs- und
Materialprifungsanstalt fir das Bauwesen, Otto-Graf-
Institut, an der Technischen Hochschule Stuttgart Gber-
wacht und abgenommen.

Nach der Abnahme wird der VerschluB eines jeden Sackes
mit einer Plombe des iiberwachenden Institutes versehen.

9.3.

9.3.1. Der eingelieferte Baukalk muB vor der Prifung zu-
néchst durch die Prifsiebgewebe 1,25 nach DIN 4188 ge-
geben werden. Kalkklumpen sind soweit wie mdglich
zwischen den Fingern zu zerreiben und durch das Prifsieb-
gewebe zuzugeben.

Vorbereitung zur Priifung

9.3.2. Kalk, Normensand, Wasser und Gerdte sowie der
Probenlagerraum und der Prifraum sollen eine Tempe-
ratur von 18 bis 21°C haben.

9.4. Chemische Untersuchungen
Fiur die chemischen Untersuchungen gilt der Analysengang
fur Baukalke?).

9.5.

9.5.1. Gepriift wird in der Regel durch Sieben von Hand.
Ein maschinelles Siebverfahren darf ebenfalls angewendet
werden, wenn es zu gleichwertigen Ergebnissen fihrt. In
Zweifelsfdllen ist das Sieben von Hand mafBigebend.

Verfahren zur Prifung auf Kornfeinheit

9.5.2. Zur Bestimmung der Kornfeinheit ist das Kalk-
pulver vor dem Sieben bei etwa 105°C zy trocknen.

9.5.3. Beim Sieben soll das Prifsieb mit einer Hand gefaBt
und in leicht geneigter Lage gegen die andere Hand ge-
schlagen werden. In regelméBigen Zeitabstdnden ist das
Prifsieb in waagerechter Lage um 90° zu drehen und leicht
auf eine feste Unterlage aufzuklopfen. Das zuriickbleibende
Siebgut soll mit einem weichen Pinsel leicht von oben be-

9) Herausgegeben vom Bundesverband der Deutschen Kalk-
industrie e. V., Kbdln, erschienen als Sonderdruck ,,Kalk,
Chemische Analysen' bei Verlagsgesellschaft R. Miiller, Kdin-
Braunsfeld.

strichen und anschlieBend die untere Siebfliche abge-
biirstet werden, um verstopfte Maschen zu &ffnen. Das
Sieben gilt als beendet, wenn sich der Durchgang beim
Sieben innerhalb von 2 Minuten um weniger als 0,1 g er-
hoht. Der Riickstand ist durch Schréghalten des Priifsiebes
unter Aufkiopfen auf eine feste Unterlage in einer Ecke zu
sammeln, in eine Schale zu schitten und zu wdgen.

9.5.4. Zundchst ist zweimal mit je 1 kg des getrockneten
Baukalkes der Rickstand auf dem Prifsiebgewebe 0,63
nach DIN 4188 festzustellen, anschlieBend zweimal mit je
50 g der Rickstand auf dem Prifsiebgewebe 0,09 nach
DIN 4188 zu ermitteln. Bei Feinkalken ist das Sieben auf
dem Priifsiebgewebe 0,02 nach DIN 4188 in geléschtem
Zustand nach der vom Lieferwerk vorgeschriebenen Ein-
sumpfdauer als Schlammsiebung zu wiederholen, wenn
die Trockensiebung einen Rickstand von mehr als 10,0
Gew.-%, ergeben hat.

9.5.5. Weichen die Ergebnisse der Doppelbestimmungen
auf dem Prifsiebgewebe 0,09 nach DIN 4188 absolut um
mehr als 1 Gew.-%, voneinander ab, so ist die dritte Pro-
fung auszufiihren. MaBgebend ist der Mittelwert aus den
beiden am ndchsten beieinander liegenden Ergebnissen.

9.5.6. Die Rickstdnde auf den einzelnen Prifsiebgeweben
sind in Gewichtsprozent des Siebguteinsatzes auf 0,1
Gew.-% anzugeben. Selbst einzelne K&rner als Ruckstand
auf dem Prifsiebgewebe 0,63 nach DIN 4188 sind zu be-
anstanden und im Prifbericht zu vermerken. Wurde der
Rickstand auf dem Prifsiebgewebe 0,09 nach DIN 4188
bei Feinkalken durch Schldmmsiebung des geldschten
Kalkes bestimmt, so ist dies im Priifbericht anzugeben.

9.6. Verfahren zur Priifung auf Schittdichte

Die Schiittdichte wird im Einlaufgerdt (Bauart Bhme) be-
stimmt.

9.6.1. Einlaufgerit

Das Einlaufgerdt (siche Bild 3) besteht aus einem zylindri-
schen LitergefdB (1), dem Zwischenstiick (2) mit VerschluB-
klappe (3) und einem Fillaufsatz (4) mit dem gefederten
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VerschluBhebel (5), der zum Festhalten und Lésen der Ver-
schluBklappe dient. Durch Betdtigen des Hebels offnet sich
die VerschluBklappe und 1Bt das in den Fullaufsatz ein-
gefulite Siebgut in das LitergefdB fallen.

O
1
]
LR
/-// i |
1 I
I! i | !
|
Bild 3. Einlaufgerét (Bauart Bdhme)
MaBe in mm
| Benennung
LitergefaB (Ifd. Nr. 1)
lichter Durchmesser ...... di: 87+ 1
lichte Hohe .............. hi: entsprechend
einem Fillinhalt
von 1000 cm?,
Fehlergrenze
+5cm3
Zwischenstick (ifd. Nr. 2)
lichter Durchmesser ...... d2: 87 + 1
Hohe .. ................. ha: 135 11
Fillaufsatz (Ifd. Nr. 4)
| lichter Durchmesser, unten. da: 79 11
! lichter Durchmesser, oben . da: 99 4+ 1
I Hohe ......coooevne... ha: 199 4+ 1

9.6.2. Priifverfah ren

Von dem nach Abschniit 9.3 vorbehandelten und bei 105°C
getrockneten Kalkpulver ist mit einer Schaufef soviel in den
Fillaufsatz des Einlaufgerates zu schiutten, dall das iber
dem Rande stehende Pulver untfer seinem natirlichen Bo-
schungswinkel abfdllt. Durch Betatigen des VerschlufB-
hebels am Fiillsatz ist die VerschluBklappe zu &ffnen. Nach
einer Wartezeit von 2 Minuten ist der entleerte Fillaufsatz
abzuheben, der Uberstehende Teil des in das Gefdf3 einge-
laufenen Kalkpulvers mit dem Lineal abzustreichen und
das Gewicht des GefdBinhaltes zu bestimmen.

M:pisterialblate fiir das Land Nordrhein-Wese?zien, Jahrgang 1969

Der Versuch ist dreimal, jeweils mit nevem Kalkpulver,
auszufihren und, falls die sich hierbei ergebenden Werte
um mehr als 10 g voneinander abweichen, zweimal zu
wiederholen. Das Mittel aus den drei am wenigsten von-
einander abweichenden Werten gilt als die Schiittdichte
des eingelaufenen Kalkpulvers. Die Schitidichte ist in
kg/dm?® anzugeben.

9.7. Verfahren zur Prifung auf Ergiebigkeit
Die Ergiebigkeit wird im L8schgefdB bestimmt.

9.71. Léschgefif

Das LoschgefdB (sieche Bild 4) besteht aus einem doppel-
wandigen GefdB aus Zinkblech. Der Hohlraum zwischen
den Wdinden ist mit einem wdrmeddmmenden Material,
z. B. Schlackenwolle, Glaswolle, auszufilien. Die MaBe
des inneren eigentlichen L&schzylinders sind so gewdhlt,
daB eine Hohe von 2 mm einem Liter Kalkteig, bezogen
auf 10 kg Feinkalk, entspricht. Abweichungen vom Soll-
wert des Durchmessers miissen beriicksichtigt werden.
Das GefdB ist mit einem gut passenden Deckel verschlieB-
bar.

Mafie in mm

1
|
S 7 —

y ! “ 3

1
e .
wérme- __—1 / !
dammendes - Y

Material ' :
aleria A755® ~

Bild 4. L&schgefdf3 mit Deckel

9.7.2. Prifverfahren

9.7.2.1. Zundchst sind 320 m| Wasser von 18 bis 21°C in
das LoschgefaB (siehe Bild 4) zu geben und darauf 200 g
Feinkalk einzuschitten. Stickkalk ist vor Bestimmung
seiner Ergiebigkeit auf die Kornfeinheit von Feinkalken
(siche Abschnitt 6.2) zu mahlen. Bis zum Beginn des L&-
schens ist leicht durchzuriihren und dann das nach dem
Loschverhalten des Kalkes erforderliche Restwasser in
einem Zuge nachzugeben. Der Teig ist nochmals kurz
durchzurithren und dann das Loschgefd mit dem Deckel
zu verschlieBen. Nach 24stindigem Stehen ist der Deckel
von dem LéschgefdB abzunehmen.

9.7.2.2. Der Wasserzusatz beim Loschen ist richtig ge-
wdhit, wenn sich 24 Stunden nach dem L&schen auf der
Oberflache des Kalkieiges eine geringe Menge Wasser (bis
hochstens 40 ml) abgesetzt hat.

9.7.2.3. Die Ergiebigkeit ist zu bestimmen, wenn sich der
Kalkteig von den GefdaBwandungen abgesetzt hat. Je 2 mm
Hohe des Kalkiteiges entsprechen 1 Liter, wenn die ver-
wendete Kalkmenge von 200 g auf 10 kg Feinkalk bezogen
wird.

9.8. Verfahren zur Prifung auf Verarbeitbarkeit

9.8.1. Zusammenseizung des Mortels

Fiir die Bestimmung der Verarbeitbarkeit ist ein Mortel aus
1 Gewichtsteil Kalkpulver + 7 Gewichisteilen Normensand,
bei einem Verhdltnis von Kérnung I (fein) zu Kérnung II
{grob) von 1:2 zu verwenden.
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Das Ausbreitma8, bestimmt nach Abschnitt 9.10.4.4, soll
180 mm £ 2 mm'®) betragen. Fir eine Mischung sind
300 g Kalkpulver, 700 g Normensand Kérnung I (fein) und
1400 g Normensand Kérnung II (grob) erforderlich. Als
Anmachwasser ist destilliertes Wasser zu verwenden.

Bei Baukalken, die zu |8schen oder einzusumpfen sind, ist
der Feuchtigkeitsgehalt des Kalkteiges durch Trocknen bei
105°C bis zur Gewichtskonstanz zu bestimmen und daraus
der Mischungsanteil des Kalkteiges fir 300 g trockenes
Hydrat zv errechnen.

9.8.2. Mischen des Mértels

Der Mértel wird mit dem Mischer nach Abschnitt 9.8.5 ge-
mischt. Das nach dem Ausbreitversuch erforderliche An-
machwasser ist in die Mischschale einzugeben, anschlie-
Bend die Bindemittelmenge einzufiilien und mit einem
Loffel gleichmé&Big zu verrithren. Nach Einsefzen der
Mischschaufel soll die Bindemittelaufschlammung 30 Se-
kunden lang mit der niedrigen Geschwindigkeit gerithrt
werden. Innerhalb der folgenden 30 Sekunden ist die vor-
bereitete Mischung aus Normensand Kérnung I (fein) und
Kérnung II (grob) mit gleicher Geschwindigkeit einzu-
fohren. Dann ist der Motor abzuschalten und am Rand der
Mischschale haftende Reste mit einem Loffel einzurihren.
Abschlielend soll der Mortel mit der hohen Geschwindig-
keit 7 Minuten lang gerthrt werden. Unverziiglich ist dann
das AusbreitmafB zur Kontrolle zv bestimmen.

9.8.3. Messen der Verformungsarbeit

Vor Beginn des Versuches ist zu Uberpriifen, daB die mit
einem Film aus dinnflissigem Ol bestrichene Glasplatte
frei von Schmutz und die Mértelform, insbesondere die
Scharniere, frei beweglich sind. Dazu ist in einem Nullver-
such mit aufgesetztem MeBlineal festzustellen, daB die nicht
gefullte Mortelform ohne meBbaren Kraftaufwand ver-
formt werden kann.

Die Mortelform ist einzuhdngen und durch Anlegen an die
Anschlagplatten in ihre Ausgangsstellung zu bringen. Der
Martel ist mit einem Loffel in einer Schicht einzufillen. Es ist
besonders darauf zu achten, daB auch die Ecken der Form
gefiillt sind. Der iberstehende Mécrtel ist abzustreichen.
Woéhrend des Filllens und Abstreichens ist die Form fest auf
die Unterlage zu driscken. Dann ist das MeBlineal aufzu-
setzen, der Ableseschieber und das Dynamometer auf Null
zu stellen, nachdem vorher die Verbindung zwischen Mér-
telform und Dynamometer mit Hilfe des Spanngliedes ge-
strafft wurde.

Die Messung soll mit dem Einschalten des Motors be-
ginnen. Sobald die Verformung beginnt, sind Weg und
Kraft laufend zu messen. Es geniigt, die Wege bei einer
Kraft von 0,2, 0,5, 1,0, 1,5 kp usw. zu messen. Die Messung
ist beim Erreichen einer Kraft von 2,5 kp oder einer Ver-
ldngerung der Ldngsdiagonalen um 40 mm beendet. Der
Motor ist abzuschalten. Es ist darauf zu achten, daB} der
Versuch zigig ablduft, da ldngere Mérielliegezeiten die
Konsistenz und Verarbeitbarkeit stark beeinflussen. Die

19) Der Ausbreitversuch in der jetzt fesigelegten Form ermdglicht
nur ein relatives Ergebnis und 1dBt bei vergleichenden Ver-
suchen in verschiedenen Laboratorien keine ibereinstimmen-
den Ergebnisse erwarten. Da der MeBwert der Verarbeitbar-
keit sehr stark von der Bestimmung des AusbreitmaBes ab-
héngt, lassen sich die absoluten MeBwerte fir die Verarbeit-
barkeit von Prifstelle zu Priifstelle nur bedingt vergleichen.
Innerhalb eines Laboratoriums werden jedoch gut iberein-
stimmende Mefwerte erhalten. Es wird gebeten, Erfahrungen
zu sammeln urd diese bis spdtestens 31. Dezember 1968 der
Geschiftsstelle des Fachnormenausschusses Bauwesen, 86
Bamberg, Postfach 4043, bekanntzugeben. Dann wird der
AusschuB prifen, ob der Ausbreitversuch so genormt werden
kann, daB er absolute und damit vergleichbare Ergebnisse
tiefert.
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Gesamizeit der Messung einschlieBlich Bestimmung des
AusbreitmaBes darf 20 Minuten nicht Uberschreiten.

Jede Mértelprobe darf nur einmal verwendet werden. Fur
den zweiten Versuch und die Wiederholungsbestimmung
nach Abschnitt 9.8.4 ist eine neue Mortelprobe herzustellen.

9.8.4. Auswertung der MeBlergebnisse

Als MaBstab fir die Verarbeitbarkeit gilt die Verformungs-
arbeit 4, die bis zu einer Kraftaufnahme von 2 kp ge-
messen wird. Aus den MeBwerten fir Kraft und Weg ist ein
Arbeitsdiagramm zu zeichnen. Empfohlen wird beim Auf-
tragen auf Millimeterpapier den Mafistab zv wahlen, daB
die Kraft von 1 kp auf der Ordinate 50 mm und der Weg
von 10 mm auf der Abszisse 50 mm entspricht. Die unter
der Kurve des Arbeitsdiagramms liegende Flache ist zu
planimetrieren. Die Verformungsarbeit, die am Inhalt der
Mortelform von 0,5 Liter ermittelt wird, ist auf 1 Liter
Mortel zu beziehen.

Werden die angegebenen Mafistibe verwendet, so ergibt
sich die Verformungsarbeit 4 = 0,4 F in kp/mm, wenn die
Fldche F des Arbeitsdiagramms in cm? ausgedriickt wird.
Es sind mindestens zwei Messungen erforderlich, deren
Einzelwerte nicht mehr als 5% von ihrem Mittelwert ab-
weichen dirfen. Wenn dies eintritt, ist eine Wiederholungs-
prifung erforderlich. Fir den Miftelwert sind die beiden
MeBwerte heranzuziehen, die am wenigsten voneinander
abweichen. Der Mittelwert ist in kp/mm auf 1 kp/mm ge-
rundet anzugeben.

9.8.5. Mischer

Die Mischschale soll aus nichtrostendem Stahl bestehen,
ein Fassungsvermogen von etwa 53/« Liter besitzen, in
Form und Abmessungen Bild 5 entsprechen und Vorrich-
tungen haben, mit denen sie wéihrend des Mischvorganges
fest auf dem Mischgestell angebracht werden kann. Die
Mischschaufel soll die in Bild 5 gezeigten Formen und Ab-
messungen besitzen. Sie ist elektrisch anzutreiben und
dreht sich mit einstellbarer Geschwindigkeit um die eigene
Achse und gleichzeitig an dem Umfang der Mischschale
entlang. Wéhrend des Mischens sollen die folgenden Ge-
schwindigkeiten der Mischschaufel eingehalten werden:

Drehung Umlauf

U/min U/min
Niedrige Geschwindigkeit: 140 £ 5 624+ 5
Hohe Geschwindigkeit: 285 4+ 10 125 + 10

Die Mischschaufel soll den Mértel ungefahr 2,5 mm vom
Boden und 0,5 mm von der Seitenwand entfernt abstreifen.

Schaltgriff fur
Mischgeschwindigkeil

1 h—
i Misch- h
schele

| i fir Misch-
5\ , E ;| schete

Hubkebel

Ein- Aus
Schelter

Mortelmischer fir das RILEM-CEM-Verfahren Bauart Chem,
Laboratorium fir Tonindustrie

Bild 5. Mischer
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9.8.6. Gerdit zur Bestimmung der Verarbeitbarkeit
Das Gerdt (Bild 6) besteht aus einer Mértelform, welche als
Gelenkviereck ausgebildet ist, einer Zugvorrichtung mit
gleichbleibender Geschwindigkeit zur Verformung der
Form, einer MefB3vorrichtung zur kontinuierlichen Bestim-
mung des Verformungsweges sowie einer Meflvorrichtung
zur kontinuierlichen Bestimmung der Verformungskraft.

Die Mortelform ist 5 em hoch und hat in ihrer Ausgangs-
stellung eine lichte quadratische Offnung von 100 mm x 100
mm. Die Mértelform mufli ohne am Dynamometer ange-
zeigte Kraft zu einem Rhomboid verformt werden kénnen;
die Verldngerung der Ldngsdiagonalen soll dabei min-
destens 40 mm betragen. Die Verldangerung ist durch eine
auf den Ecken aufgesetzte LdngenmeBvorrichtung (z. B.
Lineal oder elekirischer Weggeber) zu messen.

Die fir die Verformung erforderliche Kraft ist mit einem
Federdynamometer (5 kp Hochstkraft) zu messen. Zur Ver-
meidung von Reibungskrdften ist das Dynamometer senk-
recht anzuordnen. Es befindet sich auf der der Zugseite
gegeniberliegenden Seite der Mértelform. Die Verbindung
zur Mortelform soll Uber einen dehnungsfreien Seilantrieb,
die Umlenkung Uber eine kugelgelagerte lose Rolle er-
folgen. Die Mértelform ist Uber ein dehnungsfreies Zugseil
mit der Seiltrommel eines Getriebemotors zu verbinden.
Die Zuggeschwindigkeit soll 40 mm je Minute betragen.

Das Zugseil und das Verbindungsseil zum Dynamometer
sollen geradlinig und waagerecht verfaufen. Die Seilkrdfte
sollen in halber Hohe an der Mérielform angreifen.

Als Unterlage fiir die Mértelform dient eine handelsuibliche
Dickglasplatte (4 bis 5 mm).

9.9. Verfahren zur Prifung auf Raumbestéindigkeit

Vor den Prifungen der Raumbestdndigkeit ist der Bavkalk
nach der vom Lieferwerk gegebenen Verarbeitungsvor-
schrift zv behandeln.

9.9.1. Schnellprifung

9.9.1.1. Bei der Prifung der sofort verarbeitbaren Kalk-
hydrate sind etwa 100 g Kalkpulver mit Wasser von 18 bis
21°C zu einem Brei so anzurihren, daB daraus innerhalb
spdtestens 5 Minuten zwei Kuchen von 50 bis 70 mm Durch-
messer und in der Mitte von etwa 10 mm Héhe auf je eine
trockene Asbestplatte von 100 mm x 100 mm und 5 mm
Dicke gegossen werden kénnen. Die Asbestplatten solien
eine Rohdichte von etwa 1,19 g/cm? und einen Asbestgehalt
von etwa 60 Gew.-% haben (handelsiblich).

9.9.1.2. Bei ungeloscht geliefertem Baukalk sind etwa
200 g Feinkalk mit Wasser von 18 bis 21°C zu Brei zu
ioschen und solange einzusumpfen, wie vom Hersteller in

Dynhamometer.

Mb’rte[form
Lineal
e i -
T N ‘ -
N b 18 e
C
s '

Bild 6. Gerét zur Bestimmung der Verarbeitbarkeit

Miniscerialblate fiir das Land Nordrhein-Westfalen, Jakrgang 1969

der Verarbeitungsvorschrift gefordert wird. Erst dann sind
aus diesem Brei zwei Kuchen nach Abschnitt 9.9.1.1 zu
gieBen.

9.9.1.3. Nach einer Liegezeit von etwa 5 Minuten sind die
Kuchen abzunehmen, auf zwei andere ifrockene Asbest-
platten zu legen und in den Wdrmeschrank einzubringen.
Darin sind sie 4 Stunden lang bei 105°C zv lagern.

9.9.1.4. Die Prifung gilt als bestanden, wenn die Kuchen
nach dieser Behandlung fest sind und keine Treibrisse
zeigen. Schrumpfrisse sind fiir die Beurteilung bedeutungs-
los.

9.9.2. Wasserlagerungsfihigkeit

9.9.2.1. 100 g Kalkpulver oder 250 g Kalkteig sind mit
200 g Normensand Kérnung I (fein) und 400 g Normen-
sand Kérnung II (grob) unter entsprechendem Wasserzu-
satz zu einem schwach plastischen Mértel anzumachen. le
100 g des so hergestellten Mortels sind auf die Mitte von
Glasplatten aufzubringen und diese so lange zu riitteln, bis
Kuchen von 50 bis 70 mm Durchmesser und etwa 10 mm
Dicke in der Mitte entstehen. Es sind finf Kuchen anzu-
fertigen.

9.9.2.2. Bei Wasserkalken ist nach dreitdagiger, bei Hy-
draulischen und Hochhydraulischen Kalken nach ein-
tdgiger Luftlagerung der erste Probekuchen mit der Glas-
platte in Wasser zu legen. Zeigt der Kuchen nach 24stin-
diger Wasserlagerung Zerstérungserscheinungen (Quel-
len, Aufweichen, Risse usw.), so ist ein zweiter Probe-
kuchen, der also jefzt einen Tag ldnger an der Luft ge-
lagert hat, unter Wasser zu bringen und zu beobachten.
Die Versuche sind fortzusetzen, bis die Wasserlagerungs-
fahigkeit nach Abschnitt 6.6.2 bzw. 6.6.3 erreicht ist.

9.9.2.3. Die Prifung gilt als bestanden, wenn die Kuchen
nach 24stiindiger Wasserlagerung raumbestdndig bleiben
und nach weiterer neuntdgiger Lagerung unter Wasser
weder Risse noch Verkrimmungen zeigen.

9.10. Verfahren zur Prifung auf Festigkeit

9.10.1. Probekdrper

Die Probekorper sind Mértelprismen mit den MaBen
40 mm x40 mm x 160 mm.

9.10.2. Mortel

Fir den Festigkeitsnachweis ist ein Mortel aus 1 Gewichts-
teil Kalkpulver 4+ 1 Gewichtsteil Normensand Kérnung I
(fein) + 2 Gewichisteilen Normensand Kérnung II (grob)
zu verwenden. Bei Baukalken, die zu |gschen oder einzu-
sumpfen sind, ist der Feuchtigkeitsgehait des Kalkteiges
durch Trocknen bei 105°C bis zur Gewichiskonstanz zu
bestimmen und die Mischungsanteile von Kalkieig und
Normensand fir ein Gewichtsverhdltnis der Trockensub-
stanz von 1:3 zu errechnen.

9.10.3. Vorbereiten der Formen

Die Teile der Form (siehe Abschnitt 9.10.7) sind leicht zu
5len und die Zwischenstege der Form an der unteren, auf
der Unterlagsplatte liegenden Fldche mit einer diinnen
Schicht Staufferfett zu versehen. Um Wasserverluste zu ver-
meiden, sind nach dem Zusammensetzen der Form die
duBeren Fugen abzudichten, z. B. mit einer Mischung aus
3 Teilen Paraffin und 1 Teil Kolophonium. Nach dem Ab-
dichten der Form ist der Aufsatzkasten auf die Form zu
setzen.

9.10.4. Herstellen der Probekdrper

9.10.4.1. Zum Herstellen der trockenen Mértelmischung
fir einen Formkasten werden benétigt: 450 g Baukalk-
pulver, 450 g Normensand Kérnung I (fein), 900 g Nor-
mensand Kérnung II (grob). Fir die Prifung der Hoch-
hydraulischen Kelke sind zwei Formkdsten erforderlich.

9.10.4.2. Kalk und Normensand Kérnung I (fein) sind
von Hand, am besten mit einem flachen Loffel in einer
Schale, so lange zu mischen, bis das Gemenge nach dem
Gldtten mit dem Loffelricken eine gleichmaBige Farbe auf-
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weist. Dann ist Normensand Kérnung II (grob) zuzusetzen
und das Ganze eine Minute lang zu mischen. SchlieBlich ist
so viel Wasser zuzusetzen, daf3 der Mortel, der nochmals
eine Minute lang innig von Hand gemischt wird, eine
schwach plastische Konsistenz erreicht.

9.10.4.3. Dann ist die Mdrtelmenge fir 3 Probekdrper in
den Mortelmischer (siehe Abschnitt 9.10.8) einzubringen,
gleichmaBig in dem zugdnglichen Teil der Schale zu ver-
teilen und durch 20 Umdrehungen zu bearbeiten. Mértel,
der an den Schaufeln und an der Walze kleben bleibt, ist
wdhrend des Mischens abzustreifen und dem ibrigen
Mébrtel zuzufigen. Beim Entleeren des Mischers sind die
Mbrtelreste mit einer Gummischeibe (Durchmesser etwa
80 mm) sorgfdltig von den Schaufeln der Walze und aus
der Schale zu enifernen und mit dem iibrigen Mértel in
einer Schissel nochmals kurz durchzumischen.

9.10.4.4. Zur Bestimmung des AusbreitmaBes ist der Setz-
trichter mittig auf die Glasplatte des Ausbreittisches (siehe
Abschnitt 9.10.10) zu stellen und der Martel in zwei Schich-
ten einzufullen. Jede Schicht ist mit einigen kurzen StéBen
mit dem Stampfer (siehe Abschnitt 9.10.10.6) zu verdichten.
Wdhrend des Einfiillens soll der Setztrichter mit der linken
Hand auf die Glasplatte gedrickt werden. Der Uber-
stehende Teig ist abzustreichen. Nach 10 bis 15 Sekunden
ist der Setzirichter langsam senkrecht nach oben abzu-
ziehen und der Mértel auf der Glasplatte mit 15 HubstoBen
auszubreiten. Es ist darauf zu achten, daB die Hubstéfe
mit gleichbleibender Umdrehungsgeschwindigkeit von
1 Ufs ausgefihri werden. Der Durchmesser des ausge-
breiteten Kuchens ist nach zwei zueinander senkrechten
Richtungen zu messen.

9.10.4.5. Der Durchmesser des ausgebreiteten Kuchens
soll 135 mm bis 145 mm betragen. Ist das AusbreitmaB klei-
ner als 135 mm oder groBer als 145 mm, so ist der Versuch
mit einer neven Mischung und gréBerem bzw. kleinerem
Wasserzusatz zu wiederholen, bis der Durchmesser
140 + 5 mm betrdgt.

Wird bei der Prifung von Baukalken, die zu 16schen oder
einzusumpfen sind, ein Ausbreitmafl groBer als 145 mm
festgestellt, so ist dem Méortel das UberschuBwasser auf
einer saugfdhigen Unterlage zu entziehen, bis das Aus-
breitmaB in den genannten Grenzen liegt.

9.10.4.6. Das Feststellen des AusbreitmaBes soll spétestens
5 Minuten nach der Wasserzugabe beendet sein. Das er-
mittelte AusbreitmaB und der Wasserbedarf des-Mé&rtels in
Gew.-% sind im Prufbericht anzugeben.

9.10.4.7. Der Mortel ist unmittelbar vor dem Einbringen
in die Form fur Priufkorper (siehe Abschnitt 9.10.7) durch
wenige Riuhrbewegungen nochmals zu mischen und als-
dann in zwei Schichten von etwa 25 mm Héhe einzufullen.
Jede Schicht ist durch 20 StampfstéBe mit einem Stampfer
(siehe Abschnitt 9.10.9) zu verdichten. Der Stampfer soll
dabei abwechseind an den beiden Seitenwdnden des Auf-
satzrahmens gleiten.

9.10.4.8. Nach Entfernen des Aufsatzrahmens sind die
gefillten Formen in Feuchtluft-Lagerungskdsten (siehe Ab-
schnitt 2.10.11) zu stellen. Der Uberstehende Mértel ist zwei
Stunden spdter mit einem Messer abzustreichen und die
obere Fldche der Probekdrper zu gldtten. Nach Kennzeich-
nung der Probek&rper auf der Oberfldche sollen die For-
men in waagerechter Stellung 24 Stunden lang in den
Feuchtluft-Lagerungskdsten verbleiben.

9.10.5.

Die Probeksrper sollen 24 Stunden nach ihrer Herstellung
entformt und anschiieBend bis zum Tage der Prifung in
den Feuchtluft-Lagerungskasten (siehe Abschnitt 9.10.11)
auf einem Rost, z. B. aus Dreikantleisten im Abstand von
80 mm, gelagert werden. Falls die Probek&rper nach
24 Stunden noch nicht enfformt werden kénnen, ist dies im
Prifbericht anzugeben.

Lagern der Probekorper
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9.10.6. Ermittlung der Biegefestigkeit und
Druckfestigkeit

9.10.6.1. Die Probekdrper sind unmittelbar nach der Ent-
nahme aus dem Feuchtiuft-Lagerungskasten zur Bestim-
mung der Rohdichte zu wdgen und mit einer Seitenflache
nach oben in die Biegevorrichtung (siehe Abschnitt 9.10.12)
einzubringen. Die Beanspruchung soll in 10 Sekunden um
1 kp zunehmen.

9.10.6.2. Die Bruchhdlften der Probekérper sind in der
Vorrichtung zur Bestimmung der Druckfestigkeit (siehe
Abschnitt 9.10.13) zu prifen. Der Druck ist stets auf die
zwei Seitenfldchen auszuuben. Die Druckfléche betrdgt
25 cm?2. Der Druck ist in einer Sekunde um 3 bis 5 kp/cm?
zu steigern.

9.10.6.3. Um sichere Durchschnittswerte zu erhalten, sind
fir jede Biegefestigkeitsprifung mindestens drei Probe-
korper, fir jede Druckfestigkeitsprifung 2x 3 = 6 Probe-
korperhdiften zu verwenden. Offensichiliche Fehlproben
sind auszuschalten. Als offensichtliche Fehlproben gelten
Druckproben, deren Werte mehr als 10%, und Biege-
proben, deren Werte mehr als 209, vom Mittel samtilicher
Werte nach unten abweichen.

9.10.7. Form fir Probekdrper

Werkstoff: Stahl, GuBeisen oder ein anderer Werkstoff mit
dhnlichen Eigenschaften,

9.10.7.1. Die Teile der Form (2) und (5) sollen auf der
ebengehobelten Unterlegplatte (1) satt aufliegen und oben
und unten ebengeschliffen sein. Die Stirnteile (2) der Form
in Verbindung mit den Ldngsteilen (5) werden durch eine
Spannschraube (3) gegen die Widerlager (4) gedrickt, daB
die Form zwangsldufig auf die Unterlagplatte (1) nieder-
gezogen und ihre Ldngsteile fest an die Stirnseite gedrickt
werden konnen (siehe Bild 7).

9.10.7.2. Die Stirnteile sind fir die Herstellung von Probe-
kérpern zur Ermittlung des SchwindmaBes (Schwind-
kérper mit Bohrungen (6) zur Aufnahme der MeBzapfen
versehen. Da die Herstellung von Probekdrpern zur Er-
mittlung des SchwindmaBes entfallt, sind die Bohrungen (6)
mit Plastilin zu verschlieBen.

9.10.7.3. Die Unterlegplatte soll so beschaffen sein, daB
man sie zum Tragen mihelos anfassen kann.

Mafe in mm
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Bild 7. Formteile und Aufsatzrahmen
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9.10.7.4. Der Aufsatzrahmen (7) soli mit den Auflage-
flachen satt auf der Form sitzen. Er wird durch Anschldge
ausgerichtet und darf Gber die Innenkanten der Form um
hochstens 0,4 mm vorstehen.

9.10.8. Mortelmischer

9.10.8.1. Gerdt, Nennwerte, Grenzwerte fiir Herstellung
und Abnutzung.

Bild 8. Mortelmischer

o MaBe in mm Lo
L 2 C
2 Grenzwert I H
MafBbenennung § Nenn- " for die % E
2 wert erstellung <
! 3 j oberer i unterer [ (5 £
Dicke der Mischwalze ...| b | 80,8} 80,8] 802] —
Durchmesser der Misch- :
walze ........oi... d21203,5(203,5)202,5| —
:+ Abstand der Walze von
derSchale ............. ¢ 50. 6,0 50:;7.0
Durchmesser des ein- ;
beschriebenen Kreises
(im Schalenprofil) ...... di: 80,8° 81,2° 808| —
i Abstand vom Drehpunkt ,
. der Schale bis Mitte ! ! :
LMischquze ............ a |197,5 , 198,0 I 197,0) — !

9.10.8.2. Gewichte der Mischwalze mit und ohne Achse

[ i Gewicht in kg
Grfnzvt/ert I Grenz-
Gegenstand Nenn- fur die i wert for
wert | Herstellung die Ab-
ioberer unterer | nutzung
Mischwalze ohne Aachse | 19,1 | 19,4 | 19,1 18,5
Mischwalze mit Achse 21,5 1220 | 21,5 | 20,9

9.10.8.3. Anzahl der Umdrehungen der Schale je Mi-
nute: 8. Anzahl der Umdrehungen der Mischwalze je Mi-
nute: 72. Gesamizah! der Umdrehungen der Schale je
Mischung: 20. Maschinenantrieb ist zweckmaBig.

9.10.8.4. AuBen- und Innenschaufel sollen mit einer
schneidenartigen Kante an der Schale streifen. Eine Vor-
richtung ist vorzusehen, die nach je 20 Umdrehungen der
Schale ein Lidutewerk ertdnen |46t oder den Mortelmischer
selbsttatig stillsetzt.
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9.10.8.5. Die Schalenabnutzung soll mit einer den Soli-
werten entsprechenden Walze nachgeprift werden,

9.10.9. Stampfer

Die Stampfer zum Herstellen der Biegekdrper (siehe Bild 9)
bestehen aus Holz und tragen am unteren Ende einen Schuh
aus Blech. Statt der Holzstampfer mif Blechschuh kénnen
Stampfer aus Leichtmetall verwendet werden.

i ° Mafle in mm
[w] 9 \
8 — =
7S
! i /
. =560 e
QV .
N‘ "—Q'fl R— —3

Bild 9. Stampfer fiir BiegekSrper, Gewicht: 0,675 bis 0,720 kg

9.10.10. Ausbreittisch

9.10.10.1. Das Gestell (1) fir den Ausbreittisch (siehe
Bild 10) ist aus GuBeisen gefertigt. Der Ritteltisch muB un-
mittelbar auf eine waagerechte, nicht federnde Unterlage
(Betonklotz) aufgestellt werden.

9.10.10.2. Aufder maschinell angetriebenen Welle (2) des
Ausbreittisches befindet sich die Hubkurve (3}, die die Hub-
achse (4) mitsamt der Tischplatte (5) um 10 mm hebt. Die
Welle muf3 mit einer Z&hlvorrichtung (6) verbunden sein.

9.10.10.3. Die Hubachse trdgt unten eine drehbare Rolle
(7) und oben eine Tischplatte aus Stahl oder GuBleisen. Im
tiefsten Punkt muB die Hubkurve von der Rolle der Hub-
achse beigehen, so daB die Tischplatte mit ihrer Nabe fest
auf die Gegennabe (8) des Tischgestells aufschldgt. Die
Tischplatte muB gegen Drehen gesichert sein.

9.10.10.4. Die Tischplatte ist auf der oberen Fidche mittig
angeordnet mit einem Kreis von 100 mm Durchmesser und
1 mm Tiefe versehen; sie trdgt eine Spiegelglasscheibe (9)
von 300 mm Durchmesser, die mittig festgehalten wird (Ge-
wicht der Tischplatte einschlieBlich Glasplatte und Hub-
achse: 3,2 bis 3,35 kg, Hubgeschwindigkeit: 1 Hub je
Sekunde).

9.10.10.5. Der Setztrichter (10) mit dem Aufsatz (11) wird
beim Einfillen des Mé&rtels derart mit der Hand auf der
Glasplatte gehalten, daB sein Rand mit dem Kreis auf der
Tischplatte Gbereinstimmt.

9.10.10.6. Der Stampfer (12) besteht aus einem runden
Holzstab mit Blechschutz und wiegt 0,250 kg 4 0,015 kg.

9.10.11. Feuchtiufi-Lagerungskdsten

Zur Lagerung der Probekdrper fir die Festigungspri-
fungen sind Kdsten aus Zinkblech zu verwenden, in die
etwa 10 mm hoch Wasser zu geben ist, um in dem Kasten
feuchtigkeitsgesdttigte Luft halten zu kénnen. Auf Dicht-
schlieBen der Deckel, die mit Stahlblech und Filz zu be-
schlagen und gleichfalls feucht zu halten sind, ist besonders
zu achten. Die Probekérper sind auf Rosten, z. B. aus Drei-
kantleisten im Abstand von 80 mm, zu lagern.

9.10.12. Prifgerdt zur Bestimmung der
Biegefestigkeit

9.10.12.1. Die vom Prifgerdt auszuiibende Gesamtkraft
soll mindestens 500 kp betragen. Die Kraft wird im allge-
meinen durch Hebel Gbertragen, wobei zwei Ubersetzungs-
verhdltnisse, 1:50 und 1:10, einzustellen sind. Das Uber-
setzungsverhdltnis 1:10 eignet sich fir die Prifung von
Probekorpern mit geringer Festigkeit.

9.10.12.2. Die Kraft soll stetig um 100 p je Sekunde erhsht
werden; die Kraftanzeige soll bis auf 4 1%, genau sein?).

1) Verwendet werden Biegeprifer mit Laufgewichtsbelastung
und motorischem Antrieb sowie Gerdte mit Schrotzulauf.
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9.10.12.3. Die Biegevorrichtung soll so beschaffen sein,
daB die beiden Auflagerwalzen (1) unten liegen und die
Beanspruchungswalze (2) oben (siehe Bild 11). Auflager-
walzen und Beanspruchungswaize sind parallel auszu-
richten. Die Beanspruchungswalze ist so zu fithren, daB sie
beim Biegeversuch mittig zu den Auflagerwalzen liegt und
keine Klemmungen auftreten. Die Haltevorrichtung fur
die Beanspruchungswalze ist kugelig zu lagern.
9.10.12.4. Als Walzen sind Boizen von 10 mm Durch-
messer aus St 60 nach DIN 17100 zu verwenden.
9.10.12.5. Der Mittenabstand der Auflagerwalzen betrégt
100 mm. Zum Ausrichten des Probekérpers (3) sind sowohl
der Ldnge als auch der Breite nach Richifldchen vorzu-
sehen.

9.10.13. Vorrichtung zur Bestimmung der
Druckfestigkeit
9.10.13.1. Die Vorrichtung zur Bestimmung der Druck-

festigkeit besteht aus zwei gehdrteten und geschliffenen
Druckplatten, die so zu befestigen und zu fihren sind, daB
sich ihre Druckflichen beim Versuch achsengerecht ein-
ander ndhern.

Mafie in mm

Schnitt A~B

3009
no‘b_*;g»%
i 709 -

il

541

= Ny N

60

|
Y/ 2
B 40
Bild 10. Ausbreittisch und zugehSriger Stampfer (Bild rechis)

Maf3e in mm
2 3
T Y
=50~ I
1 1
T 0
Bild 11. Anordnung | *”"*
der Walzen ;@,;_700_.
fir die Biege- ’ '
prifung 160

9.10.13.2. Die FldchenmaBe der Druckplatten sind
40 mmxé62,5 mm; die zuldssigen Abmafle betragen
+ 0,2 mm. Ein Beispiel ist in Bild 12 angegeben.

9.10.13.3. Der Stempel, an dessen unterem Ende die
obere Druckplatte kugelig zu lagern und zu befestigen ist,
soll in dem Fihrungsgestell gegen Drehen gesichert gefihrt
und durch eine (im Bild 12 nicht sichtbare) Druckfeder so
in der Schwebe gehalten werden, daf3 der freie Abstand
der Druckplatten etwa 45 mm betrdgt. Der Stempel muBl
in der Druckachse leicht beweglich sein.

9.10.13.4. Die Vorrichtung ist mittig zwischen die Druck-
platten der Prifmaschine einzubauen.

9.10.13.5. Die Druckprifmaschine muf3 in dem MeB-
bereich von 0,2 bis 20 Mp verwendbar sein, den Bestim-
mungen der Norm DIN 51220 ,,Werkstoffprifmaschinen;
Begriff, Allgemeine Richtlinien, Klasseneinteilung** ge-
niigen und mindestens der Klasse 2 entsprechen.

Maf3e in mm
|

¢ ﬁl J/Stempel
1
: kugelige Lagerung

Lo

obere Druckplatte

l ,/"-"7( | Fihrungsgestell
bt 4
: i
! 0
~
S
, !
= - gg Anschlagstift
r untere Druckplatte

Bild 12. Druckvorrichtung

— MBIL. NW. 1969 S. 1532.
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DIN 1072 Straflen- und Wegbriicken
Lastannahmen

DIN 1072 Beiblatt (Erlduterungen)

RdErl. d. Ministers fiir Wohnungsbau und 6ffentliche Arbeiten
v.7.8.1969 II B 1 —2.703 Nr. 790:69

1 Das vom FachnormenausschuB Bauwesen vollstindig
itberarbeitete und neu herausgegebene Normblatt DIN
1072 (Ausgabe November 1967) wird hiermit anstelle der
mit meinem RdErl. v. 26. 8. 1952 (SMBIL. NW. 23233)
eingefiihrten Ausgabe Juni 19532 nach § 3 Abs. 3 BauO
NW vom 235, Juni 1962 (GV. NW. S. 373°SGV. NW. 232)
als Richtlinie fiir die Bauaufsichtsbehdrden eingefiihrt
und als Anlage zu diesem RdErl. bekanntgemacht. Aut
die als Beiblatt zu DIN 1072 (Ausgabe November 1967)
erschienenen Erlauterungen weise ich hin; sie werden
ebenfalls als Anlage bekanntgemacht.

18]

Die Lastannahmen nach DIN 1072 (Ausgabe November
1967) gelten fiir das Berechnen neuer und fir das Nach-
rechnen bestehender StraBen- und Wegbriicken,

2.1 Fiir auBergewdhnliche oder besonders groBe Briicken
darf die Bauaufsichtsbehdrde vom Normblatt abwei-
chende Lastannahmen treffen (vgl. DIN 1072, Ab-
schnitt 1 und 2).

[N
o

Fiir auBergewohnliche Belastungen (z. B. Eisdriicke,
SchiffstoB, Erdbebenlasten) sind von der Bauaufsichts-
behérde besondere Lastannahmen festzulegen.

Bei Briicken unter Gleisen sind auch die Bau- und
Betriebsvorschriften fiir die betreffenden Schienenbah-
nen zu beachten.

3 Die Bestimmungen des Abschnitts 5.3.6 ,,Schwingbei-
werte" der Ausgabe November 1967 in DIN 1072 gelten
fiir Briicken aller Bauarten und ersetzen die entspre-
chenden Bestimmungen in folgenden Normblattern und
Abschnitten (vgl. auch DIN 1072, FuBnote 4):

DIN 1073 — Stahlerne  StraBenbriicken; Berechnungs-
grundlagen — Ausgabe Januar 1941, § 6
,,Schwingbeiwerte (Stofzahlen) eingefiihrt

(]}

Miniscerialbiazt fiir das Land Nerdrhein-Wessfalen, Jakrgang 1959

als Richtlinie mit RdErl. des vormaligen
Reichsarbeitsministers v. 29. 7. 1041 (RABI
S. 1 474 und ZdB S. 647)

DIN 1074 — Holzbriicken; Berechnung und Ausfithrung
— Ausgabe August 1941, § 6 ,,Schwingbei-
werte (StoBzahlen)™ eingefiihrt als Richtlinie
mit RdErl. des vormaligen Reichsarbeits-
ministers v, 18. 10. 1941 (RABL S. I 485
und ZdB 3. 782).

DIN 1075 — Massive Briicken; Berechnungsgrundlagen —
Ausgabe April 1955, Abschnitt 1.2 ,,Schwing-
beiwert*, eingefiihrt als Richtlinie mit RdErl.
v. 22. 1. 1957 (SMBI. 23235).

DIN 1078

Blatt 1 —  Verbundtrdger — StraBenbriicken: Richt-

linien fiir die Berechnung und Ausbildung —

Ausgabe September 19335, Abschnitt 7.6

,,Schwingbeiwerte®, eingefiihrt als Richtlinie

mit RAErl v. 22. 1. 1057 (SMBIL. NW. 23235).

In Ergidnzung zu DIX 1075, Abschnitt 1.1 darf der
mindernde Einfluf des Kriechens auf die Spannungen
infolge Schwindens bis auf weiteres durch ErmiBigung
des SchwindmaBes auf 0,15 mm:'m beriicksichtigt wer-
den (vgi. DIN 1072, Abschnitt 3.4, FuBinote 3).

Diese Ausgabe ersetzt die frithere Ausgabe Juni 1952 des
gleichen Normblattes, die ich mit RdErl. v. 26. 8. 1962
(SMBI. NW. 23235) bauaufsichtlich eingefithrt habe; ich
hebe diesen RdETrl. insoweit auf.

Das mit RdErl. v. 7. 6. 1963 (SMBI. NW. 2323) be-
kanntgegebene Verzeichnis der eingefiihrten technischen
Baubestimmungen ist wie folgt zu andern:
Spalte 2: November 1967
Spalte 3: StiraBen- und Wegbriicken

Lastannahmen — Beiblatt (Erlauterungen)
Spalte 5: 7. 8. 1969
Spalte 6: MBL. NW. S. 1544

Auf meinen RdErl. (n.v.) v. 6. 2. 1968 IV B 3 — 61 —
10 18 5166:68 an die Landschaftsverbande Rheinland
und Westfalen-Lippe weise ich in diesem Zusammenhang
hin.




DK 624.21.042 : 625.745.1

Nr. 134 —

2g der Ausgabe: Diisseidori, den 12, Seprember 1969

DEUTSCHE NORMEN

1545

Anlage 1
November 1967%)

StraBen- Wegbricken

DIN 1072

Lastannahmen
Inhalt
1. Begriffe 6.1.3. Wdrmewirkungen bei massiven Bricken
2 Geltungsbereich 6.1.4. Wadrmewirkungen beij hélzernen Bricken
. 6.2 Windlasten
. :lril;v;i::l;\t;?::re Normen 6.2.1. Windrichtung und Windlast
6.2.2. Windangriffsflichen
4, Einteilung der Lasten 6.2.3. Windlast bei beweglichen Bricken
5, Hauptlasten 6.2.4. \éVi.r_\dlast bei iberdachten und geschlossenen
ricken
31 Si'éindige Lasten . 6.3. Schneelasten
31.1. Elgen!usten der Bauteile 6.4. Lasten aus Bremsen und Anfahren (Bremslast)
5.1.2. Stdndige Erdlc.sfen 6.5. Verschiebungswiderstande der Lager
5.1.3. Versorgungsleitungen und andere ruhende Lasten 6.6.  Tragheitswirkungen bei beweglichen Briicken
3.2 Vorspannungen 6.7. Lasten auf Geldnder
5.3.. Verkehrs-Regellasfen 6.8. Zwingungen aus méglichen
5.3.1. Brickenklassen Baugrundbewegungen
5.3.2. Aufteilung der Brickenfldche
5.3.3. Belastung der Bruckenflédche 7. Sonderlasten
5.3.4. Briicken mit Schienenbahnen 71. Sonderlasten aus Bauzustinden
5.3.5. Geh- und Radwegbriicken 7.2 Ersatzlasten fir den An[..)rall von StraBenfahrzeugen
5.3.6. Schwingbeiwerte 7.3. Ersulegstgn .fiLr den SeitenstoB auf Schrammborde
5.3.7. Verkehrslast auf Bauwerkshinterfillungen und Leiteinrichtungen
5.4. Wirkungen 8. Besondere Nachweise
aus Kriechen und Schwinden des Betons 8.1. Wirkungen von Stiitzenbewegungen
5.5. Zwingungen aus wahrscheinlichen auf das Tragwerk
Baugrundbewegungen 8.2.  Sicherheit gegen Umkippen

6. Zusatzlasten 8.3. Sicherheit gegen Abheben von den Lagern ohne

.. . Gefahr des Umkippens
6.1. Wiédrmewirkungen . .
6.1.1. Wadrmewirkungen bei stdhlernen Bricken 8.4. Bewegungen an Lagern und Fahrbahnibergdngen
6.1.2. Wadrmewirkungen bei Verbundbricken Zysétzliche Bestimmungen

Erlguterungen siehe Beiblatt
DIN 1072 (Anlage 2)

~) Frijhere Ausgaben: DIN 1183: 10.33

DIN 1072: 7.25, 10.27, 8.31, 10.39, 4.41,
9.44, 6.52
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1. Begriffe
Als Lasten werden in dieser Norm bezeichnet

Einzelkrdfte (kp, Mp) und auf die Ldngeneinheit bzw. die
Fldcheneinheit bezogene Kréfte (kp/m; Mp/m bzw. kp/m?;
Mp/m?). Diese Krdfte kénnen z. B. Gewichiskrdfte sein; sie
kénnen auch verursacht werden durch Bremsen, Anprall,
Wind, Kriechen, Schwinden, Baugrundbewegungen, Wir-
mewirkungen u. a.

Die in dieser Norm vorgesehenen Lastannahmen sind an
Stelle der wirklich auftretenden Belastungen und Einflisse,
die fUr das Berechnen bzw. das Nachrechnen der SiraBBen-
und Wegbriicken von Bedeutung sind, anzuwenden. Fir
auBergewdhnliche Belastungen (z. B. Eisdruck, Schiffsstof3,
Erdbebenlasten) sind besondere Lastannahmen von der
Bauaufsichtsbehérde zu treffen (siehe Erléuterungen, DIN
1072 Beiblatt).

2. Geltungsbereich

Die Lastannahmen gelten fir das Berechnen neuer und fir
das Nachrechnen bestehender StraBen- und Wegbriicken.
FUr auBergewdhnliche oder besonders groBe Briicken
dirfen die Bauaufsichtsbehérden abweichende Lastan-
nahmen festlegen (siehe Erlduterungen, DIN 1072 Beiblatt).

3. Hinweis auf andere Normen und Vorschriften

Die fur Strafienbriicken wichtigsten Normen sind nach-
stehend aufgefihrt. Weitere Normen sind je nach Gel-
tungsbereich zu bericksichtigen (siehe Erlduterungen,
DIN 1072 Beiblatt).

DIN 1045 Beton- und Stahlbetonbau

DIN 1054 Grindungen; zuldssige Belastung des Bau-
grundes; Richtlinien

DIN 1055 Lastannahmen fir Bauten

DIN 1073 Stdhlerne StraBenbriicken; Berechnungs-
grundlagen

DIN 1074 Holzbrucken; Berechnung und Ausfithrung

DIN 1075 Massive Briicken; Berechnungsgrundlagen

DIN 1078 Verbundtrdger-StraBenbriicken; Richtlinien
fir die Berechnung und Ausbildung

DIN 1080 Zeichen fiur statische Berechnungen im Bau-
ingenieurwesen

DIN 4101 GeschweiBite, vollwandige stdhlerne StraBen-
briicken; Vorschriften

DIN 4114 Stahlbav, Stabilitdtsfélle (Knickung, Kippung,
Beulung), Berechnungsgrundlagen, Vor-
schriften

DIN 4225 Fertigbauteile aus Stahlbeton; Richtlinien fur
Herstellung und Anwendung

DIN 4227 Spannbeton; Richilinien fir Bemessung und
Ausfuhrung

DIN 4420 Geriistordnung

Bei Bricken mit Gleisen sind auch die Bau- und Betriebs-
vorschriften fir die betreffenden Schienenbahnen zu be-
achten.

4. Einteilung der Lasten
Die anzusetzenden Lasten werden eingeteilt in:

Hauptlasten, das sind

stindige Lasten,

Yorspannungen,

Verkehrs-Regellasten,

Wirkungen aus Kriechen und Schwinden des Betons,
Zwiéngungen aus wahrscheinlichen Baugrund-
bewegungen;
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Zusatzlasten, das sind

Wdrmewirkungen,
Windlasten,
Schneelasten,
Lasten aus Bremsen und Anfahren (Bremslast),
Verschiebungswiderstinde der Lager,
Trdgheitswirkungen bei beweglichen Briicken,
Lasten auf Geldnder,
Zwdngungen aus méglichen Baugrund-
bewegungen;

Sonderlasten, das sind

Sonderlasten aus Bauzustinden,
Ersatzlasten fir den Anprall von Straflenfahrzeugen,
Ersatzlasten fir den Seitensto3 auf Schrammborde und
Leiteinrichtungen.
Die Hauptlasten bilden in unginstigster Zusammen-
setzung den Lastfall H

Die Zusatzlasten bilden in unginstigster Zusammen-
setzung den Lastfall Z

Die Haupt- und Zusatzlasten bilden in unginstigster
Zusammensetzung den Lastfall HZ
Die Sonderlasten sind nach den Bestimmungen der
Abschnitte 7.1 und 7.3 je fur sich, ggf. zusammen mit
Haupt- und Zusatzlasten anzusetzen.

5. Havptasten
5.1.

5.1.1. Eigenlasten der Bauteile
Eigenlasten der Bauteile sind Lasten aus dem

Gewicht des Uberbaues,

Gewicht des Fahrbahnbelags und ggf. der Gleise,
Gewicht der Widerlager, Pfeiler und Stitzen,
Gewicht anderer stdndig vorhandener Bauteile.

Die Eigenlasten aller Bauteile sind nach den einschldgigen
Normen und Vorschriften zu bestimmen.

Die aus den tafsdchlichen Abmessungen ermittelten Eigen-
lasten sind den angenommenen gegeniberzustellen. Wer-
den die zuldssigen Spannungen infolge unzutreffender
Gewichts- und Querschnittsannahmen um hdchstens 39,
Uberschritten, so braucht eine Berechnung mit berichtigten
Annahmen im allgemeinen nicht wiederholt zu werden, es
sei denn, daB3 das System fur solche Ungenauigkeiten be-
sonders anfillig ist.

5.1.2, Stdndige Erdlasten

Die Einflusse aus Erdauflasten, Erddricken und Erdwider-
stdnden sind nach DIN 1055 Blatt 1 und Blatt 2 zu ermitteln.
Entlastende Wirkungen hieraus sind nicht zu berick-
sichtigen, wenn damit zu rechnen ist, daB die Bodenmassen
voribergehend oder dauernd entfernt werden. Werden
Bodenmassen zu einem spdteren Zeitpunkt eingebaut, so
sind die Zwischenzustdnde zv beachten.

Bei schmalen, dem Erddruck ausgesetzten Baukorpern
(z. B. Pfghle, Pfeiler, Scheiben von aufgeldsten Wider-
lagern), die in Béschungen stehen, ist, wenn keine genauver
begrindeten Annahmen getroffen werden, die Belastung
infolge Erddrucks

auf Baukdrper mit einer Breite bis zu 1 m fur die drei-

fache Breite des Baukérpers,

auf Baukdrper mit einer Breite von 1 bis 3 m fur die

Breite 3 m,

auf Baukérper mit einer Breite iiber 3 m fur die tat-

stichliche Breite des Baukorpers
zu ermitteln. Soweit Pfihle in gewachsenen standfesten
oder vorher geschitteten und sorgfdltig verdichteten stand-
festen Boden gerammt oder gebohrt sind, darf auf eine un-
mittelbare Belastung der Pfdhle infolge Erddrucks ver-
zichtet werden, wenn der Boden allein ohne Beriicksichti-
gung der Biegesteifigkeit der Pféhle in der Lage ist, den
Erddruck aufzunehmen.

Stdndige Lasten
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a) Schwerlastwagen (SLW)

b) Einzelachslast
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c) Lastkraftwagen (LKW)

(siche Tabelle 1, Br. KI. 30}

6,00

Bild 1.

Der Einflu des Erdwiderstandes auf die Bewegungsmdg-
lichkeit von Bauteilen, deren untere Lager im Erdreich
sitzen, ist zuv beriicksichtigen.

5.1.3. Versorgungsleitungen und andere ruhende

Lasten

Lasten von Versorgungsleitungen sowie andere ruhende
Lasten sind zu bericksichtigen. Wenn soiche Lasten vor-
Ubergehend oder dauvernd entfallen kénnen, so sind da-
durch entstehende unginstigere Lastzusténde zu beriick-
sichtigen.

5.2. Vorspannungen

Vorspannungen konnen durch Spannglieder, planméBige
Anderung der Lagerungsbedingungen, Vorbelastungen
oder andere MaBnahmen erzeugt werden.

300 —-

-

Mafle der Regelfahrzeuge, Achsabmessungen und Radaufstandsbreiten in m

5.3. Verkehrs-Regellasten

5.3.1. Brickenklassen

Die StraBen- und Wegbricken werden je nach Belastbar-
keit in Brickenklassen eingeteilt. An Stelle der wirklich
auftretenden Lasten des StraBenverkehrs sind die Regel-
lasten nach Bild 1 und Tabelle 1 und 2 in unginstigster
Stellung anzusetzen.

Die den verschiedenen StraBen und Wegen zugeordneten
Brickenklassen sind in Tabelle 2, Spalte 1 und 7, festgelegt
(siehe Erlduterungen, DIN 1072 Beiblatt).

Wegen der Geh- und Radwegbriicken siehe Abschnitt 5.3.5.

Tabelle 1. Lasten und Aufstandsbreiten der Regelfahrzevuge und der Einzelachslast

I Schwerlastwagen (SLW) | Lastkraftwagen (LKW) ,
1 i 1 f

’ S | 3 ! 4 s + 5 | 7 | 8 | 9 | 10

i ! i ! ! i

! i ! ' Vorderrader ' Hinterrdder

_! Bricken- | Gesam}- | Aufstands- | Briicken- [ Gesamt- | | ,

i klasse last Radlast breite b1 - klesse | last Radlast I Aufstands- l Radlast l Aufstands-

‘ ! i | breite b, | breite b,

N H i l H |

| [ Mp [ Mp m Ii Mp | Mp ; m i Mp ! m !

l 1 J U !

[ Regelklassen

| 60 60 10,0 0,60 i 12 12 2,0 0,20 4,0 0,30

| -

' 30%) | 30 5,0 040 |

I rungen, DIN 1072 Beiblatt).

~) Bei der Briickenkiasse 30 sind Querirdger und Zwischenquerirdger mit einem Abstand bis zu 2,0 m und Léngstrdger sowie
Platten mit einer Stitzweite bis zu 7,0 m auBerdem fur eine Achslast von 13 Mp nach Bild 1b zu berechnen (siehe Erldute-

Zwischenklassen (nur fir das Nachrechnen bestehender Bricken)

45 45 7.5 05 | 16| 16 3.0 02 i 50 0,40

24 24 4,0 0.30 9 9 1,5 0.18 3,0 0,26

| | e 6 1,0 0,14 2,0 0,20
r3 3 0.5 0,14 1.0 0,20

Aufstandsldnge der Radlast in Fahririchtung = 0,20 m; Aufstandsfldche jedes Rades in m? = 0,20 X Aufstandsbreite in m

") FuBnote siche Seite 1548.
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Tabelle 2. Verkehrs-Regellasten (Geh- und Radwegbriicken siehe Abschnitt 5.3.5)
1 2 ER 4 | 5 6 I 7 '
Rechnerische Haupispur = 3,0 m Breite | [
| Regelfahrzeug | AuBerhalb der Hauptspur
| “assa [ zeicnen | tot | fememast | vette Fochentass S chenat oracken i
| : P 7 Py P2 l
; Mp Mpjm® i Mp/m? Mp/m? : |
l Verkehrs-Regeliasten der Regelklassen
: 60 | SLW | 60 3,33 0,50 |' 0,30 i BAB, B, L, S%) |
© 30 | SLW | 30 | 1,67 0,50 0,30 K, G, S%), Ws
J 12 | LKW | 12 | o067 0,40 0,30 | WL !
Verkehrs-Regellasten der Zwischenklassen (nur fir das Nachrechnen bestehender Briicken) :
as [stw | a5 | 250 0.50 I 0,30
™24 | SLW | 24 | 133 0,50 0,30 : i
| 167 | LKW | 16 | 089 0,50 0.30 |
9 | Lkw | 9 | o5 0,40 0,30
’ 6 | LKW | 6 | 040 0,40 0,20 . j
| 3 LKW | 3 | 030 | 0,30 i 0,20

1) Fir das Nachrechnen bestehender Bricken diirfen auch Werte aus Rechenwerken mit einer Aufteilung der Radlasten (Vorderachse:

Hinterachse} im Verhdltnis 1:2 benutzt werden.

%) BAB Bundesautobahnen; B BundesstraBen; L LandesstraBen (Land- bzw. StaatsstraBen bzw. LIO); S StadtstraBen; K KreisstraBBen
(LIIO); G Gemeindewege; Ws Hauptwirtschaftswege und Wirtschaftswege fir schweren Verkehr: ML Wirtschaftswege fir leichten

Verkehr.

% Neue Briicken in Orisdurchfahrten im Zuge von Bundes- oder LandesstraBen missen mindestens den fiir diese StraBen vorgesehenen

Klassen entsprechen.

5.3.2. Auvufteilung der Briickenfliche

Die Briickenfldche ist aufzuieilen in eine Hauptspur von
3 m Breite und in die auBerhalb der Hauptspur liegenden
Flachen der Fahrbahn oder Fahrbahnen, der Geh- und
Radwege sowie der Schrammbordstreifen und erhohten
oder baulich abgegrenzten Mittelstreifen.

Als Fahrbahn ist die gesamte Fldche zwischen den
Schrammborden, unabhdngig von etwa vorhandenen
Markierungen for die Verkehrsfihrung. zu verstehen
(siehe Erlduterungen, DIN 1072 Beiblatt).

Auf jeder Bricke ist unabhdngig von der Anzahl! der Fahr-
spuren und dem Vorhandensein eines Mittelstreifens nur
eine Hauptspur anzunehmen. Bei getrennten Uberbauten
ist fur jeden Uberbau eine Hauptspur vorzusehen (siche
Erlduterungen, DIN 1072 Beiblatt, zu Abschnitt 5.3.3).

Die Hauptspur ist jeweils an der fir den Bauteil ungin-
stigsten Stelle auf der Fahrbahn oder den Fahrbahnen an-
zunehmen. Sie verlduft im aligemeinen paralilel zur Rich-
tung der Fahrbahnachse. Bei Briicken mit nicht gleichblei-
bender Fahrbahnbreite ist die Hauptspur ferner, soweit
ungunstiger, parallel zum Schrammbord oder in einer da-
zwischenliegenden Richtung anzusefzen (siehe Erldute-
rungen, DIN 1072 Beiblait). '

5.3.3.

Die Hauptspur ist an unginstigster Stelle mit einem
Regelfahrzeug nach Tabelle 1 zu besefzen. Yor und hinter
diesem ist die Flédchenlast p1 nach Tabelle 2, Spalfe 5, anzu-
setzen (siehe Erlduterungen, DIN 1072 Beiblatt).

Alle mindernd wirkenden Verkehrs-Regellasten, auch ein-
zelne Achs- und Radlasten, sind unberiicksichtigt zu lassen.

Belastung der Brickenfldache

Die Ldngsachse des Regelfahrzeuges fdllt im allgemeinen
mit der Achse der Hauptspur zusammen. Fiir einzelne Bau-
teile, wie Platten, Ldngs- und Quertrdger, die im Rand-
bereich der Fahrbahn liegen, ist abweichend hiervon das
Regeifahrzeug seitlich in die unginstigste Stellung zu ver-
schieben, jedoch nur so weit, bis ein Rad den Schrammbord
berthrt (siehe Eriduterungen, DIN 1072 Beiblatt).

EinfluBfilachen gleichen Vorzeichens mit mehr als 30 m
Lange diirfen statt mit Einzellasten des Regelfahrzeuges mit
der Ersatzfldchenlast p’ nach Tabelle 2, Spalte 4, ausge-
wertet werden. Diese Ersatzlast darf auch bei Gewélben in
den Fdllen nach DIN 1075, Ausgabe April 1955x, Abschnitt
5.31 und 5.34 sowie bei Wideriagern angewendet werden.

Die auBerhalb der Hauptspur liegenden Fldchen der
Fahrbahn oder Fahrbahnen sind mit der Fidchenlast p2
nach Tabelle 2, Spalte 6 zu besetzen. Bei den Bricken der
Klasse 12 (beim Nachrechnen bestehender Briicken auch
der Klassen 16 bis 3} ist. sofern dies unglinstiger ist, neben
dem auf der Hauptspur aufgesteliten Regelfahrzeug ein
zweites gleiches Regelfahrzeug auBlerhalb der Hauptspur
aufzustellen. Reicht die auBerhalb der Hauptspur liegende
Fahrbahnfldche fir ein ganzes Regelfahrzeug nicht aus, so
sind einzelne Radlasten des zweiten Regelfahrzeuges anzu-
setzen. Die Fldchenlast p2 ist auf der GrundriBfldache des
zweiten Regelfahrzeuges nicht aufzubringen. Mindernd
wirkende Lastanteile bleiben unbericksichtigt (siche Er-
lduterungen, DIN 1072 Beiblatt).

Auf Geh- und Radwegen sowie Schrammbord-
streifen und erhéhten oder baulich abgegrenzien
Mittelstreifen ist bis zum Geldnder mindestens die
Fldchenlast p2 anzunehmen.
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Fir die Belastung einzelner Bauteile (Gehwegplatten,
Ldngstrdger, Konsolen, Quertrdger usw.) ist diese Fldchen-
last auf ps = 0,5 Mp/m? zu erhohen, sofern nicht die
Flachenlast p2 zusammen mit den Lasten im Fahrbahn-
bereich mafigebend ist. Sind die Geh- und Radwege sowie
die Schrammbordstreifen und erhshten oder baulich ab-
gegrenzten Mittelstreifen von Bricken der Klassen 60 und
30 nicht durch eine abweisende Leiteinrichtung gegen das
Auffahren von StraBenfahrzeugen gesichert, so ist auBer-
dem ein Lasifall mit einer einzelnen Radlast von 5 Mp
(ohne Fldchenlast) anzunehmen; fir die Brickenklasse 12
ist eine Radlast von 4 Mp anzusetzen. Beim Nachrechnen
bestehender Bricken der Klassen 60 bis 12 darf mit einer
einzelnen Radlast von 4 Mp gerechnet werden. Die Auf-
standsflachen fir 5 Mp Radlast entsprechen denen der
Regelklasse 30, fir 4 Mp Radlast denen der Regelklasse 12
(siehe Erlduterungen, DIN 1072 Beiblatt).

5.3.4. Bricken mit Schienenbahnen

Soweit auf StraBenbricken Schienenbahnen auf getrenn-
tem Gleiskorper verkehren, der von StraBenfahrzeugen
nicht befahren werden kann, sind die Lastenzige der
Schienenbahnen und die Verkehrs-Regellasten der StraBe
gleichzeitig in ungiinstigster Stellung anzusetzen.

Ist der Gleisbereich der Schienenbahn auch fir StraBen-
fahrzeuge befahrbar, so sind fur die Verkehrslasten fol-
gende Lastfdlle je fir sich zu untersuchen:

a) gleichzeitige Belastung durch StraBen- und Schienen-
lasten. Hierbei sind enfweder zwei Gleise mit Schie-
nenfahrzeugen in unginstigster Zusammensetzung und
die ibrige Brickenfliche mit Fldchenlast p2 nach
Tabelle 2, Spalte 6, zu belasten oder es sind auf einem
Gleis Schienenfahrzeuge in unginstigster Zusammen-
setzung anzunehmen und die Gbrige Brickenfldche wie
bei Straflenbricken ohne Schienenbahnen nach Ab-
schnitt 5.3.3 zu belasten (siehe Eriduterungen, DIN 1072
Beiblatt).

b) Belastung nur durch StraBenverkehrslasten auf der ge-
samten Fahrbahnfldche wie bei StraBienbriicken ohne
Schienenbahnen.

5.3.5. Geh- und Radwegbriicken

Geh- und Radwegbriicken sind mit einer Fldchenlast ps
= 0,5 Mp/m? zu belasten. Soweit Tragglieder mehr als
10 m weit gespannt sind, darf fir diese und ihre Stiitzungen
die Fldchenlast in Mp/m? auf ps = 0,550 — 0,005 I (I in m)
jedoch nicht unter 0,4 Mp/m? ermaBigt werden.

5.3.6. Schwingbeiwerte

Beim Berechnen aller Brickenteile einschlieBlich der
Lager, Auflagerquader und Auflagerbdnke sowie Stiitzen —
ausgenommen Widerlager, Pfeiler und Grindungskorper
samt Bodenfugen — sind die Verkehrslasten der Hauptspur
und ggf. bei Schienenbahnen, auBerdem die Lastenziige
eines Gleises mit dem Schwingbeiwert ¢ zu vervielfachen
(siehe Erlduterungen, DIN 1072 Beiblatt).

Ohne Schwingbeiwert sind einzusetzen:

AuBerhalb der Hauptspur anfallende StraBenverkehrs-
lasten, Verkehrslasten von Geh- und Radwegbriicken und
Verkehrslasten auf der Hinterfillung von Bauwerken so-
wie Ersatzlasten fur den SeitenstoB.

Der Schwingbeiwert betrégt fir StraBenbricken aller Bau-
weisen?)

bei Bauwerken ohne Uberschijftung
¢ =1,4—0,008 1, =10,
bei Gberschitteten Bauwerken
¢ =1,4—0,008 I, —0,1 - h; =1,0
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Hierbei sind
1. maBgebende Ldange in m
h; Uberschiittungshshe in m.

Fir 1. sind%) folgende mafigebende Lédngen einzusetzen:
beim Berechnen der SchniftgroBen aus unmittelbarer
Belastung eines Baugliedes die Stitzweite bzw. die
Ldnge der Auskragung dieses Baugliedes, bei kreuz-
weise gespannten Platten die kleinere Stitzweite;

beim Berechnen der Schnittgréen aus mittelbarer Be-
lastung eines Baugliedes entweder dessen Stitzweite
oder die Stitzweite der Tragglieder, durch welche die
Verkehrslast auf das Bauglied Gbertragen wird; dabei
darf der groBere Wert fur L. angesefzt werden;

bei durchlaufenden Trdgern mit Gelenken oder ohne
Gelenke im allgemeinen die Stitzweite der Offnung, in
der das Regelfahrzeug steht bzw. die Lédnge des Krag-
armes, auf dem das Regelfahrzeug auvfgestellt ist. Be-
trdgt die kieinste Stitzweite noch mindestens 0,7 der
grofiten, so darf das arithmetische Mittel aller Stitz-
weifen eingesefzt werden.

5.3.7. Verkehrslast auf Bauwerkshinterfiliungen

Zum Ermitteln des Erddruckanteiles aus Verkehrslasten
sind die Fahrbahnfldchen hinter Widerlagern und Fligel-
mavuern mit den Verkehrs-Regellasten nach Abschnitt 5.3
in ungiinstigster Anordnung zu besetzen. An Stelle der Ein-
zellasten des Regelfahrzeuges darf mit der Ersatzfldchen-
last p* nach Tabelle 2, Spalte 4, gerechnet werden. Dabei
darf die Last unfer 60° gegen die Waagerechte nach unten
verteilt werden.

5.4. Wirkungen aus Kriechen und Schwinden
des Betons

Die Wirkungen aus Kriechen und Schwinden diirfen be-
riicksichtigt werden. Sie mussen beriicksichtigt werden,
wenn dadurch die Beanspruchungen ungiinstiger werden.
Die Kriech- und SchwindmaBe sind aus den fir die ein-
zeinen Bauweisen gelfenden Normen zu entnehmen?®)
(siehe Erlduterungen, DIN 1072 Beiblatt).

5.5. Zwdngungen aus wahrscheinlichen
Baugrundbewegungen

Die zu erwartenden Verschiebungen und Verdrehungen
von Stitzungen infolge wahrscheinlich aufiretender
Baugrundbewegungen sind zu ermitteln; die durch diese
Bavgrundbewegungen im Bauwerk entstehenden Zwdn-
gungen sind zu bericksichtigen. Soweit eine vollstdndige
oder teilweise Wiederherstellung der planmdaBigen Stitz-
bedingungen vorgesehen ist, sind die voribergehend zu-
gelassenen Verschiebungen und Verdrehungen einzu-
setzen. Bei der vollstandigen oder teilweisen Wiederher-
stellung der planmdBigen Stitzbedingungen ist auch Ab-
schnitt 5.4, Satz 2, zu beachten (siehe Erlduterungen, DIN
1072 Beiblatt).

%) Teilweise abweichend von DIN 1073, Ausgabe Januar 1941,
DIN 1074, Ausgabe August 1941 x, DIN 1075, Ausgabe April
1955 x, und DIN 1078 Blatt 1 und Blatt 2, Ausgabe September
1955.

%) Fur Stahlbetonbauteile sind die Werte aus DIN 4227 zy ent-
nehmen. Der mindernde EinfluB des Kriechens auf die Span-
nungen infolge Schwindens darf in Ergdnzung von DIN 1075
bis auf weiteres durch ein ermdBigtes Schwindma88 von 0,15
mm/m bericksichtigt werden. Fir gewélbte Durchldsse mit
reichlicher Uberschiittungshohe und giinstigem Pfeilverhdltnis
sieche DIN 1075, Ausgabe April 1955 x, Abschnitt 5.31.




1550

6. Zusatzlasten
6.1.
6.1.1.

Fir die Warmewirkung sind Temperaturschwankun-
gen von + 35 grd gegeniber einer angenommenen Auf-
stellungstemperatur von 4 10°C anzusetzen.

Wdrmewirkungen

Wdrmewirkungen bei stdhlernen Bricken

In vollwandigen Bauteilen, deren Gurte bzw. Wandungen
auf Grund ihre Lage unterschiedliche Temperaturen auf-
weisen kénnen, ist innerhalb des o, a. Temperaturbereichs
ein linear verlaufender Temperaturunterschied von
15 grd zu beriicksichtigen (siehe Erlduterungen, DIN 1072
Beiblatt).

Zwischen verschiedenen Baugliedern sind in einzelnen
Fallen ebenfalls Temperaturunterschiede von 15 grd anzu-
setzen, z. B. zwischen Zugband und Bogen, zwischen Seilen
und Versteifungstrdger, zwischen Ober- und Untergurt
von Fachwerken.

Ist bei einer Bricke mit mehreren Haupttrdgern die Son-
nenbestrahlung des vorderen Haupttrdgers stark einge-
schrankt, so braucht gegeniiber den anderen Haupttrdgern
nur mit einem Temperaturunterschied von 5 grd gerechnet
zu werden. Ist eine wirksame Sonnenbestrahlung Uber-
haupt nicht gegeben, so braucht ein Temperaturunterschied
zwischen einzelnen Hauptirdgern nicht angesetzizu werden.

Die Lastfdlle aus Temperaturschwankungen und Tempe-
raturunterschieden in senkrechter oder waagerechter
Richtung sind zu Uberlagern.

Bei stihlernen Briicken mit aufliegender Betonfahrbahn
sind die fur Verbundbricken festgelegten Warmewirkun-
gen anzusetzen (siehe Abschnitt 6.1.2 und Erlduterungen,
DIN 1072 Beiblatt).

6.1.2. Wdidrmewirkungen bei Verbundbriicken

Fir die Warmewirkung sind, ausgehend von einer ange-
nommenen Aufsteilungstemperatur von 4 10°C, zwei Un-
tersuchungen durchzufithren, und zwar:

a) Temperaturanstieg an der Oberseite der Betonplatte
um 20 grd, an der Unterkante des Stahltrdgers um
35 grd,

b) Temperaturabfall an der Oberseite der Betonplatie um
20 grd, an der Unterkante des Stahltrdgers um 35 grd.

Der Temperaturveriauf ist innerhalb des jeweiligen Tem-
peraturbereiches von a) oder b) linear anzunehmen (siche
Eriduterungen, DIN 1072 Beiblatt).

Temperaturunterschiede zwischen einzelnen Baugliedern
sind wie bei Abschnitt 6.1.1 zv bericksichtigen.

6.1.3.

Fir die Wirmewirkung sind Temperaturschwankungen
von + 20 grd gegenijber einer angenommenen Aufstel-
lungstemperatur von 4+ 10°C anzunehmen. Bei Bauteilen,
deren kleinste Dicke mindestens 70 cm betrdgt oder die
durch Uberschiittung oder andere Vorkehrungen einer
Temperaturschwankung weniger ausgesetzt sind, darf
der oben angegebene Wert um 5 grd ermdBigt werden.
Beim Feststellen der geringsten Dicke brauchen vollstindig
umschlossene Hohlrdume (z. B. bei Kastenquerschnitten)
nicht abgezogen zu werden, wenn ihr Querschnitt nicht
mehr als 50% des jeweiligen Gesamiquerschnitts des zu-
gehérigen Bauteils ausmacht.

Wirmewirkungen bei massiven Briicken

Ungleiche Erwdrmung einzelner Bauteile ist innerhalb des
angegebenen Temperaturbereiches nur ausnahmsweise zu
beriicksichtigen (z. B. zwischen Zugband und Bogen beim
Zweigelenkbogen), und zwar mit 45 grd (siehe Erldute-
rungen, DIN 1072 Beibiatt).

6.1.4.

Temperaturschwankungen kénnen unbericksichtigt blei-
ben.

Wiirmewirkungen bei hélzernen Bricken
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6.2. Windlasten
6.2.1, Windrichtung und Windlast

Die Windrichtung ist waagerecht anzunehmen®). Auch die
Windlast darf im allgemeinen als waagerecht wirkend an-
genommen werden. Sind jedoch groBere, unter dem
Winkelx gegen die Waagerechte geneigte Flidchen vor-
handen (z. B. schrdge Seitenflachen von Haupttragern,
Klappbricken in Schrédgstellung), so ist die Windlast min-
destens mit dem Wert w” = wu - sin x rechtwinklig zv der
schragen Fldche anzusetzen (siehe Erlduterungen, DIN
1072 Beiblatt).

Bei Lastfdllen ochne Verkehrslasten ist mit einer Windlast
von w1 = 250 kp/m2 zu rechnen; wihrend des Bauzustan-
des darf w2 = 125 kp/m? angesetzt werden, wenn nicht die
ortliche Lage einen gréBeren Wert erfordert (siche Erldu-
terungen, DIN 1072 Beiblait).

Bei Lastfdllen mit Verkehrslasten ist bei Strafenbricken
mit w2 = 125 kp/m? zv rechnen, bei Geh- und Radweg-
bricken mif ws = 75 kp/m?2.

Diese Annahmen gelten auch fur Pfeiler und Stutzen.

Die Windlast darf zur Vereinfachung im allgemeinen als
auf die gesamte Windangriffsfliche gleichmdBig verteilte
Last angesetzt werden, wobei sie mit dem jeweils ungun-
stigsten Zustand aus den sonstigen Lasten zu uberlagern
ist. Wenn die Ictrechten Verkehrslasten entlastend wirken,
sind sie als Streckenlast mit hoéchstens 0,5 Mp/m in der
Achse der Hauptspur anzunehmen.

Fur die Berechnung von Fullstdben der Windverbénde ist
die Windlast als Wanderiast anzusetzen.

6.2.2. Windangriffsfliichen

Die vom Wind getroffenen Fldchen sind nach den wirk-
lichen Abmessungen der Briickenteile ndherungsweise zu
bestimmen. Als Windangriffsflichen sind anzunehmen

a) bei Lastfdllen ohne Verkehrslasten:

for Uberbauten mit vollwandigen Haupttrdgern

die Ansichtsflichen des vorderen Haupftrdgers, der
dariber hinausragenden Teile der anderen Haupt-
trdger und des etwa dariiber hinausragenden Fahr-
bahnbandes;

fir Uberbauten mit gegliederten Hauptirdgern

die Ansichisfldchen des Fahrbahnbandes und der Gber
und unter dem Fahrbahnband liegenden Teile sdmi-
licher Haupttriger, jedoch insgesamt nicht mehr als die
Ansichtsfliche des Fahrbahnbandes und der iber und
unter dem Fahrbahnband liegenden Teile des voll-
wandig angenommenen Uberbaues;

for Bricken mit mehreren Hauplirdgern im Bauzu-
stand, soweit noch keine geschlossene Fahrbahnplatte
vorhanden ist, die Ansichisflichen von zwei Haupt-
trdgern

b) bei Lastfdllen mit Verkehrslasten:

fur Uberbauten mit vollwandigen Haupttrdgern

die Ansichtsflachen des vorderen Hauptirdgers, der
dariiber hinausragenden Teile der anderen Haupt-
trdger und des etwa darUber hinausragenden Fahr-
bahn- und Verkehrsbandes;

fir Uberbauten mit gegliederten Haupttrdgern

die Ansichisfiéchen des Fahrbahn- und Verkehrsbandes
und der dariber- und darunterliegenden Teile sdamt-
licher Haupttrdger, jedoch insgesamt nicht mehr als die
Ansichtsflichen des Fahrbahn- und Verkehrsbandes
und der dariiber- und darunterliegenden Teile des voll-
wandig angenommenen Uberbaves.

¢) In besonderen Fillen, z. B. bei Hédngebriicken, kann es erfor-
derlich sein, auch von der Waagerechten abweichende Wind-
richtungen zu beriicksichtigen.
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Bogentirdger mit aufgestdnderfer oder angehdngter Fahr-
bahn sind wie gegliederte Haupttrdager zu behandeln.

Das Verkehrsband ist bei StraBenbricken 2 m und bei
Geh- und Radwegbriicken 1,8 m hoch. Die Verkehrslast
und damit die Windangriffsflichen des Verkehrsbandes
sind in den fir die einzelnen Bauteile ungiinstigsten Stel-
lungen anzusetzen.

Die fiir das Tragwerk anzusetzenden Windangriffsfldchen
sind auch fur die Widerlager und Pfeiler zu bericksich-
tigen. AuBerdem sind die Fldchen aller vom Wind getrof-
fenen Wdnde der Pfeiler und Hubtirme anzusetzen und
hierbei auch Windlasten in Richtung der Brickenachse zu
bericksichtigen.

6.2.3. Windlast bei beweglichen Briicken

Bei gedffneten beweglichen Bricken ist im allgemeinen fijr
die Endstellung mit einer Windlast von w, = 125 kp/m? zu
rechnen, und zwar:

a) bei Klappbriicken in Richtung der Briickenachse auf die
volle Kiappenflache oder quer dazu auf die Wind-
angriffsflichen nach Abschnitt 6.2.2;

b) bei Hubbricken auf die Windangriffsflichen nach Ab-
schniff 6.2.2;

¢) bei Drehbriicken auf die Windangriffsfiichen je eines
Kragarmes nach Abschnitt 6.2.2.

Fir alle Zwischenstellungen ist mit eiher Windlast von
ws = 50 kp/m? auf die gleichen Fldchen, bei Klappbriicken
mit s = 50 sin x kp/m? rechtwinklig getroffener Klappen-
flache zu rechnen. AuBerdem ist fir alle Zwischenstellyn-
gen eine lotrecht wirkende Windlast von etwa + 20 kp/m?
Grund- bzw. Klappenfldche anzusetzen. Entlastend wir-
kende Windlasten sind nicht zu berucksichtigen (siehe Er-
lduterungen, DIN 1072 Beiblatt).

6.2.4. Windlast bei Uberdachten und geschlossenen

Briicken

Windlasten fir Uberdachte und geschlossene Briicken sind
nach DIN 1055 Blatt 4 anzusetzen.

6.3. Schneelasten

Schneelasten brauchen im allgemeinen nicht berucksichtigt
zu werden. Bei gesffneten beweglichen Briicken — mit Aus-
nahme von Klappbricken — ist jedoch mit unginstigster
Teil- oder Vollbelastung der Bruckengrundfldche durch
Schnee von 75 kp/m? zu rechnen. Bei Gberdachten Bricken
ist die Schneelast nach DIN 1055 Blatt 5 anzusetzen.

6.4. Lasten aus Bremsen und Anfahren (Bremslast)

Die Bremslast von SiraBenfahrzeugen ist in Héhe der
StraBenoberkante wirkend anzunehmen. Sie ist zu /20 der
Vollbelastung der Fahrbahn (zwischen den Schramm-
borden) mit Fldchenlast p2 nach Tabelle 2, Spalte 6 ohne
Schwingbeiwert auf der gesamten Uberbauldnge, jedoch
nicht mehr als auf 200 m Ldnge anzusetzen. Sie muB3 min-
destens 3/10 der Lasten der nach Abschnitt 5.3.3 und 5.3.4
aufgesteliten Regelfahrzeuge betragen (siehe Erlduterun-
gen, DIN 1072 Beiblatt).

Die Bremslast von Schienenbahnen ist in H6he der Schie-
nenoberkante wirkend anzunehmen. Sie ist bis zu einer
Uberbauldnge von 50 m zu /s aller auf den Uberbau wir-
kenden Achslasten ohne Schwingbeiwert anzunehmen, bei
zweigleisigen Schienenbahnen fir beide Gleise in der glei-
chen Richtung. Bei ldngeren Uberbauten genigt es, die
Bremslast auf der das MaB von 50 m Ubersteigenden Linge
zu /20 der diese Restldnge belastenden Achsen anzu-
nehmen.

Die Bremslast darf unbericksichtigt bleiben, wenn sie

offensichilich ohne nennenswerten EinfluB auf die Sicher-
heit des Bauwerks ist, z. B. bei Platten- oder Balkenbriicken

kleiner Stutzweite, die nach DIN 1075, Ausgabe April 1955,
Abschnitt 6.2 mit zwei festen Lagern ausgebildet sind, ferner
bei Gewdlben kleiner Stiitzweite mit reichlicher Uber-
schiittungshohe, die nach DIN 1075, Ausgabe April 1955x,
Abschnitt 5.3.1 nach dem Stitzlinienverfahren berechnet
werden dirfen.

Die Bremslast ist am festen Lager voll, also unter Vernach-
ldssigung der Reibung an den beweglichen Lagern, aufzu-
nehmen (siehe Erlduterungen, DIN 1072 Beiblatt, zu Ab-
schnitt 6.5).

Enthélt die Fahrbahn Bauteile, die fir értliche Bremslasten
besonders anfillig sind (z. B. Teile von Fahrbahnibergdn-
gen, Gitterroste oder dgl.), so sind als Bremslasten die auf
die Einzelteile entfallenden Radlasten des Regelfahrzeuges,
vervielfacht mit dem 1,3fachen physikalischen Reibungs-
beiwert zwischen Gummireifen und dem betreffenden Bau-
stoff anzusetzen und bis in die Fahrbahntréger zu verfolgen.
Ohne besonderen Nachweis ist fir solche Teile mit einem
Reibungsbeiwert (einschlieBlich Sicherheitsfaktor) von 1,0
zu rechnen (siehe Erlduterungen, DIN 1072 Beiblatt).

6.5. Verschiebungswiderstinde der Lager

Verschiebungswiderstdnde sind z. B. Reibungswiderstdnde
oder Verformungswiderstinde. Der Reibungswiderstand
ist im allgemeinen bei Gleitlagern zu 0,2, bei Rollenlagern
zu 0,03 der Stitzlast aus stdndiger Last, halber StraBen-
verkehrslast und voller Verkehrslast von etwa vorhan-
denen Schienenfahrzeugen (jeweils ohne Schwingbeiwert)
anzunehmen?).

Bei Lagern, die durch ihre Bauart mit Sicherheit vor
Verrosten oder Verschmutfzen geschiitzt sind und keiner
Wartung bedirfen, kann die Bauaufsichtsbehdrde nach
geeigneten Versuchen geringere rechnerische Reibungs-
beiwerte zulassen.

Bei Pende!n oder Stelzen ist bis 0,3 m Hohe der Reibungs-
widerstand wie bei Rollenlagern anzusetzen; bei Pendel-
hohen iiber 3 m darf er mit Null angenommen werden;
Zwischenwerte sind geradlinig einzuschalten.

Bei Pendeln bzw. Stelzen, deren Walzflachenhalbmesser
nicht gleich der halben Pendelhdhe ist, ist auBer der
durch die Lagerbewegung bedingten Schiefstellung der
Stitzlast eine zusdtzliche Schiefstellung des Pendels von
1% zu bericksichtigen.

Bei Pendeln, deren Verdrehmdaglichkeit nicht durch Waiz-
flachen, sondern durch plastische oder hydraulische Ge-
lenke bewirkt wird, ist sinngemaf zu verfahren.

Die Reaktionskrdfte aus Verschiebungswiderstinden der
Lager und Pendelschiefstellungen sind am festen Lager
anzusetzen. Entlastend wirkende Widerstdnde, die bei
Anordnung des festen Lagers zwischen beweglichen La-
gern auftreten, diirfen nur mit der Hdlfte ihrer Werte
berucksichtigt werden.

Die Reaktionskrifte am festen Lager aus Lagerreibung
und Bremslast sind zu iberlagern (siehe Eriduterungen,
DIN 1072 Beiblatt).

6.6. Trigheitswirkungen bei beweglichen Briicken

Bei beweglichen Briicken sind auch Lastzustdnde zu unter-
suchen, die beim Bewegen der Uberbauten durch Be-
schleunigung oder Verzégerung ihrer Massen eintreten.

6.7.

Die Geldnder sind waagerecht in Holmhdhe nach auBen
und innen mit 80 kp/m zu belasten. iIst ein Teil oder die
gesamte Flache des Geldnders geschlossen (z. B. durch
Tafeln), so ist fiir die Belastung dieser Fldchen durch

Lasten auf Geldnder

7) Die Verschiebungswiderstdnde von Lagern, fir die eine Zu-
lassung erteilt ist, sind aus dem Zulassungsbescheid zu ent-
nehmen (siche Eriduterungen, DIN 1072 Beiblatt).
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Wind Abschnitt 6.2 zu beachten, wobei auf diesen Fldchen
nur eine Windlast von 125 kp/m? anzusetzen ist. Sonstige
etwa vorkommende Lasten auf Gelénder sind zu beriick-
sichtigen (siehe Erlduterungen, DIN 1072 Beiblatt).

6.8 Zwdngungen avs moglichen
Baugrundbewegungen
(unabhdngig von den wahrscheinlich auftretenden
Baugrundbewegungen nach Abschnitt 5.5)

Die Verschiebungen und Verdrehungen von Stitzungen
infolge moglicherweise auftretenden Baugrundbewe-
gungen sind zu ermitteln; die bei ungiinstigster Zusam-
menstellung dieser Verschiebungen und Verdrehungen
im Bauwerk entstehenden Zwdingungen sind zu beriick-
sichtigen. Soweit vorgesehen ist, die planmé&Bigen Stitz-
bedingungen vollstindig oder teilweise wiederherzustel-
len, ist auch Abschnitt 5.4 Satz 2 zu beachten (siehe
Erlduterungen zu Abschnitt 5.5, DIN 1072 Beiblatt).

7. Sonderlasten
7.1 Sonderlasten aus Bauzustiinden

Fir alle Bauvzustdnde sind auBer den in diesem Zustand
vorhandenen Haupt- und Zusatzlasten auch die Lasten der
Baugerdte und Ristungen sowie etwa gelagerter Bau-
stoffe und Bauwerksteile unter Beriicksichtigung der je-
weiligen Stitzbedingungen anzusetzen (siehe Erlduterun-
gen, DIN 1072 Beiblatt).

In allen Bauzustanden, auch bei Hebe- oder Absenkvor-
gdngen, ist der Uberbau in Ldngs- und Querrichtung
gegen unvorhergesehene Horizontalkrdfte zu sichern.
Diese Horizontalkrdfte sind jeweils mit mindestens 19
der gesamten Uberbaugewichtskraft anzunehmen.

Die Lastannahmen fir Geriste richten sich im Ubrigen
nach DIN 4420.

7.2 Ersatzlasten fir den Anprall
von StraBenfahrzeugen

Soweit fragende Stiitzen, Rahmenstiele oder Endstdbe von
Fachwerktrdgern oder dgl. nicht durch ihre Lage oder
durch besondere MaBlnahmen gegen die Gefahr des An-
prallens von Fahrzeugen geschiitzt sind, sind neben den
unginstig wirkenden Hauptlasten nach Abschnift 5 fol-
gende waagerecht und ruhend anzunehmende Ersatz-
lasten in 1,2 m Hohe Uber Fahrbahnoberfliche anzu-
sefzen:

in Fahrtrichtung 4100 Mp
rechtwinklig zur
Fahrtrichtung 50 Mp

(siehe Erlduterungen, DIN 1072 Beiblatt).

Eine gleichzeitige Wirkung beider Ersatzlasten braucht
nicht angenommen zu werden. Der Kraftverlauf muB
mindestens fur die unmittelbar betroffenen Bauteile ein-
schlieBlich der an ihren Enden angeordneten Lager oder
AnschliUsse verfolgt werden (siehe Erlduterungen. DIN
1072 Beiblatt).

7.3. Ersatzlasten fir den SeitenstoB3
auf Schrammborde vund Leiteinrichtungen

Seitliche Sicherungen von Fahrbahnen — insbesondere
Schrammborde oder Leitschwellen —sind mit einer waage-
recht angreifenden Ersafzlast fir den SeitenstoB zu be-
lasten. Die Ersafzlast ist zu beriicksichtigen

fir Leiteinrichfungen und die sie unmittelbar unter-
stutzenden Bauteile und

fir aile Gbrigen Uberbauteile und die Lager, wenn
die Eigenlast des Uberbaus von Bricken der Klasse
60 weniger ais 100 Mp und von Briicken der ibrigen
Klassen weniger als 50 Mp betragt.
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Sie ist rechtwinklig zv den getroffenen Bauteilen und
gleich der gréBten Radlast (ohne Schwingbeiwert) 10 cm
unterhalb der Oberkante der seitlichen Sicherungen an-
zusetzen und darf bei Brickenklasse 60 auf 0.6 m und
bei den Brickenklassen 30 und 12 auf 0,3 m als gleich-
mdBig verteilte Last angenommen werden. Yon der Last-
angriffstefle aus darf mit einer Ausstrahlung unter 45°
gerechnet werden, wenn die Leiteinrichtung fortlaufend
eingespannt ist. Andere Verkehrslasten brauchen nicht
gleichzeitig angesetzt zu werden (sieche Erlduterungen
DIN 1072 Beiblatt).

Bei fugenlos durchlaufenden Leitschwellen braucht der
SeitenstoB auf die letzten 3 m vor den Enden der Leit-
schwellen nicht nachgewiesen zu werden, wenn sie un-
verdndert bis zum Ende durchgefihrt werden. Wenn die
Fahrbahnen auf getrennten Uberbauten liegen und in der
Mitte zwei voneinander unabhdngige Leitschwellen an-
geordnet sind, die durch eine héchstens 4 cm breite Fuge
getrennt sind, ist jede dieser Schwellen nur mit einem
Seitenstol gleich der Hadifte einer Radlast zu belasten
(siehe Erlduterungen, DIN 1072 Beiblatt).

Fir die Kippuntersuchungen und fiir die Ubertragung des
SeitenstoBes auf die unmittelbar unterstitzenden Teile
darf eine der Steifigkeit der Schuizeinrichtung ent-
sprechende mitwirkende Ldnge angesetzt werden. Dabei
darf die lotrechte Last des anstoBenden Rades nicht als
entlastend bericksichtigt werden.

Bei Fligelmauern ist der Kraftveriauf fur die Sicherung
gegen Seitensto3 bis Fundamentoberkante, bei in die
Widerlager eingespannten Fligeln bis zur Einspannstelle
zu verfolgen (siehe Erlduterungen, DIN 1072 Beiblatt).

8. Besondere Nachweise

8.1. Wirkungen von Stitzenbewegungen

auf das Tragwerk

Bei statisch unbestimmten Systemen sind die Stutz- und
SchnittgroBen und die Spannungen infolge einer lotrech-
ten oder waagerechten Verschiebung der einzelnen Stutz-
punkte um 1 cm, nétigenfalls infolge einer Verdrehung
um das BogenmaBl 0,01 zu ermitteln, auch wenn die zu
erwartenden Baugrundbewegungen nicht groB sind (siehe
Erlduterungen, DIN 1072 Beiblatt).

Hiervon darf abgesehen werden, wenn ein Tragwerk
unnachgiebig gelagert ist (z. B. auf Fels) oder wenn die
zu erwartenden StiUtzenverschiebungen praktisch ohne
EinfluB sind.

8.2. Sicherheit gegen Umkippen

Die Sicherheit von Bauwerken und Bauteilen gegen Um-
kippen ist nachzuweisen, wenn sie nicht zweifelsfrei fest-
steht. Sie ist ausreichend, wenn unter der kritischen Last
die rechnerische Spannung kleiner ist als der doppelfe
Wert der fir den Baustoff zuldssigen Biegedruckspan-
nung, bei Stahl kleiner als die Streckgrenze. In Grin-
dungsfugen muBB — unabhdngig von den Bestimmungen
nach DIN 1054 Uber die groBtzuldssige AuBermittigkeit,
die unter Haupt- und Zusatzlasten einschliefilich Bau-
zustdnden einzuhalten ist — unter der kritischen Last die
rechnerische Spannung kleiner sein als der doppelte
Tabellenwert der nach DIN 1054 fir mittige Belastung
zuldssigen Bodenpressung. Besteht die Gefahr eines
Grundbuchs, so ist auBerdem nachzuweisen, daB} die
kritische Last kleiner ist als die Grundbuchlast; der
Nachweis kann nach DIN 4017 Blatt 1 (Vornorm) ge-
fuhrt werden (siehe Erlduterungen, DIN 1072 Beiblatt).

Die Annahme einer rechteckigen Spannungsverteilung
ist unter Einhaltung der Gleichgewichtsbedingungen zu-
lassig. Als kritische Last gilt die unginstigste Zusammen-
steflung der nachstehend aufgefihrten, mit den Bei-
werten 1, vervielfachten Lasten.
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Die Beiwerte 1, betragen fir

a) Teile der stdndigen Last, die nicht in
Kipprichtung iber die Aufstandsfldche
hinausragen (siehe Erlduterungen, DIN
1072 Beiblatt) Ty

b) Anker (hier kann die der Streckgrenze
entsprechende Zugkraft des Ankers einge-
setzt werden)

c) Teile der stdndigen Last, die in Kipprich-
tung Gber die Aufstandsfldche hinausragen v, = 1,05

d) in unginstigster Stellung aufgebrachte Ver-

0,95

kehrslasten (mit Schwingbeiwert, aber

ohne Seitensto) =15
e} Windlasten =15
f) unginstig wirkende Belastungen aus Erd-

driicken nach Abschnitt 5.1.2 und 5.3.7 r, = 1,5

g) Sonstige kippend wirkende Lasten, z. B.

Temperaturwirkungen 5 =10

GroBere Verschiebungen und Verdrehungen von Stistzun-
gen (beispielsweise im Bergsenkungsgebiet) sind gleich-
falls mit v, = 1,5 zu vervielfachen; die hieraus sich
ergebende neue Lage des Bauwerks oder der Bauteile ist
beim Spannungsnachweis unter kritischer Last zu beriick-
sichtigen.

Wenn die Fahrbahn seitlich weit auskragt und der Ab-
stand zwischen den Widerlagern oder sonstigen eine Ver-
drehung des Uberbaues verhindernden Lagerungen mehr
als 50 m betrdgt, ist auBerdem ein Lastfall zu beriick-
sichtigen, bei dem an Stelle der Anteile d) und e) aus-
schlieBlich die Fldche der Hauptspur an unginstigster
Stelle mit

1200 kp/m? fir Bl;iickenqusse 60,
1000 kp/m? fir Brickenklasse 30 und kleiner
(ohne Schwingbeiwert) mit v, = 1,0 belastet ist.

Beim Nachweis der Sicherheit gegen Umkippen darf im
allgemeinen auch in Fdllen, in denen fiir die Bemessung
der Bauteile mit Ruhedruck zu rechnen ist, der aktive
Erddruck zugrundegelegt werden.

8.3. Sicherheit gegen Abheben von den Lagern
ohne Gefahr des Umkippens

Die Sicherheit von Uberbauten gegen Abheben von ein-
zelnen Lagern ist nachzuweisen, wenn sie nicht zweifels-
frei feststeht. Sie ist ausreichend, wenn die pressend wir-
kende Stutzkraft groBer ist als die mit dem Beiwert
v, = 1,5 vervielfachte abhebend wirkende Stitzkraft.

Die abhebend wirkende Stifzkraft ist aus der Uber-
lagerung folgender Lastfédlle zu ermitteln:
Verkehrslast nach Abschniit 5.3 in unginstigster Stel-
lung (mit Schwingbeiwert, aber ohne SeitenstoB),
Windlast nach Abschnitt 6.2,
abhebend wirkende Erdlasten und/oder Erddriicke
nach Abschnitt 5.1.2 bzw. 5.3.7,
Wirkungen infolge méglicher Stutzenverschiebungen
nach Abschnitt 6.8 in unginstigster Zusammenstel-
lung,
Wéarmewirkungen nach Abschnitt 6.1.

Die pressend wirkende Stiitzkraft ist aus der Uberlage-
rung foigender Lastfdlle zu ermifteln:
stindige Lasten nach Abschnitt 5.1 einschlieBlich der
abhebend wirkenden Anteile,
Vorspannungen nach Abschnift 5.2 einschlieBlich der
abhebend wirkenden Anteile,
pressend wirkende Anteile aus der Streckenlast des
Verkehrsverbandes von 0.5 Mp/m nach Abschnitt
6.2.1, soweit es bei der Windangriffsflache berick-
sichtigt wird.
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Werden zur Sicherung gegen Abheben Anker angeord-
net, so darf bei der pressend wirkenden StUtzkraft die sich
aus der Streckgrenze ergebende Ankerkraft beriicksich-
tigt werden. Im Lastfall HZ ist jedoch ein durch Anker-
dehnung bedingtes geringfiigiges Abheben des Lagers
durch Vorspannung der Anker auszuschlieBen.

8.4. Bewegungen an Lagern
und Fahrbahniibergéngen

Beim Ermitteln der Bewegungen an Lagern und Fahr-
bahniibergdngen sind die Einflisse aus Temperaturdn-
derungen, Vorspannen, Kriechen, Schwinden, ggf. Ver-
drehen der Endtangente des Gurtes und Verschiebungen
und/oder Verdrehungen der Stijtzungen in ungiinstigster
Zusammenstellung zu bericksichtigen; Bauzustidnde sind
zu beachten. Beim Berechnen der Bewegungen infolge
Temperaturdnderungen sind die GroBtwerte der Ab-
schnitte 6.1.1 bis 6.1.3 um je 10 grd nach oben und unten
zu erhohen. Die Einflisse infolge Schwindens und Krie-
chens sind mit den 1,3fachen Werten nach DIN 4227 zu
bericksichtigen (siehe Erlduterungen, DIN 1072 Beiblatt).

Bei Rollenlagern ist zu diesen Werten zusdtzlich ein
Sicherheitszuschlag von 2 ¢m zu machen, der jedoch
beim Spannungsnachweis auBer Ansatz bleiben kann
(siehe Erlduterungen, DIN 1072 Beiblatt).

Fur das Einstellen der Lager ist nicht die Aufstelitempe-
ratur von 410°C nach den Abschnitten 6.1.1 bis 6.1.3,
sondern die beim Herstellen der endgiltigen Verbindung
mit dem festen Lager vorhandene mittlere Bauwerkstem-
peratur zugrundezulegen (siehe Erlduterungen, CIN 1072
Beiblatt).

Zusatzliche Bestimmungen

Fir die Berechnung und Ausfuhrung von StraBen- und
Wegbriicken sind nachstehende zusétzliche Bestimmungen
zu beachten:

Zu Abschnitt 6.1.3

Um die Spannungen infolge Abbindewérme klein zu hal-
ten, sind bei der Herstellung von Bauteilen mit grofien
Querschnitten geeignete MaBnahmen zu ergreifen. Ist trotz
oder mangels solcher MaBnahmen mit groBeren Tem-
peraturunterschieden zu rechnen, so sind die daraus ent-
stehenden Spannungen zu beriicksichtigen (siehe Erldute-
rungen zu Abschnitt 6.1.3, DIN 1072 Beiblatt).

Zu Abschnitt 7.2

Als ,,besondere MaBnahmen® im Sinne von Abschnitt 7.2
gelten abweisende Leiteinrichtungen, die in mindestens
1 m Abstand von den zu schitzenden Bauteilen durchzu-
fihren sind, oder Betonsockel unter den zu schiitzenden
Bauteilen, die mindestens 80 ¢m hoch sein und parallel
zur Verkehrsrichtung mindestens 2 m und rechtwinklig
dazu mindestens 50 cm Uber die AuBenkante dieser
Bauteile hinausragen mdassen.

Die folgenden Regeln fir die bauliche Durchbildung sind
anzuwenden bei Stifzen im Zuge von Orisstrafien, fur
die keine ,,besonderen MaB3nahmen'’ getroffen sind, so-
wie in jedem Falle fir Stitzen im Zuvgze von StraBen
auBerhalb geschlossener Orischaften (zusatzlich zu den
,.besonderen MaBnahmen*), soweit diese Stitzen nicht
durch ihre Lage vor einer Geféhrdung durch anprallende
Fahrzeuge gesichert sind (siehe Eriduterungen zu Ab-
schnitt 7.2, DIN 1072 Beiblatt).

Bei Stahlbetonstiitzen ist die Langsbewehrung nach
Bild 2 zweilagig zu fiihren. Die innere und duBere Ldngs-
bewehrung sind auf ganze StifzenhShe mindestens mif -
Bugeln von 12 mm Durchmesser bei einem Bigelabstand
von hochstens 12 cm zu umschlieBen. Die Bigelenden
miissen sich mindestens um eine Seitenidnge der Stiize
Ubergreifen. :
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Mafle in mm

Rechteckstiitze
L iR
oa Yvi
& L e -
L1 'N
] Y vi
IT1 |
ohne Bugel C dargestellt
dengsbewehrung

Zerschellschicht 2% fiir 100 Mp Anprallast
Zerschellschicht 7~/ fir 50 Mp Anprallast

Hdhe der Zerschellschicht bis 2,00 m iber Fahrbahnoberkante
Lange ¢ der Zerschellschicht bei langen Pfeilern 1,60 m

Bild2. Bewehrung anprallgefihrdeter Stahlbetonstiitzen

Wegen der beim Anprall entstechenden &rtlichen Zer-
stérungen ist davon auszugehen, da8 im Anprallbereich
der Befon zwischen Stitzenrand und AuBlenkanten der
inneren Bigel, mindestens jedoch 10 cm (Zerscheli-
schicht) und die duBlere Lage der Druckbewehrung nicht
mitwirken. Zugeinlagen des Anprallbereiches kénnen da-
gegen in Rechnung gestellt werden (eingespannte Stitze).
Als Anprallbereich sind anzunehmen:

auf der Seite, auf die 100 Mp Anprallast anzusetzen
sind, die ganze Breite und 2 m Hohe;

auf der Seite, auf die 50 Mp Anprallasf.anzusefzen
sind, die ganze Ldnge, jedoch nicht mehr als 1,6 m
von Vorderkante aus gemessen und 2 m Hohe.

Die Schubsicherung ist nachzuweisen; sie darf durch
Bugel allein erfolgen. Hierbei braucht nur die Hadlfte des
bei voller Schubsicherung erforderlichen Stahlquerschnitts
eingelegt zu werden, wenn die Langsbewehrung der
Stitzen vom Anprallbereich bis zu den Auflagern bzw.
bis zur Einspannstelle in voller Starke durchgefihrt wird.

Als Baustoffe sind Betonstahl I und mindestens Beton-
gute B 300 vorgeschrieben.

Rundstitze

27'2’0f

120

=

duflere Spirale

innere Spirale

Fahrtrichtung

———

*} Die Anprallasten 100 Mp bzw. 50 Mp sind nicht gleichzeitig
anzusetzen.

Beim Spannungsnachweis dirfen Baustahl und Beton-
stahl bis zur Streckgrenze, Beton bei Biegung und Schub
bis zur doppelten Hohe der fir Haupt- und Zusaizlasten
zuldssigen Spannungen beansprucht werden. Bei Spann-
betonbauteilen kann auf einen Spannungsnachweis fur
Gebrauchslast verzichtet werden; beim Bruchsicherheits-
nachweis nach DIN 4227 ist der waagerechte Seitensto8
1,0fach anzusetzen. Beim Stabilitdtsnachweis ist eine 1,1-
fache Sicherheit erforderlich.

Bei massiven Stahlbetonstitzen, die in Ldngsrichtung mehr
als 1,6 m, in der Querrichtung mehr als 1,2 m messen,
desgleichen bei Stahibetonscheiben mit einer Ldnge von
mehr als 3 m und einer Dicke von mehr als 0,9 m
ist ein Nachweis nach Abschnitt 7.2 und eina zweilagige
Bewehrungsfihrung nach Bild 2 nicht erforderlich.

Bei Stahlstitzen sind die Flansche bis 2 m Hohe iber
Fahrbahnoberkante durch Schotte auszusteifen.

Zu Abschnitt 7.3

Fir den Spannungsnachweis der Schrammborde, Leit-
schwellen und der sie unmittelbar untersitizenden Teile
sind die zusdtzlichen Bestimmungen zu Abschnitt 7.2, vor-
letzter Absatz, anzuwenden.
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Anlage 2
DK 624.21.042:625.745.1 DEUTSCHE NORMEN November 1967*)

StraBBen- und Wegbriicken DIN 1072

Lastannahmen

Erlduterungen Beiblatt

Vorbemerkung

Die Ausgabe Juni 1952 des Normblattes DIN 1072 war so abgefaft, daf3 die Norm sowohl dem allgemein zu-
gelassenen Krafiverkehr mit wirtschafilichen Mitteln Rechnung trug. als auch Sonderfahrien mit tiberschiwce-
ren Fahrzeugen ohne Uberschreitung der zulissigen Spannungen erméglichte, Dabei hat die Gliederung der
Verkehrslasten in eine verhdlinismdfig niedrig gehaltene, gleichmdfig verteilte Fldchenlast und ein Schuwer-
lastfahrzeug die Anwendung von Flachentragwerken und Trigerrosten sehr geférdert. Solche Systeme haben
sich wegen ihrer Wirtschaftlichkeit und threr grofen Tragreserve bei érilicher Uberlastung bewdhrt. Fon der
bisherigen Gesamtkonzeption ist deshalb auch bei der vorliegenden Ausgabe nicht abgewichen warden.

Seit 1952 hat sich der Verkehr in der Bundesrepublik jedoch weitgehend gedndert. Der starke Verkehr mit
Fern-Lastziigen erfordert ein einheiiliches Netz von Fernstraflen mit Briicken grofler Tragfifigheit. Aber auch
der Ortsverkehr ist — selbst auf dem Lande — inzwischen griftenteils motorisiert und stellt héhere Anforde-
rungen an die Tragfihigheit der Briicken. Die stark gegliederte Einteilung der DIN 1702, Ausgabe Juni 1952, in
6 Briickenklassen trigt den verdnderten Verhiltnissen nicht mehr Rechnung. Die Beschrinkung der Lastvor-
schrifien auf eine geringere Anzahl ven Briickenklassen gab deshalb den Anstoff sur Neubearbeitung. Dabei
wurden sahlreiche sonstige Anderungen, die notwendig erschienen, eingearbeitet.

Die Neufassung der Norm ist in Lastannahmen (mit susdtslichen Bestimmungen) und Beiblait — Erldute-
rungen — gegliedert. In den ,,Zusdtzlichen Bestimmungen™ sind ergdnzende Vorschriften zusammengefafit,
die keine eigentlichen Lastannahmen darstellen., aber bei der Anwendung der Belastungsvorschriften zu be-
achten sind. Da diese susdtzlichen Bestimmungen zweckmdflig in andere Normen bei deren Neubearbeitung
aufgenommen werden, kinnen sie su gegebener Zeit suriickgesogen werden.

*) Frithere Ausgaben: 7.26, 9.31, 9.44
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Zu 1. Begriffe

Fir auBergewdhnliche Lasten, wie z. B. Eisdruck, Stro-
mungsdruck, SchiffsstoB, ErdbebenstoBe, lassen sich ein-
heitliche Festlegungen wegen der Verschiedenartigkeit
der ortlichen Verhditnisse nicht treffen. Hat die Bau-
aufsichtsbehorde fur solche Fdlle keine besonderen Last-
annahmen vorgesehen, so sollte der Entwurfsbearbeiter
die zustdndige Behorde darauf aufmerksam machen,
wenn er derartige besondere Lastannahmen fiir not-
wendig hdlt.

Zvu 2. Geltungsbereich

Die in dieser Norm vorgeschenen Lastannahmen dirfen
in der Regel nicht unterschritten werden. In besonders
gelagerten Fdllen oder bei sehr groBen Bricken darf
die Bauaufsichtsbehdrde jedoch Abweichungen zulassen.
Z. B. kann fur sehr weitgespannte Bricken mit mehr als
4 Fahrspuren die gleichmaBig verteilte Verkehrslast fur
die 5. und weitere Spuren, ggf. auch fir den Mittel-
streifen, ermdBigt werden.

Zu 3.

Die Aufzdhlung erhebt keinen Anspruzh auf Volistdndig-
keit. Die von verschiedenen Verwaltungen herausgege-
benen Bau- und Betriebsvorschriften fir Briicken mit
Gleisen sind in der vorliegenden Ausgabe nicht mehr
wie in DIN 1072, Ausgabe Juni 1952, einzein aufgefihrt,
da sie_innerdienstliche Verfigungen darstellen und héu-
figen Anderungen unterworfen sind.

Zu 5.3.1. Brickenklassen

Von den bisherigen 6 Regelklassen sind 3 weggelassen.
Die Briickenklasse 45 wurde aufgegeben, um den Schwer-
lastverkehr nicht nur auf Bundesautobahnen und Bun-
desstraflen, sondern auch auf Landes- bzw. StaatsstraBBen
nach einheitlichen Grundsdtzen zu ermdglichen.

An Stelle der Brisckenklasse 12 wurde im Entwurf Juli 1963
zundchst die Klasse 16 eingefihrt, um der inzwischen
vorgenommenen Anderung der StraBenverkehrs-Zulas-
sungsordnung Rechnung zu tragen. Die Brickenklasse 16
bietet jedoch gegeniiber der Klasse 30 kaum wirtschaft-
liche Vorteile, weil bei Bricken der Klasse 16 ein zweites
Regelfahrzeug oder Teile davon neben der Hauptspur
anzusetzen sind. Deshalb ist bei den Regelklassen auf die
Brickenklasse 16 verzichtet und die Brickenklasse 12
beibehalten worden. Dabei ist die Briickenklasse 30 auch
fur Wirtschaftswege mit schwerem und die Brickenklasse
12 fur solche mit leichtem Verkehr vorzusehen.

Die Brickenklasse 3, die nie groBe Bedeutung gehabt
hat, sowie die Brickenklasse 6 sind nicht mehr auf-
gehommen.

Mit der neuen Festsetzung der Regelklassen wird ins-
besondere dem im Ortsverkehr und in der Forst- und
Landwirtschaft standig zunehmenden Verkehr mit schwe-
ren Kraftfahrzeugen Rechnung getragen.

Die als Regelklassen nicht mehr in Frage kommenden
Brickenklassen 45, 16, 6 und 3 wurden jedoch als Zwi-
schenklassen fir das Nachrechnen bestehender Bricken
aufgenommen. Bei Brickenkliasse 16 war dies notwendig,
weil auf Grund des Entwurfs Juli 1963 inzwischen eine
Anzahi Bricken nach dieser Kiasse gebaut sind. Dafir
wurde — wegen des geringen Unferschiedes — die Klasse
18 nicht mehr aufgefuhrt.

Die schon in den friiheren Ausgaben enthaltene Bestim-
mung, fir die Brickenklasse 30 auBerdem auch eine
Achslast von 13 Mp vorzusehen, wurde in der Praxis
gelegentlich iibersehen, weil diese Bestimmung nur am
SchluB der Tabelle 2 aufgefihrt war. Um dies hinfort zu
vermeiden, ist diese Bestimmung jefzt in Tabelle 1 auf-
gefuihrt und auBerdem auch in das Lastschema von
Bild 1 aufgenommen. Vorschldgen, auf diese Bestimmung
zu verzichten, konnte nicht entsprochen werden, da Fahr-
zeuge mit Achslasten von 13 Mp schon jetzt auf den
StraBen der Bundesrepublik verkehren.

Hinweis auf andere Normen und Vaorschriften
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Zu 5.3.2. Aufteilung der Briickenflédche

Als Schrammborde im Sinne der Norm gelten Borde, die
mindestens 5 cm Uber die angrenzende Fahrbahnebene
herausragen.

Die Hauptspur braucht nicht quer zur Fahririchtung an-
genommen zu werden. Auch ist es im allgemeinen nicht
erforderlich, sie schachbrettartig aufzuteilen.

Zu 5.3.3. Belastung der Briickenfldche

Die Belastung der Haupispur (Regelfahrzeug, davor und
dahinter erhohte Fidchenlast p.) entspricht der Belastung
durch eine Kolonne sehr schwerer Fahrzeuge. Es ist un-
wahrscheinlich, daB sich zwei derartige Kolonnen auf
der Bricke begegnen und daf8 alle Gbrigen Fldchen
gleichzeitig noch mit weiteren Verkehrslasten besetzt
sind. For die Hauptirdger und fir Fldchentragwerke
reicht deshalb die Bestimmung aus, daB auf jedem selb-
standigen Uberbau nur eine Haupispur anzusetzen ist.
Die Festlegung, daB3 Hauptspur und Regelfahrzeug jeweils
an der unginstigsten Stelle anzusstzen sind, gewdhr-
leistet, daf Einzelteile ausreichend bemessen werden.

Im allgemeinen darf angenommen werden, daB die Ldngs-
achse des Regelfahrzeugs mit der Achse der Hauptspur
zusammenfdlll, da es unwahrscheinlich ist. daB Schwer-
lastfahrzeuge hart am Bordstein entlang fahren und dabei
ein Schwingbeiwert zu beriicksichtigen ist. Abweichend
von der Ausgabe Juni 1952 wird deshalb in der vor-
liegenden Ausgabe fir Haupttrdger nicht mehr verlangt,
daB das Regelfahrzeug aus der Achse der Hauptspur
seitlich in die unginsfigste Stellung verschoben werden
muB. Fiir die Bemessung von Einzelteilen im Randbereich
der Fahrbahn ist diese Forderung jedoch beibehalten.

Bei Bruckenklasse 30 und noch mehr bei Brickenklasse
60 sind besonders schwere Regelfahrzeuge angenommen,
die iiber den Rahmen der aligemein zugelassenen Fahr-
zeuge hinausgehen. Fahrten mit iberschweren Fahr-
zeugen bedirfen einer besonderen Genehmigung. Es
braucht deshalb nicht angenommen zu werden, daf3 sich
zwei Uberschwere Fahrzeuge auf einer Briicke begeg-
nen. Aus diesem Grunde wird fur die Brickenklasse 60
und 30 nicht gefordert, daB auBerhalb der Hauptspur
noch ein zweites Regelfahrzeug anzusetzen ist.

Anders liegen die Verhdlnisse bei den Brickenklassen
16 bis 3. Fur diese ist vorgeschrieben, daB auBerhalb der
Hauptspur an unginstigster Stelle noch ein zweites Regel-
fahrzeug oder einzelne Radlasten davon anzusetzen sind.
Die Belastung mit 1'/2 Regelfahrzeugen soll eine Be-
lastung durch 2 schmale Fahrzeuge ersefzen, deren
Lasten groBer als die eines Regelfahrzeugs, aber kieiner
als die von zwei Regelfahrzeugen sind.

Die Bestimmung, dafl Geh- und Radwege sowie Schramm-
borde und erhohte Mittelstreifen, soweit sie nicht durch
Geldnder oder abweisende Leiteinrichtungen gesichert
sind, mit einer einzelnen Radlast zu belasten sind, be-
zweckt, daB diese Teile durch von der Fahrbahn ab-
irrende Fahrzeuge nicht Gberbeansprucht werden. Mit
Ricksicht auf die inzwischen erhohten Verkehrslasten ist
diese Einzellast fir neue Bricken der Brickenklassen
60 und 30 von 4 Mp auf 5 Mp erhsht worden. Fisr das
Nachrechnen bestehender Bricken der Klassen 60 bis 12
ist der Wert von 4 Mp jedoch beibehalten, um solche
Bricken wegen Nichterfillung dieser Bedingung, die eine
Art Katastropheniast darstellt, nicht herunterstufen zu
mussen.

Unter abweisenden Leiteinrichtungen ist auch ein
Schrammbord zu verstehen, der mindestens 25 cm hoch
ist.

Zu 5.3.4. Bricken mit Schienenbahnen

Im Fall a) sind also entweder 2 Gleise mit Schienenfahr-
zeugen und auBerhalb der Gleise nur die ermdBigte
Flachenlast p. nach Tabelle 2, Spalte 6, anzusetzen oder
es ist ein Gleis mit Schienenfahrzeugen zu belasten und
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die Ubrige Fahrbahnfléche, also einschlieBlich der Flache
des 2. Gleises, wie eine Straflenbricke ohne Schienen-
bahnen zu belasten. Im letzteren Fall ist also auf dieser
vbrigen Fldache eine Hauptspur mit Regelfahrzeug an
unginstigster Stelle anzusetzen und der restliche Teil der
Ubrigen Fldche mif Fldchenlast p, nach Tabelle 2, Spalte 6,
zu belasten.

Zu 5.3.6. Schwingbeiwerte

Die Schwingbeiwerte ¢ sollen nicht nur die Spannungs- -

ausschlage aus Schwingungen der Verkehrslasten, son-
dern auch StoBwirkungen beim Uberfahren von Uneben-
heiten sowie den EinfluB mitschwingender Massen des
Bauwerks erfassen. Mit Riicksicht auf den letztgenannten
EinfluB waren bisher die ¢-Werte und die dabei anzu-
nehmenden Ldngen I. nicht in den Belastungsnormen,
sondern in den Berechnungsnormen fiir die verschiedenen
Bauweisen (DIN 1073, DIN 1074, DIN 1075 und DIN
1078) aufgefihrt. Die darin enthaltenen Angaben waren
im groflen und ganzen zwar von gleicher GroéBenord-
nung, im einzelnen aber unterschiedlich und folgten
Kurven verschiedenen Charakters (teils konkav, teils
konvex).

Da die wirklich auftretenden Schwingwirkungen von einer
Vielzahl von Faktoren abhdngig sind, die nicht chne wei-
teres rechnerisch erfaflit werden kénnen, erschien es an-
gebracht, die bisherigen Bestimmungen zu vereinfachen.
Die jetzige Ausgabe sieht deshalb fir alle Bauweisen
Schwingbeiwerte vor, die (ausgenommen fir Bauwerke
mit Uberschiittung) bei I; = 0 den Wert ¢ = 1,4 haben
und bis I, = 50 m gradlinig auf ¢ = 1,0 abfallen.

Aus den oben genannten Griinden erschien es veriretbar,
nicht die durch die Regellast erzeugten Schnitigrofien,
sondern die Regellast selbst mit dem ¢-Wert zu verviel-
fachen. Am Ergebnis der Rechnung wird dadurch nichts
gedndert. Es gibt jedoch die formale Berechtigung, die
Werte fir ¢ und I in DIN 1072 zusammenzufassen.

Nach den Bestimmungen der Norm ist auch beim Be-
rechnen von Stitzen ein Schwingbeiwert zu bericksichti-
gen. Hierbei ist insbesondere an Stitzen gedacht, die keine
grofle eigene Masse aufweisen, aiso vorwiegend Stahl-
stitzen und schlanke Stahlbetonstitzen, gleichgiltig ob
sie als Pendelstitzen ausgebildet oder eingespannt sind.
Schwere Stahlbetonstiitzen, die schon den Charakter von
massiven Pfeilern haben, auch schwere Pendelscheiben,
brauchen dagegen nicht mit dem Schwingbeiwert be-
rechnet zu werden. Als Kriterium fur ,,schwere Stitzen®
mag ein Gewicht von 30 t angesehen werden.

Die Vorschrift zur Bestimmung der [.-Werte ist sinn-
gemdB anzuwenden. Zum Beispiel ist fUr die Seile einer
Schrdgseilbricke oder die Pfosten eines Langerschen
Balkens I, gleich der Stiitzweite des Haupttragwerkes zu
nehmen, fir die Hdngeseile eines biegesteifen Bogens mit
angehdngter Fahrbahn jedoch die Stitzweite der Quer-
trdger: denn im ersten Falle liegt — von der Stelle der
Last aus gesehen — das lastverteilende Hauptsystem vor
dem Schrdgseil oder Pfosten, im letzteren Falle aber
hinter dem Héngeseil. Wird ein Tragglied durch Anteile
aus unmittelbarer und aus mittelbarer Belastung bean-
sprucht, so ist fur jeden dieser Anteile der fir thn maB-
gebende Wert I, anzusetzen.

Bei einer orthotropen Platte ist beispielsweise bei der Er-
mittlung der Beanspruchung des Deckbleches auf Biegung
aus der &rtlichen Radlast I. = 0, fir die Beanspruchung
als Obergurt der Ldngsrippe aus ortlicher Radlast I
= Quertrdgerabstand, fir die Beanspruchung als Teil des
Quertrdgers I, = Haupttrédgerabstand, fir die Mitwirkung
beim Hauptiragsystem dessen Stiitzweite fir I, anzu-
sefzen.

Zu 5.4. Wirkungen aus Kriechen und Schwinden

Auf DIN 4227, Ausgabe Okiober 1953x, Abschnitt 8.3,
wird besonders hingewiesen. In bestimmten Féllen kénnen
auch die unteren Grenzwerte fur die Kriech- und Schwind-
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beiwerte maBgebend sein. Es sind deshalb in der statischen
Berechnung ggf. beide Grenzwerte zu bericksichtigen.

Zu 5.5. und 6.8. Zwdngungen aus wahrscheinlichen
bzw. moglichen Baugrund-
bewegungen

Zwingungen, die durch Baugrundbewegungen ver-
ursacht werden, deren Auftreten wahrscheinlich ist, sind
wie Hauptlasten zu behandein (siehe Abschnitt 5.5).

Zwdngungen, die durch Baugrundbewegungen verursacht
werden, deren Auftreten zwar nicht wahrscheinlich aber
doch maoglich ist, brauchen demgegeniiber nur als Zu-
satzlasten gewertet zu werden (siehe Abschnitt 6.8).

Als ,,wahrscheinliche Baugrundbewegung** gelten Setzung
und Verdrehung, die eine Stitzung unter dem EinfluB der
davernd wirkenden Lasten bei den vorliegenden Bau-
grundverhdltnissen voraussichtlich erleiden wird. Sie wird
also durch je einen Wert fir die Setzung und die Ver-
drehung einer Stutzung gekennzeichnet. Soweit diese
Werte im Einzelfalle nicht bereits vorgegeben sind, sind
sie an Hand der Bodenkennwerte zu ermittein.

Als ,,mogliche Baugrundbewegungen'* gelten die Setzun-
gen und Verdrehungen, die eine Stitzung im Rahmen der
Unsicherheiten, die mit der Vorhersage von Baugrund-
bewegungen verbunden sind, erleiden kann. Die még-
lichen Baugrundbewegungen werden also in der Regel
durch je 2 Grenzwerte fiir Setzung und Verdrehung einer
Stutzung gekennzeichnet. Bei der Berechnung des Ein-
flusses moglicher Baugrundbewegungen sind dement-
sprechend jeweils die ungiinstigsten Uberlagerungen még-
licher Baugrundbewegungen an verschiedenen Stifzungen
zu beriicksichtigen.

Zy dem Zeitpunkt, in dem die urspringlichen Auflager-
bedingungen vollstindig oder teilweise wiederhergestellt
werden, sind die durch die bis dahin eingetretenen Bau-
grundbewegungen in Betonbauteilen entstandenen Zwdn-
gungsspannungen durch Kriecheinflisse bereits mehr oder
minder abgebaut. Auch die durch die vollstindige oder
teilweise Wiederherstellung der urspringlichen Auflager-
bedingungen hervorgerufenen Spannungen werden bei
Tragwerken aus Beton durch Kriechen wieder abgemin-
dert. Es ist deshalb notwendig, den EinfluB des Kriechens
zu bericksichtigen.

Zvu 6.1.

Die einzelnen Abschnitte sind gegeniber der friheren
Ausgabe umgestellt, um eine sinnvollere Gliederung zv
erreichen. Die fir die drei Bauweisen vorgesehenen
Temperaturschwankungen sind besser aufeinander abge-
stimmt.

Die in den Abschnitten 6.1.1 bis 6.1.3 angegebenen Werte
gelten fiir Bewegungen an Lagern und Fahrbahniber-
géingen nur im Zusammenhang mit Abschnitt 8.4.

Zvu 6.1.1.

Unterschiedliche Temperaturen in Gurien und Wandungen
konnen infolge intensiver Sonnenbestrahlung auftreten.
Dabei ist es nicht unbedingt erforderlich, daB8 der be-
troffene Bauteil direkt angestrahlt wird. Bei orthotropen
Fahrbahnplaiten z. B. wirkt der Fahrbahnbelag als
Wadrmespeicher, wodurch das Fahrbahnblech hchere oder
tiefere Temperaturen gegeniber dem Untergurt auf-
weisen kann.

Bei stdhlernen Briicken mit aufliegender geschlossener
Betonfahrbahn gelten die fir Verbundbriicken festgelegten
Wédrmewirkungen, weil auf Grund von Messungen damit
zu rechnen ist, daB in hohem MaBe eine Verbundwirkung
vorhanden ist, selbst wenn keine besonderen Schub-
sicherungen eingebaut sind.

Widrmewirkungen

Wiadrmewirkungen bei stdhlernen Bricken

Zu 6.1.2. Wirmewirkungen bei Verbundbricken

Die Bestimmungen nach DIN 1078 iber Temperatur-
anderungen sind nicht ganz wirklichkeitsnahe und wurden
deshalb gedndert.
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Zv 6.1.3. Wirmewirkungen bei Massivbriicken

Die fir Sonderfille vorgesehene ungleichmdBige Er-
wdrmung von + 5 grd (z. B. zwischen Zugband und
Bogen) gilt naturgemd&B nur, wenn beide Teile aus Beton
oder Stahlbeton bestehen. Bei einem massiven Bogen mit
frei liegendem stdhlernen Zugband oder bei einer Spann-
betonbriicke mit nicht einbetonierten Schrigseilen oder
dhnlichen Kombinationen von Stahi- und Betonfeilen sind
die Bestimmungen von Abschnit 6.1.2 sinngemdB an-
zuwenden.

Die in den zusatzlichen Bestimmungen zu diesem Abschnitt
geforderten MaBnahmen sollen zur Vermeidung von Rissen
aus Warmespannungen dienen. Besondere MaBnahmen
in diesem Sinne konnen z. B. das Kihlen der Zuschlag-
stoffe, des Zementes und des Anmachwassers, die Aus-
wahl eines Zementes mit niedriger Hydratationswdrme,
eine Unterteilung des Bauteils in mehrere Befonier-
abschnitte oder eine Kiihlung durch eingelegte Rohr-
leiftungen sein.

Zu 6.2.1. Windrichtung und Windlast

Neu aufgenommen ist die Bestimmung, daB fiir gréBere,
unter dem Winkel » gegen die Waagerechte geneigte
Flichen die Windlast mindestens mit dem Wert u’ =
w - sin x, rechtwinklig zu der schrégen Flidche anzusetzen
ist. Hier ist bewuBit nicht der theoretisch zutreffende
Wert w - sin? x, sondern w - sin « festgesetzt, um andere
Einflisse (z. B. etwaiger Wirbelbildungen) mit zu erfassen.
Die Norm sieht fiir den Bauzustand eine Windlast von
125 kp/m? vor, wenn nicht die &riliche Lage einen gréBeren
Wert erfordert. Dieses kann insbesondere der Fall sein
bei hohen Talbricken oder bei Bricken in der Ndhe der
Kuste. In solchen Fdallen sollte ein hdherer Wert fir die
Windlast festgelegt werden, wobei als Anhalispunkt
DIN 1055 Blatt 4, Ausgabe Juni 1938xxx, dienen kann.
Mit Ricksicht auf die zeitliche Begrenzung der Bau-
zustinde erscheint es gerechtfertigt, die so ermittelten
Werte 2u ermdBigen (etwa um 209%,), jedoch héochstens
auf 125 kp/m2.

Zu 6.2.3. Windlast auf beweglichen Briicken

Die Bestimmung, daB bei Zwischensiellungen beweglicher
Bricken neben der horizontal anzusetzenden Windlast
gleichzeitig noch eine lotrecht wirkende Windlast zu be-
ricksichtigen ist, soll den EinfluB lotrecht wirkender Bsen
oder Wirbel mit erfassen und Ungenavigkeiten bei der
Ermittlung der Eigenlasten abdecken.

Zu 6.4. Lasten aus Bremsen und Anfahren

(Bremslast)

Der angesetzte Reibungsbeiwert von /20 bzw. 31 ent-
spricht nicht dem physikalischen Reibungsbeiwert. Es ist
ein geringerer Wert zugrunde gelegt, weil es unwahr-
scheinlich ist, daB die fir die Bremslast anzusetzenden
Verkehrslasten alle gleichzeitig stark gebremst werden.
Die Belastung aller Spuren, also auch der fir die ent-
gegengesetzte Fahrtrichtung, ist dadurch begriindet, daB
die Anfahrtbeschleunigung auf der einen Fahrbahn in der
gleichen Richtung wirkt wie die Bremsverzégerung auf
der anderen.

Uber das Verhalten von Gitterrosten als Fahrbahn bei
Bremsbelastung liegen noch keine ausreichenden Erfah-
rungen vor. Bevor derartige Teile im Briickenbau ver-
wendet werden, sind Versuche durchzufihren. Da es sich
dabej um kleinflachige Bauteile handelt, ist bei ihrer Be-
messung nicht mit einer Abminderung des physikalischen
Reibungsbeiwerts, sondern im Gegenteil mit einem Sicher-
heitsfaktor von 1,3 zu rechnen.

Zu 6.5. Verschiebungswiderstéinde der Lager

Der Reibungsbeiwert soll u. a. auch unvermeidbare Un-
genavuigkeiten in der Horizontallage der Lagerfldchen
beriicksichtigen.

Abgeminderie Reibungsbeiwerte diurfen nur nach sehr
sorgfiltiger Prifung angewandt werden. Dabei ist ein in
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der Praxis zu erwartender Grad der Verschmutzung der
Lagerflichen zu bericksichtigen, desgleichen der Um-
stand, daB der Reibungswiderstand anwdchst, wenn eine
besonders grofle Bewegung auf eine Anzahl vorher-
gegangener kleinerer Bewegungen folgt. Abgeminderte
Reibungsbeiwerte bediirfen in jedem Fall der Zustimmung
der Bauaufsichtsbehérde. Sie kdnnen auch in einer allge-
meinen Zulassung fir bestimmte Lagerarten festgelegt
werden. Hierunter fallen z. B. Lager aus besonderem
nichtrostendem Stahl oder solche, die staubdicht einge-
kapself sind und in nicht verharzendem Ol laufen.

Plastische Gelenke sind z. B. Neoprene- oder Bleigelenke,
wobei letztere wegen ihrer bald eintretenden Auswalzung
nicht zv empfehlen sind.

Hinsichtlich der Uberlagerung der Reaktionskrifte aus
Lagerreibung und Bremslast an festen Lagern ist zu be-
merken, daB die Bremslast durch einen Abbau der Rei-
bungswiderstinde an den beweglichen Lagern zum Teil
aufgefangen wird und deshalb nicht mehr in volier Hohe
am festen Lager neben der Reaktion der Reibungswider-
stinde auftritt. Bei schlanken Pfeilern kann dizser Abbau
der Bremslast jedoch sehr stark durch das elastische
Verhalten der Pfeiler abgemindert werden. Zum Zwecke
einer klaren Regelung wurde deshalb im Interesse der
Sicherheit die volle Uberlagerung beider Lasten aligemein
festgelegt. Im iibrigen hat diese Frage dadurch an wirt-
schaftlicher Bedeuvtung verloren, daB bei der Ermittiung
der Lagerreibung nicht mehr — wie friher — die volle
Verkehrslast, sondern nur die halbe Verkehrslast anzu-
setzen ist. Auch sind in letzter Zeit Lager mit einem ge-
ringeren Reibungsbeiwert als 0,03 zugelassen. Sollten sich
dennoch bei schlanken Pfeilern aus der vorgeschriebenen
Uberlagerung besonders ungiinstige Verhiltnisse ergeben,
kann es vorteilhaft sein, auf zwei oder gar mehreren
benachbarien Pfeilern feste Lager anzuordnen, wodurch
die Brems- und Reaktionskrdfte auf mehrere Pfeiler ver-
teilt werden. Die dabei entstehenden Zwéingungsspan-
nungen aus Temperaturschwankungen, Schwinden und
Kriechen sind demgegeniiber meist kleiner.

Zu 6.7. Lasten auf Geldnder

Werden am Geldnder Mittel zur Abminderung von Quer-
wind angebracht (z. B. engmaschige Gitter), so ist sinn-
gemdB auf deren Fldche eine aus Versuchen zu bestim-
mende Windlast anzusetzen.

Werden Geldnder durch sonstige Lasten beansprucht (z. B.
Leuchteinrichtungen, Rollenlasten von Besichtigungswa-
gen), so sind deren lotrechte und waagerechte Anteile zu
berucksichtigen.

Zu 7.1. Sonderlasten aus Bavzustdnden

Es ist sorgfdltig zu untersuchen, welche Lasten und Bau- .
zustdnde — ggf. auch welche Krdfteumlagerungen — auf-
treten kénnen. Die Erfahrung hat gezeigt, daB bei nicht
geniigender Beachtung der Bauzustdnde leicht Bauunfille
auftreten kénnen.

Zvu 7.2. Ersatzlasten for den Anprall von
StraBenfahrzeugen

Stiitzen sind z. B. durch ihre Lage gegen den Anprall von
StraBenfahrzeugen gesichert, wenn sie mehrere Meter
vom Fahrbahnrand entfernt entweder ausreichend hoch
in der Dammbd&schung stehen oder von der Fahrbahn
durch einen Graben getrennt sind. Die Seitenlast von
50 Mp ist je nach dem Standort der Stitze von beiden
Seiten (Stitze zwischen zwei Fahrbahnen) oder nur von
einer Seite (Stifze am d&uBeren Fahrbahnrand) anzu-
setzen,

Die Untersuchung fir Anprallast darf auf die in Ab-
schnitt 7.2 genannten Bauteile beschrdnkt werden, wenn
die Beanspruchung der ibrigen Bauteile aus Anprallast
offensichtlich kleiner ist als der Unterschied von zuldssiger
Spannung fir Hauptlasten und Streckgrenze bei Stahl-
teilen bzw. zwischen zuldssiger und doppelfer Beton-
spannung.
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Da die nach Abschnitt 7.2 anzusetzenden Ersatzlasten
ohne Unterscheidung der Bauweise angegeben sind, die
stdhlernen Stitzen jedoch eine gréBere Elastizitdt auf-
weisen als Stahlbetonstitzen, missen letztere bis zur Neu-
herausgabe des Normblattes DIN 1075 zusdtzlich, wie in
den zusdtzlichen Bestimmungen zu Abschnitt 7.2 ange-
geben, durchgebildet werden. Diese Regeln wurden auf
Grund von Versuchen an Stahl- und Stahlbetonstiitzen,
die meist mit Lastwagen von je etwa 181 Gesamtgewicht
und 60 bis 80 km/h gefahren wurden, aufgestellt,

Die im Anhang fir Strafen auBerhalb geschiossener Ort-
schaften aufgestellte Forderung ist damit begrindet, daB
hier oft auch Lastkraftwagen mit einem Gesamigewicht
von mehr als 18 t und mit Geschwindigkeiten von Uber
80 km/h verkehren.

Zu 7.3. Ersatzlasten fir den Seitensto3 auf

Schrammborde und Leiteinrichtungen

Die Ersatzlast fir den SeitenstoB soll gleichzeitig die
Wirkung etwa auftretender Fliehkrdfte abdecken. Die Be-
stimmungen Uber den Ort des Lastangriffs und die Lasi-
verteilung sind besonders auf Leitschwellen mit glatter,
steil nach auBen geneigter Vorderfliche zugeschnitten,
wie sie seit Jahren an BundesfernstraBen ausgefiihrt
werden. Die Verteilung des SeitenstoBes auf 0,6 bzw.
0,3 m Ldnge ist dadurch gerechtfertigt, daB der Reifen
beim Aufprall stark verformt wird und somit eine ver-
grofierte Berihrungsfldche vorhanden ist. Auf die Be-
rechnung der Enden von durchgehenden Leitschweilen
wird verzichtet, weil es sich hier um eine Katastrophen-
last handelt und eine Bemessung fiir den vollen Seiten-
stoB bis zum Ende der Schwelle mit veriretbarem Auf-
wand nicht durchzufihren ist.

Die Bestimmung, daBB bei nebeneinander liegenden Leit-
schwellen getrennter Uberbauten, wenn der lichte Ab-
stand der Schwellen nicht gréBer als 4 cm ist, auf jede
Schwelle nur die halbe Seitenlast anzusetzen ist, ist darin
begrindet, daB es sich hier um einen Katastrophen-
schutz handelt, wobei eine Uberbeanspruchung oder gar
Beschddigung der zuerst getroffenen Schwelle in Kauf
genommen werden kann, wenn beide Schwellen zusam-
men ihren Zweck erfullen, ndmlich das Ausbrechen eines
abirrenden Fahrzeugs auf die Gegenfahrbahn zu ver-
hindern.

Die im Entwurf Juli 1963 vorgesehene Bestimmung, daB
bei Fligelmauern nur die halbe Ersatzlast fir SeitenstoB,
jedoch unter Einhaltung der zuldssigen Spannungen, ein-
gesetzt zu werden braucht, ist im Interesse der Einheit-
lichkeit fallen gelassen. Es ist also der volle SeitenstoB
anzusefzen, wobei aber gemd&B den zusdtzlichen Bestim-
mungen zu Abschnitt 7.3 auch hier der Stahl bis zur
Streckgrenze und der Beton bis zur doppelten Hoéhe der
fir Haupt- und Zvusatzlasten zuldssigen Spannungen
beansprucht werden darf.

Zu 8.1. Wirkungen von Stiitzenbewegungen

auf das Tragwerk

Diese Untersuchung ermdglicht es, die Anfalligkeit des
gewdhlten Tragsystems gegen Stitzenverschiebungen zu
beurteilan und die Wirkungen etwa eintretender Ver-
schiebungen rasch festzustellen.
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Zu 8.2. Sicherheit gegen Umkippen

Fir den Kippsicherheitsnachweis in Grindungsfugen ist,
falls die Grundbruchsicherheit maBgebend ist, auf
DIN 4017 Blatt 1 (Vornorm) verwiesen, obwohl diese
Norm nur fir lotrecht mittig belastete Flachgriindungen
gilt. Bei diesem Nachweis ist deshalb nicht die gesamte
Grundfldche des Fundaments, sondern nur eine Teilfliche
anzusetzen, die sich aus der Annahme einer gleichmdBigen
Bodenpressung unter Einhaltung der Gleichgewichts-
bedingungen ergibt. Diese Bestimmung ist so getroffen,
weil Blatt 2 von DIN 4017, das den Grundbruchnachweis
bei auBermittiger Belastung behandeln soll, noch nicht
abschlieBend bearbeitet ist.

Fir den Nachweis der Sicherheit gegen Umkippen ist ein
Aufspalten des Eigengewichts in einen kippenden und
einen pressenden, dem Kippen entgegenwirkenden Anteil
erforderlich. Die r.-Werte fir a) und c¢) sollen Un-
genavuigkeiten der Abmessungen und der Rohdichte
abdecken.

Der Lastfall, bei dem die Hauptspur mit einer erhshten
Fldchenlast von 1200 kp/m? bei Klasse 60 bzw. 1000 kp/m?
bei Klasse 30 zu besetzen ist, soll verhindern, daB weit
auskragende Konstruktionen, wie z. B. HochstraBen, um-
kippen kénnen, wenn schwere Fahrzeuge einer Kolonne
dicht aufriicken. Sind die Abstdnde zwischen umkipp-
sicheren Lagerungen kleiner als 50 m, kann der Nach-
weis wegfallen, weil dann der Ansatz des Regelfahrzeugs
nach Abschnitt 5.3.3 eine ausreichende Sicherheit ge-
wdbhrleistet.

Zyu 8.4. Bewegungen an Lagern und
Fahrbahnibergtéingen

In diesem Abschnitt sind Einflisse zusammengefaBt, die
Bewegungen an Lagern und Fahrbahniibergéngen ver-
ursachen kénnen. Die Aufzdhlung erhebt keinen Anspruch
auf Vollstandigkeit.

Die gegeniiber den Temperaturwerten der Abschnitte 6.1.1
bis 6.1.3 geforderte Erhéhung um 10 grd nach oben und
unten sowie die Forderung, daB die Einflisse infolge
Kriechens und Schwindens mit den 1,3fachen Werten
nach DIN 4227 zu bericksichtigen sind, sollen auBer-
gewohnliche, aber immerhin mégliche AusmaBe dieser
Einflisse und Ungenauigkeiten in den Berechnungsgrund-
lagen abdecken.

Der fir Rollenlager geforderte Zuschlag von 2 c¢m soll
insbesondere Ungenavigkeiten beim Verlegen der Lager
bericksichtigen und ein Ablaufen der Rollen von der
Lagerplatte verhindern. Unter Umstédnden kann es zweck-
mdBig sein, diesen Zuschlag nicht gleichmdBig auf die
beiden Bewegungsrichtungen zu verteilen.

Wenn beim Bestellen der Lager die mittlere Bauwerks-
temperatur im Zeitpunkt des Herstellens der endgiiltigen
Verbindung mit dem festen Lager nicht gentigend genau
bekannt ist, kann es zweckmdBig sein, zur Vermeidung
einer spdteren Lagerjustierung einen weiteren Zuschlag
zum Lagerweg vorzusehen.

Je nach Bauart der Lager muB3 der Hersteller zur Ab-
deckung etwaiger Fertigungsungenauigkeiten weitere Zu-
schidge zu dem nach Abschnitt 8.4 ermittelten Lagerweg

bericksichtigen.
— MBI NW. 1969 S. 1544.
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