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9300

Technische Richtlinien
fiir Blinklicht- und Lichtzeichenanlagen
bei nichtbundeseigenen Eisenbahnen

RdErl. d. Ministers fiir Wirtschaft, Mittelstand und Verkehr

v. 18. 8. 1969 — VB 2 — 90 — 0012 — 57/69
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Verzeichnisder Abkiirzungen

AT = Ausschalttaste

BU = Bahniibergang

ESO = Eisenbahn-Signalordnung
ET = Einschalttaste

HAT = Hilfsausschalttaste

HET = Hilfseinschalttaste

RS = Rangierschalter

Se = Einschaltstrecke in Meter
te = QGrundstellerzeit in Sekunden
UL = Uberwachungslampe

Us = Uberwachungssignal

Vsmin = Mindestgeschwindigkeit in Stundenkilometer

Auf Grund von § 39 Abs. 3 des Landeseisenbahngesetzes
vom 5. Februar 1957 (GV. NW. S. 11:SGV. NW. 93)

werden nachstehende Richtlinien erlassen:

A. Vorbemerkungen

Diese Richtlinien sind anzuwenden bei Bau neuer und
Umbau oder wesentlicher Anderung bestehender An--
lagen. Abweichungen von diesen Richtlinien kann die

eisenbahntechnische Aufsichtsbehorde zulassen.

B. Allgemeines

1 Bahniiberginge (BU) durfen durch Blinklichter oder
— mit besonderer Genehmigung der eisenbahn-
technischen Aufsichtsbehdrde — durch Lichtzeichen
technisch gesichert werden. Diese Sicherung kann

" je nach den, értlichen Verhéltnissen durch Halb-
schranken, Leuchtschrift .2 Ziige”, Schranken fiir
FuB- und Radwege oder akustische Zeichen ergénzt
werden. AuBerdem koénnen zur Freihaltung des.

Strafenverkehrs-

kombinierte

StraBenverkehrssignal - Eisenbahnlichtzeichen - Anla-

gen gelten diese Richtlinien nur fir den eisenbahn-

zusatzlich
werden. Fiir

Gefahrenbereiches
signale verwendet

abhdngigen Teil.

41

4.2

4.3

5

5.1

52

6

Im folgenden werden Blinklicht- und Lichtzeichen-
anlagen kurz als ,Anlagen” bezeichnet.

Die Anlagen bestehen aus AuBenschaltmitteln,
Innenschaltmitteln, Wirkgliedem am BU, Uber-
wachungseinrichtungen und der Stromversorgung.

Im Teil C werden die Anlagen behandelt, die in der
Regel durch das Fahrzeug oder vom Fahrzeug aus
ein- und ausgeschaltet werden.

Im Teil D werden die Anlagen behandelt, die von
einer ortsfesten Stelle aus nur von Hand einge-
schaltet werden.

Fahrzeuggesteuerte Anlagen konnen bei einfachen
Verhiiltnissen, wie im Teil C im einzelnen beschrie-
ben, vereinfacht werden. .
Einfache Verhiltnisse liegen vor, wenn alle nach-
stehenden Bedingungen erfiillt sind:

Die fiir die Einhaltung des Bremsweges notwen-
dige Sicht auf das am BU stehende Uberwachungs-
signal (US) ist vorhanden.

Der Bremsweg auf der Schiene betrdgt vor dem
Bahniibergang hochstens 150 m.

Die Hochstgeschwindigkeit der Bahn betrdgt im
Bremswegbereich vor dem BU nicht mehr als
40 km’h. .

Handgeschaltete Anlagen (Teil D) kénnen verwen-
det werden, wenn die nachstehenden Bedingungen
erfiillt sind: -

Die Hbchstgeschwindigkeit der Bahn betrégt im
Bremswegbereich vor dem Bahniibergang nicht
mehr als 25 km/h.

Der einschaltende Bedienstete kann den StraBen-
und Fisenbahnverkehr im BU-Bereich iibersehen
und dem Triebfahrzeugfithrer Fahr- und Halt-
auftrdge geben.

Das ordnungsmaBige Arbeiten der Wirkglieder am
BU wird durch US und‘oder Uberwachungslampen
(UL) angezeigt (s. C. 4.1 und D. 4.1). Als US werden
vorzugsweise Signale Ne 10 nach der Eisenbahn-
signalordnung (ESO), jedoch auch andere Signale
(z. B. Schutzsignale nach ESO, Streckensignale nach
der Verordnung iiber den Bau und Betrieb der
Strafenbahnen) verwendet. Unter den im folgenden
Ne 10 a und Ne 10 b genannten Signalbegriffen sind
auch die entsprechenden Begriffe der als US ver-
wendeten anderen Signale zu verstehen. Die US
stehen in der Regel rechts vom Gleis in einem
Bremswegabstand, der fiir das Anhalten von Zug-
und Rangierfahrten vor dem Bahniibergang aus-
reicht. Die UL befinden sich in der Regel an den
Handeinschaltstellen.

Bei einfachen Verhiltnissen (s. B. 4) darf das US
mit besonderer Genehmigung der Aufsichtsbehdrde
am BU stehen; hierbei wird der Bremsweg in die
Sichtstrecke auf das US einbezogen. Der Anfang
dieses Bremsweges soll gekennzeichnet werden.

Bei handgeschalteten Anlagen nach Teil D kann auf
TS und UL verzichtet werden, wenn auf andere
Weise fiir die Uberwachung gesorgt ist.

Die Anlagen miissen den VDE-Bestimmungen ent-
sprechen.

Die AuBen- und Innenschaltmittel sowie die Strom-

versorgung miissen wettergeschiitzt und gegen un-

befugte Eingriffe gesichert sein.

Schaltmittel, deren betriebsmaBige Uberwachung

nicht moglich ist, sind so auszufithren (z. B. Ver-

doppelung), daB ihr Ausfall zu keiner Betriebs-

gefahr fihrt.

Die zur Verbindung der AuBenbauteile erforder-
lichen Leitungen sind in der Regel als Erdkabel,
ausnahmsweise als Luftkabel oder Freileitungen
auszufihren.
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9 Die in voller Breite einer Seite genannten Bestim-
mungen gelten fiir Blinklicht- und Lichtzeichen-
anlagen,
die auf der linken | die auf der rechten
Haélfte nur fiir Blink- | Hailfte nur fiir Licht-
lichtanlagen, i zeichenanlagen.

C. Fahrzeuggesteuerte Anlagen mit Uberwachungssignalen

1 Aufienschaltmittel

1.1 Schaltmittel zum Einschalten der Anlagen durch
das Fahrzeug oder vom Fahrzeug aus

Die Anlagen werden in der Regel vom vordersten
Fahrzeug durch einen Impuls eingeschaltet.

Als Schaltmittel sind Schienenkontakte, Fahr-
leitungskontakte oder Sender am Fahrzeug und
Empfinger im Gleis oder im Steuerteil zu verwen-
den.

1.2 Zuséatzliche Schalimittel zum Einschalten der Anla-
gen von Hand

1.2 1 Die Anlagen sollen mit Hilfseinschalttaste (HET)
am BU ausgeriistet sein. Wenn ein Rangierschal-
ter (RS) nach C. 1.2 2 oder eine Einschalttaste
{ET) nach C. 1.2 3 vorhanden ist, kann auf die
HET verzichtet werden.

12 2 Wird im Bereich der Anlage rangiert, muB ein
RS, bei stirkerem StraBenverkehr sollten zwei
RS am BU vorhanden sein, die solange — ohne
Mitwirkung der Gleisschaltung — auf die Anlage
wirken missen, bis sie wieder zuriidkgestellt
werden,

1.2 3 In besonderen Fillen kénnen die Anlagen durch
ET mit der gleichen Wirkung wie bei C. 1.1 ein-
geschaliet werden.

1.3 Schaltmittel zum Ausschalten der Anlagen durch
das Fabrzeug ’

1.3 1 Die Anlagen werden in der Regel durch das
letzte rollende Rad {iber Schienenkontakte aus-
geschaltet. Zur Uberbriickung der Achsfolge ist
eine Ausschaltverzogerung, einstellbar zwischen
3 und 5 Sek., vorzusehen.

In besonderen Fallen kann iiber Fahrleitungs-
kontakte ausgeschaltet werden.

1.3 2 Wo es erforderlich ist, die Einschaltung zeit-
unabhéngig fiir die Dauer der Besetzung des BU
aufrechtzuerhalten (z. B. Signal oder Bahnsteig
hinter dem BU), ist zum Ausschaltkontakt zusdtz-
lich eine Gleisfreimeldeeinrichtung fiir den
BU-Bereich (z. B. isolierte Schiene) vorzusehen.

) 1.4 Zusitzliche Schalimittel zum Ausschalten der An-
lagen von Hand

Die Anlagen kénnen auch durch folgende Einrich-
tungen ausgeschaltet werden:

1.4 1 Ausschalttasten (AT), mit denen die Anlagen
unverzdgert ausgeschaltet und in Grundstellung
gebracht werden.

1.4 2 Hilfsausschalttasten (HAT) am BU, mit denen
die Anlagen nach etwa 3 bis 5 Sek. ausgeschaltet
und — wo notig — in Sperrstellung gebracht
werden.

14 3 In Sonderfdllen Sender am Fahrzeug und
Empfénger im Gleis oder im Steuerteil.

2 Innenschaltmittel (Steuerteil)

2.1 Im Steuerteil ist ein zeitabhéngig wirkender

Grundsteller vorzusehen. Mit diesem wird die
Anlage nach einer einstellbaren Zeit selbsttitig
ausgeschaltet, wenn die Ausschalteinrichtung nicht
betitigt wurde oder nicht gewirkt hat.
Diese Grundstellerzeit ist von der Einschaltstrecke
se (m) und von der darin gefahrenen Mindest-
geschwindigkeit Vs min (km/h) abhdngig; sie
wird nach der Formel

1,2 - 8.+ 3,6

te = v berechnet.
8 min

Die Grundstellerzeit beginnt mit dem Einschalten
und muf nach dem Befahren des Auschaltkontak-
tes am BU wieder voll verfiigbar sein. Der Grund-
steller entfdllt bei bewuBter Einschaltung vom
Schienenfahrzeug aus (z. B. induktive Sender-
Empfanger-Schaltung).

2.2 AuBerdem ist im Steuerteil ein zeitabhdngig wir-
kender Sperrer vorzusehen, um ein ungewolltes
Wiedereinschalten der Anlage beim Befahren des
Einschaltkontaktes der Gegenrichtung zu ver-
hindern.

Die Sperrstellung ist in der Regel durch den Aus-
schaltvorgang einzuleiten und etwa 10 Sek. nach
dem Verlassen des Einschaltkontaktes der Gegen-
richtung aufzuheben. Sie ist auBerdem nach der
bei C. 2.1 festgelegten Zeit selbsttatiq aufzuheben,
wenn der Einschaltkontakt der Gegenrichtung nicht
betdtigt wurde oder nicht gewirkt hat. Wenn keine
Einschaltkontakte der Gegenrichtung vorhanden
sind, ist die Sperrstellung etwa 10 Sek. nach dem
Verlassen des Ausschaltkontaktes aufzuheben.

Der Sperrer entfallt bei bewuBter Einschaltung
vom Schienenfahrzeug aus (z. B. induktive Sender-
Empfinger-Schaltung).

2.3 Folgende Programmschalter (Taktgeber und Zeit-
schalter) sind notwendig:

2.3 1 Taktgeber mit 60 | 23 2 Taktgeber mit 60
Blinken Min. fiirdas Blinken-Min. fiir die
Blinklicht am BU CS (s. C. 41) und
sowie fiir US, UL fiir akustische Zei-
und akustische Zei- chen (s. C. 3). Ein-
chen (s. C. 3). stellbarer Zeitschal-

ter flir die 3 bis

5 Sek. dauernde

Gelb-Phase und zum

selbsttatigen Um-

schalten wvon der

Gelb- auf die Rot-

Phase.

2.3 3 Bei Anlagen mit Grundsteller einstellbare Zeit-
schalter mit 60 bis 120 Sek. zum rechtzeitigen
Abschalten des Signals Ne 10 b.

2.3 4 Bei besonderen Verhiltnissen einstellbare Zeit-
schalter fiir zusdtzliche Wirkglieder (s. B. 1) mit
den entsprechenden Laufzeiten.

2.4 Die Grundbauform des Steuerteils soll an Zusédtze
(z. B. Halbschranken, Leucdhtschrift .2 Zige",
akustische Zeichen) und an besondere Betriebsfalle
angepaBt werden konnen.

2.5 Die in den Stromkreisen der Hauptfdden liegen-
den Signaliiberwacher sind so zu schalten, daB
beim Durchbrennen eines Hauptfadens selbsttatig
der Nebenfaden angeschaltet wird.

3 Wirkglieder am Bahniibergang

3.1 Wirkglieder am BU sind StraBensignale, Leucht-
schilder ,2 Ziige*, Halbschranken, Schranken fiir
FuB- und Radwege, akustische Zeichen.

3.2 Die Anzahl und Art der Wirkglieder am BU richtet
- sich nach den geltenden gesetzlichen Bestimmun-
gen und Vorsdhriften sowie nach den &rtlichen

" Verhéltnissen.
Die Wirkglieder sollen méglichst den Bauvor-
schriften der Deutschen Bundesbahn entsprechen.

3.3 Die StraBensignale sind auszuriisten:

331 mit K-Optik und [ 3.2 2 mit Optiken und
Doppelfadenlampen Lampen, die in

(12 Volt, 30 Watt,
Haupt- und Neben-
faden).

ihrer Signalwirkung
mindestens den iib-
lichen StraBenver-
kehrssignalen ent-
sprechen (z. Z.
24 Volt, 60 Watt,
Haupt- und Neben-
faden).
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i Uberwachungseinrichtungen

41

4.2

42 1 Séamtliche Lampen

Das ordnungsmaBige Arbeiten der Anlagen ist
durch US anzuzeigen. Bei Handeinschaltung mittels
ET oder RS wird das ordnungsmifiige Arbeiten
durch Blinken oder Leuchten der UL an der Hand-
schalteinrichtung angezeigt, sofern das US vom
einschaltenden Bediensteten nicht eingesehen
werden kann.

Anzeigen am US:

4.2 4 Bei ordnungsgemd-

brennen mit den fiem Brennen der
Hauptfdden: Hauptfdden sdmt-
TS zeigt Ne 10b. licher Gelb- und

] Rotlampen: ,
4.2 2 Bei Ausfall eines Das US zeigt wih-

423

4.3

4.4

4.5

oder mehrerer
Hauptfiden:

US zeigt Ne 10a,
sofern nicht am US
neben der Stérungs-
eine Fehleranzeige

rend der Gelbphase
Ne 10 a und erst in
der Rotphase Ne
10 b.

425

Bei Ausfall eines

moglich ist. oder mehrerer

Hauptfaden der
Eine .oder mehrere Gelblampen:
Lampen bleiben wie C. 4.2 4.
dunkel:

- - US zeigt Ne 10 a. 4.2 6 Eine oder mehrere
Gelblampen  blei-
ben dunkel:

TS zeigt auch nach
eingetretener ord-

nungsgeméBer Rot-
phase Ne 10a, so-
fern nicht am US
neben der Stérungs-
eine Fehleranzeige
- moglich ist.

42 7 Bei Ausfall eines
oder mehrerer
Hauptfdden der Rot-
lampen:

TS zeigt Ne 10a.
sofern nicht am US
neben der Stérungs-
eine Fehleranzeige
moglich ist.

B 4.2 8 Eine oder mehrere
Rotlampen bleiben
dunkel:

US zeigt Ne 10 a.
42 9 Bei kombinierten
StraBenverkehrs-
signal-Eisenbahn-
lichtzeichen-Anla-
gen kann auf die
Gelblampen-Uber-
wachung verzichtet
werden.

Zusitzliche ~ Wirkglieder, wie Leuchtschilder
.2 Ziige", Halbschranken und ggf. StraBenverkehrs-
signale, miissen so iiberwacht werden, daB bei
Stérung das US Ne 10 a zeigt. Bei einfachen Ver-
haltnissen (s. B. 4) kann auf die Uberwachung
verzichtet werden.

Relais sind auf Anzug und Abfall sebsttdtig zu
iiberwachen. Aderbruch, Aderberithrung, Ausfall
eines der verdoppelten Bauteile oder sonstige
UnregelméBigkeiten in der Wirkschaltung miissen
angezeigt werden.

Die Versorgungsspannung mu8 bei eingeschalteter
Anlage iiberwacht werden. Liegt sie unter einem-
festgelegten Mindestwert, so muB das US Ne 10a
zeigen.

5

51

5.2

5.3
53

1
11

1.2

2

21

23

Bei einfachen Verhiltnissen (s. B. 4) und zu-
verlassiger Stromversorgung kann bei Anlagen
ohne Netzersatzbatterie auf die Spannungsiiber-
wachung verzichtet werden.

Stromversorgung

Der Strombedarf wird in der Regel dem Wechsel-
stromnetz iiber einen Gleichrichter entnommen.
AubBerdem muB eine Netzersatzbatterie vorhanden
sein.

Auf die Netzersatzbatterie kann im Ausnahmefall
beim Vorliegen einfacher Verhaltnisse (s. B. 4)

verzichtet werden, Das gleiche gilt bei kombinier- -

ten StraBenverkehrssignal-Eisenbahnlichtzeichen-
Anlagen (s. B. 1) mit zuverldssiger Stromversor-
gung, wenn das US am BU wiederholt wird.

Bemessung des Gleichrichters

1 Bei Anlagen mit Netzersatzbatterie muB der
Gleichrichter so bemessen sein, dafl er die volle
Leistung der Anlage nicht {ibernehmen kann.
Die vom Gleichrichter im eingeschalteten Zu-
stand nicht gedeckte Energiemenge wird aus
der Netzersatzbatterie entnommen; dadurch wird
die Betriebsbereitschaft der Batterie gepriift.
Der Gleichrichter muf nach einem Netzausfall
die Batterie moglichst rasch wieder aufladen
und sie auf einem ausreichenden Ladezustand
halten kdnnen.

2 Bei Anlagen ohne Netzersatzbatterie muB der
Gleichrichter die volle Leistung der Anlage iiber-
nehmen kénnen.

Bei Netzausfall muB die Netzersatzbatterie die
Stromversorgung ohne Unterbrechung iiberneh-
men; sie soll die Anlage etwa 2 Stunden lang
versorgen konnen.

Gleichrichter und Netzersatzbatterie sind erdfrei
zu schalten.

Die Stromversorgung nicht erdfreier Gleisfrei-
meldeeinrichtungen des BU-Bereiches (z. B. einer
isolierten Schiene) muf von der Siromversorgung
der Anlage galvanisch getrennt sein.

. Handgeschaltete A.hlagen

AuBenschaltmittel

Schaltmittel zum Einschalten der Anlagen

Die Anlagen werden durch Handschalter am BU
eingeschaltet.

Schaltmittel zum Ausschalten der Anlagen

Die Anlagen werden von Hand oder durch das
Fahrzeug ausgeschaltet.
Innenschaltmittel (Steuerteil)

Folgende Programmschalter (Taktgeber und Zeit-
schalter) sind notwendig:

Taktgeber mit 60 Blin-
ken/Min. fiir das
Blinklicht am BU so-
wie fiir US und CL

2.2 Taktgeber mit 60 Blin-
ken/Min., wenn aus-
nahmsweise ein US
verwendet wird.

Einstellbarer Zeit-
schalter fiir die 3 bis
5 Sek. dauernde Gelb-
Phase und zum selbst-
titigen  Umschalten
von der Gelb- auf die
Rot-Phase.

Programmschalter fiir etwa erforderliche zusdtz-
liche Wirkglieder (s. B. 1) miissen geméB C. 2.3 4
vorhanden sein.
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3 Wirkglieder am Bahniibergang

3.1 Wirkglieder am BU sind die StraBensignale, ggf.

. auch Halbschranken und akustische Zeichen. Thre
Art und Anzahl richtet sich nach den geltenden
gesetzlichen Bestimmungen und Vorschriften sowie
nach den ortlichen Verhélinissen. Sie sollen
moglichst den Bauvorschriften der Deutschen
Bundesbahn entsprechen.

3.2 Die StraBensignale sind auszuriisten:

32 1 mit K-Optik und | 3.2 2
30 Watt-Lampen

mit Optiken und
Lampen, die in ihrer
Signalwirkung min-
destens den b-
lichen Strafenver-
I kehrssignalen ent-
] sprechen.

4 Uberwachungseinrichtungen

4.1 Das ordnungsgem&Be Arbeiten der Anlagen wird
durch Blinken oder Leuchten der UL an der Hand-
einschaltstelle angezeigt. Wenn die StraBensignale
oder ein vorhandenes US vom Bedienungsstandort
eingesehen werden konnen, kann auf die UL ver-
zichtet werden.

4.2 Anzeigen an der UL:

4.2 1 Sdmtliche Rot-Lampen leuchten:
TL blinkt oder leuchtet, etwa vorhandenes US

zeigt Ne 10 b.

Eine Rot-Lampe fllt aus:

UL bleibt dunkel, etwa vorhandenes US zeigt
Ne 10 a.

422

4.3 In der Handeinschalteinrichtung miissen eine Netz-
kontrollampe und ein Netzrelais mit Netzein-
schalttaste vorhanden sein. Diese Einrichtung
sperrt die BU-Sicherung bei Netzausfall und ver-
hindert ein selbsttditiges Einschalten bei Netz-
wiederkehr.

5 Stromversorgung

5.1 Der Strombedarf wird dem Netz unmittelbar ent-
nommen. Eine Netzersatzbatterie ist nicht not-
wendig.

&)
(3%

Die Stromversorgungsanlage ist erdfrei zu schal-
ten. Sie muB von der Stromversorgung nicht erd-
freier Gleisireimeldeeinrichtungen des BU-Bereichs
{(z. B. isolierte Schiene) galvanisch getrennt sein.

— MBL NW. 1969 S. 1862.

9300

Vereinfachte Vorschriit
fiir den Schranken- und Streckenwirterdienst
(vVSS) Ausgabe 1968

RdETrl. d. Ministers fiir Wirtschaft, Mittelstand und Vetrkehr
v. 18. 8. 1969 — V/B 2 — 88 — 37 — 59°69 ’

Die Arbeitsgemeinschaft im L&nderausschuB Eisenbah-
nen und Bergbahnen fiir die Weiterbildung der Betriebs-
vorschriften der nicht zum Netz der Deutschen Bundes-
bahn gehérenden Eisenbahnen des édffentlichen Verkehrs
hat eine neue Dienstvorschrift, die ,vereinfachte Vor-
schrift fir den Schranken- und Streckenwarterdienst
(vVS8S)" erarbeitet. Diese vVSS ersetzt die bisherige
.vereinfachte Dienstvorschrift fiir den Bahnbewachungs-
dienst (vBewaV)" und gilt fiir alle nichtbundeseigenen
Eisenbahnen des o6ffentlichen Verkehrs, die als Neben-
bahnen betrieben werden.

-vorschriften

1865

Der LinderausschuB fiir Eisenbahnen und Bergbahnen
hat der Fassung dieser Vorschrift zugestimmt.

Die Herausgabe der vVSS hat der ;Bundesverband 7
Deutscher Eisenbahnen (BDE)” iibernommen.

Die Frarbeitung der vVSS wurde erforderlich durch die
Neufassung der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung
(EBO) vom 8. Mai 1967, der in Kiirze zu erwartenden
Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung fiir Schmalspur-

"bahnen (EBOS) und wegen des Wegfalles des Begriffes

der .Bahnbewachung” in den grundlegenden Eisenbahn-
(EBO, vereinfachte Fahrdienstvorschriften
[vFV] usw.). Die vVSS wurde von Grund auf neu auf-
gestellt, durch Weglassen der Abschnitte und Bestimmun-
gen, die bereits in den vFV enthalten sind, im Inhalt
gestrafft und der betrieblichen und technischen Entwick-
lung angepaft.

Die im Text der vVSS verwendete Bezeichnung ,Ober-
ster Betriebsleiter” ist in den anderen Bundesléndern {ib-
lich. Der Oberste Betriebsleiter entspricht nach Aufgaben-
kreis und Bedeutung dem Begriff ,Betriebsleiter” geméas
§ 19 des Landeseisenbahngesetzes vom 5. Februar 1957
(GV. N'W. S. 11/SGV. NW. 93).

Die vVSS (Ausgabe 1968) ist bis spatestens 1. Januar
1970 bei allen nichtbundeseigenen Eisenbahnen des 6ffent-
lichen Verkehrs einzufithren. Die Einfithrung ist mir iiber
den zustdndigen Landesbevollmachtigten fiir Bahnaufsicht
zu bestdtigen.

— MBIL. NW. 1969 S. 1865.

9300

Vereinfachte Betriebsunfallvorschrift
(vBuvo) Ausgabe 1968

RdErl. d. Ministers fiir Wirtschaft, Mittelstand und Verkehr
v.24.9. 1969 — V/B 2 — 88 — 33 — 5869

Die Arbeitsgemeinschaft im L&nderausschufi Eisenbah-
nen und Bergbahnen fiir die Weiterbildung der Betriebs-
vorschriften der nicht zum Netz der Deutschen Bundes-
bahn gehérenden Fisenbahnen des offentlichen Verkehrs
hat die ,vereinfachten Betriebsunfallvorschriften (vBuvo}"”
neu bearbeitet.

Der LanderausschuB fiir Eisenbahnen und Bergbahnen

hat dieser Fassung zugestimmt.

Die Herausgabe der neuen vBuvo hat der ,Bundes-
verband Deutscher Eisenbahnen (BDE)” iibernommen.

Die Neubearbeitung wurde erforderlich durch die Neu-
fassung der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO)
vom 8. Mai 1967, der in Kiirze zu erwartenden Fisenbahn-
Bau- und Betriebsordnung fiir Schmalspurbahnen (EBOS)
und zur Anpassung an den technischen Fortschritt.

Die neue vBuvo Ausgabe 1968 hat die Grundvorsdiriften
der vBuvo Ausgabe 1957 inhaltlich beibehalten und sinn-
gemdlB iibernommen.

Die im Text der vBuvo verwendete Bezeichnung ,Ober-
ster Betriebsleiter” ist in den anderen Bundeslandern
iiblich. Der Oberste Betriebsleiter entspricht nach Auf-
gabenkreis und Bedeutung dem Begriff ,Betriebsleiter”
gemiB § 19 des Landeseisenbahngesetzes vom 5. Februar
1957 (GV. NW. S. 11/SGV. NW, 93).

Zu Anlage 3 Punkt A 14 der vBuvo bemerke ich folgen-
des: Ein geringer Schaden im Sinne dieser Vorschrift liegt
nur dann vor, wenn die zu erwartenden Reparaturkosten
500,— DM nicht iiberschreiten.

Die neue vBuvo (Ausgabe 1968) ist bis spatestens
1. Januar 1970 bei allen nichtbundeseigenen Eisenbahnen
des offentlichen Verkehrs einzuftihren. Die Einfilhrung ist
mir iiber den zustdndigen Landesbevollmiddhtigten fiir
Bahnaufsicht zu bestdtigen.

— MBL N'W. 1969 S. 1865.
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Innenminister

Uffentliche Sammlungen und Lotterien
Bek. d. Innenministers v. 3. 11. 1969 — I C 1 /24—10.27

Nachstehender Sammlungs- und Lotterieplan fiir das
Jahr 1970 wird hiermit bekanntgemacht. Diese Bekannt-
machung ersetzt nicht die fiir jede einzelne MafBinahme
erforderliche besondere Erlaubnis.

Sammlungen

Veranstalter Sammlungszeit
Volksbund Deutsche Kriegsgrdberfiirsorge 12. 2. bis 26.
Deutsches Rotes Kreuz 2. 3.bis 22.
Arbeiterwohlfahrt 1. 4.bis 23.
Deutsches Miittergenesungswerk 4. 5.bis 10.
Kuratorium Unteilbares Deutschland 8. 6.bis 17
Innere Mission und Hilfswerk 18. 6. bis 11.
Deutscher Paritdtischer Wohlfahrts-

verband 19. 9. bis 10. 10.
Caritasverbédnde 21. 11, bis 13. 12,

Ich verweise auf die Nummern 2.31 und 2.32 meines
RdErl. v. 13. 8. 1962 (SMB1. NW. 2184). Wihrend der vor-
stehenden Sammlungszeiten dirfen andere oOffentliche
Sammlungen nur ausnahmsweise erlaubt werden.
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Lotterien
Veranstalter Vertriebszeit
a) Losbrieflotterien
Dombauvereine Essen, Minden, Wesel,
Xanten 1. 1.bis19. 2.
Deutscher Paritatischer Wohlfahrts-
verband 20. 2.bis11. 4.
Caritasverbdande 12. 4.bis31. 5.
Landesverkehrswacht 1. 6.bis20. 7.
Zentral-Dombau-Verein Koln - 21. 7.bis 8. 9.
Deutsches Rotes Kreuz 9. 9.bis 29. 10.
Arbeiterwohlfahrt 31. 10. bis 21. 12,

b) Lotterien in Verbindung mit dem
Primiensparen

Rhein. Sparkassen- und Giroverband 1. 1.bis31.12,
Westfilisch-Lippischer Sparkassen- und

Giroverband 1. 1.bis31.12.
Gewinnsparverein Grenzland e. V.,
Aachen 1. 1.bis 31.12.

Gewinnsparverein Westfalisch-Lippi-
scher Spar- und Darlehnskassen e. V.,
Miinster 16. 12. bis 15. 12.

X 1969 1970
Gewinnsparverein Raiffeisen e. V., Koéln 1. 1.bis 31.12,
Gewinnsparverein der Eisenbahner,

Essen 1. 1.bis 31.12.
Gewinnsparverein Kéln 1. 1.Dbis 31.12.
Gewinnsparverein der Eisenbahn-Spar-

und Darlehnskasse, Kéln 1. 1.bis 31. 12,
Gewinnsparverein Westfalen-Lippe

e. V., Miinster 1. 1.bis 31.12.
Gewinnsparverein der Eisenbahner,

‘Wuppertal 1. 1.bis 31. 12,

— MBI N'W. 1369 S. 1866.
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