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9220
Richtlinien
fiir verkehrslenkende Mafinahmen
der StraBenverkehrsbehorden,
der StraBenbaubehorden und der Polizei
— Verkehrslenkungsrichtlinien —

Gem. RdErl. d. Ministers fiir Wirtschaft. Mittelstand und
Verkehr — VB 4 — 73 — 01 — 4°69 -—, d. Ministers fir
Wohnungsbau und 6ffentliche Arbeiten — IV B2 — 14 —
12 (35) — u. d. Innenministers — IV C 2 — 6221 —
v. 12. 12. 1968

Nachstehende Richtlinien, die der Bundesminister fir
Verkehr im Verkehrsblatt 1968 S. 239 verdffentlicht hat
und die an die Stelle der ,Richtlinien fir die Durchith-
rung verkehrslenkender Aufgaben der StraBemverkehrs-
behorden” (VkBl1 1964 S. 251 und VkBI1 1966 S. 310) treten,
fithre ich hiermit im Einvernehmen mit dem Inneaminister
und dem Minister fiir Wohnungsbau und &fientliche Ar-
beiten fiir den Bereidy des Landes Nordrhein-Westfalen
ein.

Bei der Durchfilhrung der Ridhtiin‘en sind die sich
daran anschlieBenden Hinweise zu beachten.

Mein RAErl, v. 11. 3. 1965 (SMBL. N'W. 9220) wird aui-
gehoben.

Verlautbarung
des Bundesministers fiir Verkehr vom 9. 5. 1968
{VKkB1 1968 S. 239)

Die zunehmende Verkehrsdichte auf den StraBen zwingt
die StraBenverkehrsbehdrden, die Strafienbaubehorden
und die Polizei, den Fragen des reibungslosen Verkehrs-
ablaufs jhre besondere Aufmerksamkeit zuzuwenden.
Besonders wahrend der Reisezeit muB alles getan werden.
um den StraSenverkehr flissig zu halten.

Die in diesen Richtlinien empfohlenen MaBnahmen
koénnen nur darn erfolgreich sein, wenn die beteiligten
Beho-den stets eng zusammenarbeiten.

1. Zustand und Leistungsfahigkeit des StraBiennetzes

1.1 StraBenkarte:
Die StraBenverkehrsbehorden, die Strafenbaubehér-
den und die Polizei miissen jederzeit eine Ubersicht
iber den Zustand und die Leistungsfdhigkeit der Stra-
Ben ihres Bezirks haben.
“lierzu ist es notwendig, auf
mindestens
die StraBen mit iiberortlicher Verkehrsbedeutung
(BAB, Bundes- und Landstrafien},
die Bedarfsumleitungen fiir den Autobahnverkehr,
die .Nebenstrecken” und
die Baustellen und die zugehodrigen Umleitungs-
strecken
besonders kenntlich zu machen.

In der Regel wird es sich empfehlen, folgende Farb-
kennzeichnung zu verwenden:

einer StraBenkarte

Autobahnen dunkelrot

Bundesstraen blau

iandstraBen grin

KreisstraBen braun

.U"-Strecken unterbrochener
violetter Beistrich

.Nebenstrecken” unterbrochener

gelber Beistrich
hellrot (ggf. mit Rich-
tungspfeil) und mit
Datumsangabe.

Baustellenumleitungen

Es empfiehlt sich, die Karte unter einer Glasplatte
oder einer durchsichtigen Folie anzubringen, damit
die sich haufig andernden Angaben, z. B. iiber Bau-
stellen mit ihren Umleitungssirecken, wieder leicht
entfernt werden xoénnen.

Alinisterialbiart fiir das Land Nordriein-West

n, lazrgang 1949

Es ist sicherzustellen, daB die StraBenverkehrsbhehor-
den. die StraBenbaubehérden und die Polizei auch
einen Uberblick iiber die StraBenverhéltnisse in ihrem
Nachbarbezirk haben.

1.2 Gegenseitige Unterrichtung iiber Verdnderungen
Soweit eine Anhdérung (Zustimmung)] nicht bereits
in der StVO geregelt ist. unterrichten sich die
StraSenverkehrsbehérden, StraBenbaubehdrden und
die Polizei gegenseitig liber

a

Veranderungen des Zustandes und der Leistungs-
fahigkeit des SiraBenetzes

bj

beabsichtigte Arbeiten im StraBenraum
c} StraBensperrungen und Umleitungen
d]

Auswertungen von Verkehrszéhlungen.

soweit sie fur die Verkehrslenkung von Bedeutung
sein konnen. Die Informationen sollen so bald wie
moglich gegeben werden.

1o

Vorbereitung verkehrslenkender MaBnahmen

3%

.1 Zustdndigkeiten

Grundséatzlich sind die StraBenverkehrsbehérden fir
die Anordnung verkehrslenkender MaBnahmen zu-
stdndig. Bei StraBenbauarbeiten und wern die Sicher-
heit des Verkehrs durch den Zustand der Strafie
gefdahrdet ist. bestimmen die StraBenbaubehérden.
wo und welche Warnzeichen anzubringen sind. soweit
die StraBenverkehrsbehorden keine arnderen Anord-
nungen treffen. Bei Strafienbauarbeiten und zur Ver-
hitung von auBlerordentlichen Schdden an der StraBe,
die durch deren baulichen Zustand bedingt sind.
konnen die StraBenbaubehdrden auch Geschwindig-
keits- oder Gewichtsbeschrankungen, Verkehrsverbote
und Verkehrsumleitungen fiir Fahrzeuge anordnen.
vorbehaltlich anderer Anordnungen der Strafen-
verkehrsbeho6rden (vgl. § 3 Abs. 4 StVO]J.

Die zur Uberwachung des Verkehrsablaufs notwen-
digen MaBnahmen werden in der Regel durch die
Polizei vorbereitet.

2.2 Es kann sich empiehlen, zur Erérterung aller weseni-
lichen iiberértlichen verkehrslenkenden MaBnahmen
Koordinierungsstellen zu bilden.

2.3 Vorbereitende Mafinahmen bei vorhersehbaren Ver-
kehrsstérungen ’

2.31 Bei Veranstaltungen:
Die erforderlichen MaBnahmen sind in einem Ver-

kehrslenkungsplan festzulegen, der durch die
StraBenverkehrshehérde in Zusammenarbeit mit
StraBenbaubehorde, Polizei und offentlichen Ver-

kehrstrdgern aufzustellen ist.

2.311 Es ist vor allem darauf zu achten, daB bei Veran-
staltungen nicht nur der Veranstaltungsverkehr,
sondern auch die Interessen des allgemeinen Ver-
kehrs ausreichend beriicksichtigt werden. Aus
Grinden der Sicherheit und Leichtigkeit des Ver-
kehrs empfiehlt es sich. beide Verkehrsarten ge-
trennt zu fihren. Um im Rahmen der Uberwachung
des Verkehrs durch die Poiizei eine zu groBe Bin-
dung von Einsatzkrdften zu vermeiden. kénren
folgende Mafnahmen zweckmdifig sein:
Voriibergehende Vermehrurng der Fahrsireifen
durch eine behelfsmédBige deutliche Fahrstreifen-
kennzeichnung,

Einbahnstrafien-Regelung,

Anpassung der Phasenzeiten bei Lichtzeichen-
anlagen, Einsatz von Verkehrsregelungsposten,
Anordnung zeitlich begrenzter Halte- und Park-
verbote und Bereitstellung ausreichenden Park-
raums mit getrennten Ab- und Zufahrten.
Anderung der Vorfahrtregelung unter Beadchtung
besonders sorgfaltiger Kennzeichnurg der Ande-
rungen.

Auf die einscanlagigen Bestimmungen der Vorschrift
iar den Grofen und den Aulergewodhnlichen Sicher-
heits- und Ordnungsdienst iVorschrift fiir die Poli-
zei — VidP 10C) wird hingewiesen.
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2.32 Bei BaumaBnahmen im Strafenraum:

2321

2.322

StraBenbauarbeiten:

Bei StraBenbauarbeiten, die in den Verkehrsablauf
erheblich eingreifen, stellen die StreBenbaubehdr-
den rechtzeitig einen Umleitungsplan in Zusam-
menarbeit mit StraBenverkehrsbehérden. Polizei
und Sffentlichen Verkehrstrdgern auf.

Umleitungen sind nach MaBgabe des § 3 Abs, 4
StVO und der wegerechtlichen Vorschriften f6rm-
lich festzulegen. Die StraBenverkehrsbehérde und
die Polizei sind bei der Priifung des Umleitungs-
planes zu beteiligen; die StraBenverkehrsbehérde
hat das Recht. die Anordnungen Uber Umleitungen
zu andern, wenn sie es aus Verkehrsriicksichten fiir
geboten halt (§ 3 Abs. 4 StVO) und das Wegerecht
nicht enigegensteht. Die StraBenbaubehérden prii-
fen vor Beginn einer Um!eitung, ob die Umleitungs-
sirecke auch unter Beriicksichtigung des zusétzlichen
Verkehrs verkehrssicher ist und ihre Leistungs-
fahigkeit ausreicht. N&heres ergibt sich aus § 14
des Bundesfernstrafengesetzes und aus den ent-
sprechenden Vorschriften der Landesstraiengesetze
(vgl. Allgemeines Rundschreiben Strafenbau Nr.
131963 des Bundesverkehrsministeriums an die
obersten StraBenbaubehorden der Linder wvom
19. 12. 1963 — StB 274 — Rum - 251 Vms 63, ab-
gedruckt in VkBI. 1964 S. 125). Der Verkehr darf
erst dann umgeleitet werden. wenn auf der Um-
leitungsstrecke etwa notwendige MafBnahmen durch-
gefiihrt sind.

Sonstige Arbeitsstellen:

Wenn Umleitungen wegen anderer Arbeiten. die
sich auf den Verkehrsraum der Strafle auswirken,
notwendig werden, treffen die StraBenverkehrs-
beh6érden nach Anhdrung der Straflenbaubehor-
den und der Polizei die notwendigen Anord-
nungen. Dabei ist zu priifen, ob die Leistungs-
fdhigkeit und Verkehrssicherheit der Umleitungs-
strecke ausreicht.

2.4 Vorbereitende Mafinahmen fiir nicht vorhersehbare
Verkehrsstérungen
Wegen der Gefahr nicht vorhersehbarer Verkehrs-
stérungen ist es oft ratsam, daf die StraBenverkehrs-
behdérde im Benehmen mit StraBenbaubehérde und

Polizei

bestimmte Umleitungsstrecken vorsorglich

festlegt.
2.41 Bedarfsumleitungen des Autobahnverkehrs:

2.411

Numerierung:

Fiir den Autobahnverkehr in ndrdlicher oder ost-
licher Richtung sind die Bedarfsumleitungen mit
ungeraden Nummern und fiir den Autobahnverkehr
in stdlicher und westlicher Richtung mit geraden
Nummern zu bezeichnen.

Die Nummern sollen so gew#hlt werden, daB sie in
Fahrtrichtung zunehmen. Die Nummern stehen den
einzelnen Landern jeweils von 1 bis 99 zur Ver-
figung. Dabei sorgen die Lénder untereinander fir
eine sinnvolle Koordinierung.

Kennzeichnung der Umleitungsstrecken:

Fiir die Kennzeichnung der Bedarfsumleitungen des
Autobahnverkehrs ist das Hinweiszeichen nach
Bild 56 a der Anlage zur StVO zu verwenden. Die
verschiedenen Ausfithrungsarten des Hinweis-
zeichens sind den Anlagen 1 bis 7 zu entnehmen.
Ihre Beschaffenheit (z. B. reflektierend oder be-
leuchtet) richtet sich nach der Beschaffenheit der
Verkehrszeichen, mit denen sie zusammenstehen.
Die unmifiversténdliche Erkennbarkeit muB auch
bei Dunkelheit gewdhrleistet sein.

Im {ibrigen sind die Zeichen in der Regel wie folgt
aufzustellen:

Uber dem Wegweiser ,Ausfahrt” im AnschluB-
dreieck, an der Einmiindung der AnschluBstelle in
das iibrige StraBennetz; sofern die Ausfahrt mehr-
spurig angelegt ist oder an der Einmiindung in das
iibrige StraBennetz sich mehrere U-Strecken gabeln,
ist die Weiterfithrung der Bedarfsumleitungen je
nach den o6rtlichen Verhé&ltnissen 50 bis 150 m vor
der Gabelungsstelle gegebenenfalls mit Zielangabe

2.413

2.416

2.42

anzukindigen, damit ein rechizeitiges Einordnen
moglich ist,

vor jeder verkehrswichtigen Kreuzung oder Ein-
miindung; sofern im Bereich von Kreuzungen oder
Einmiindungen eine Vorsortierung in mehrere
Fahrstreifen vorhanden ist, sind auch am Vorweg-
weiser oder gegebenenfalls 50 bis 100 m davor oder
dahinter, Zeichen nach Bild 56a aufzustellen,
an Stellen, an denen Zweifel tber die Weiter-
fiihrung der Umleitungsstrecke bestehen konnen
und

bei der Wiedereinfithrung der Umleitungsstrecke
zur Bundesautobahn auf dem Vorwegweiser und
auf dem Wegweiser oder ca. 50 m davor.

Beschilderung der AnschluBstellen:
AnschluBstellen, an denen erfahrungsgemdf haufig
Ableitungen erforderlich werden, sind nach dem
Musterplan der Anlage 8a und 8b zu beschildern.
Fir die Ankiindigungstafel ist das Muster nach
Anlage % bzw. 9b zu verwenden. Bei schnellem
und dichtem Verkehr kann zusétzlich 900 m vor der
AnschiuBstelle ein Verkehrszeichen nach Bild 21
(100 km'h) angebracht werden. Alie Verkehrs-
zeichen und Tafeln auBer Bild 56a sind klappbar
auszufiihren.

Wo infolge der ortlichen Verhaltnisse eine andere
oder zusdtzliche Beschilderung erforderlich wird
(z. B. an Autobahnkreuzen}, sind in Anlehnung an
diese Richtlinien besondere MaBnahmen zu treffen.

Weiterfliihrung des Verkehrs iiber mehrere
U-Strecken:

Um die Moglichkeit zu schaffen, den abgeleiteten
Verkehr {iber mehrere Bedarfsumleitungsstrecken
zu leiten, ist vor dem Gabelungspunkt der Um-
leitungen eine klappbare Tafel nach Muster der
Anlage 10 aufzustellen.

Sperrung des zuflieBenden Verkehrs:

Die ortlichen StraBenverkehrsbehdérden haben zu
priifen, inwieweit es notwendig ist. den auf die
Autobsghn zuflieBenden Verkehr durch klappbare
Tafeln rechtzeitig vor Erreichen der gesperrten
Anschlufistelle in die Bedarfsumleitungsstrecken
oder auf andere Ausweichstrecken zu fiithren.

Anpassung der Lichtzeichen- und Vorfahrtregelun-
gen:

Um Verkehrsstauungen auf den Umleitungsstrecken
zu vermeiden, ist zu priifen, ob Lichtzeichen- und
Vorfahrtregelungen bei Inanspruchnahme der
Bedarfsumleitungen gedndert werden miissen.

Nebenstrecken fiir den Verkehr auf dem tbrigen
StraBennetz:

Wenn sich im iibrigen StraBennetz neben zeitweise
iiberlasteten Strecken weitere leistungsfahige
StraBenverbindungen anbieten, so sollten diese als
«Nebenstrecken” mit Fernzielangaben gekennzeich-
net werden. Das kann in der Weise geschehen, dafl
der Wegweiser nach Bild 42 und eine Zusatztafel
{schwarze Schrift auf weiBem Grund) mit der Auf-
schrift .Nebenstrecke” verwendet werden. Diese
Wegweiser miissen im Verlauf der Nebenstrecke
so lange wiederholt werden, bis entweder das Ziel
oder die Hauptstrecke erreicht wird.

2.5 Schutz der Umleitungsstrecken (§ 41 b StVO):

[3*]
[S)]

51

2.52

Dem Schutz des § 41 b StVO unterliegende StraBen:
Die StraBen unterliegen dem Schutz des § 41 b StVO,
soweit sie als Umleitungsstrecke fiir den Verkehr
von anderen StraBen vorgesehen und hierfiir gekenn-
zeichnet sind. Es kann sich also um Umleitungs-
strecken handeln, die

a) aus voriibergehendem AnlaB (z. B. von Bau-

arbeiten) oder
b) als Bedarfsumleitungen
eingerichtet worden sind.

Grundsétze fiir das Zustimmungsverfahren bei Bau-
maBnahmen im Verkehrsraum:




280

2.53

2.6

Ministerialbaez fir das Land Nerdrhein-Westfalen, Izhrgang 1959

Es ist sicherzustellen. daf vorgesehene Umleitungs-
strecken vom Zeitpunkt ihrer Kennzeichnung an
auch tatsdchlich und uneingeschrankt zur Verfiigung
stehen. Sofern innerhalb einer gekennzeichneten
Umleitungsstrecke eine BaumaBnahme erforderlich
wird, ist eine geeignete Ersatzstrecke festzulegen
und zu kennzeichnen.

Im Zustimmungsverfahren bedarf es stets einer sorg-
faltigen Abwdagung zwischen den Interessen des

traBenverkehrs und den Belangen der Betroffenen,
insbesondere der oOffentliche Aufgaben erfillenden
Bundespost und der Versorgungsunternehmen. Unter
gewissen Voraussetzungen werden die auf beiden
Seiten bestehenden Interessen schon dadurch beriick-
sichtigt werden kénnen, daB die Arbeiten aufierhalb
der Hauptverkehrszeit durchgefiihrt werden.

Die Straflenverkehrsbehérde kann die Wochenfrist
nach § 41 b StVO nicht dadurch hemmen, daf sie den
Eingang des Antrages lediglich bestdtigt. Sie hat
gegebenenfalls anzugeben, warum sie fiir ihre Ent-
scheidung eine ldngere Frist bendtigt und nach
Moglichkeit mitzuteilen, in welchem Zeitraum die
Entscheidung zu erwarten ist.

Nichtzustimmungsbediirftige BaumaBnahmen:

Die laufende StraBenunterhaltung ist nicht in die
Zustimmungspflicht einbezogen worden, weil es sich
hierbei nur um kleinere MaBnahmen handelt und
notfalls schnell fiir die voriibergehende Einstellung
der Arbeiten gesorgt werden kann: darunter fallen
z. B. Beseitigung von Schlagléchern und Unterhal-
turg der Verkehrssicherungsanlagen einschlieBlich
Fahrbahnmarkierungen. Eine Fahrbahndeckenerneue-
rung gehort nicht mehr zur StraBenunterhaltung in
diesem Sinne. AuBerdem werden die Notfalle von
der Zustimmungspflicht nicht erfaBft, z. B. Wasser-
rohrbriiche, Kabelschidden oder &dhnliche Fialie. die
die 6ffentliche Versorgung storen.

Unterrichtung der Offentlichkeit:

Die rechtzeitige Unterrichtung der Offentlichkeit durch
die Presse oder auf andere ortsiibliche Weise und
durch den Verkehrswarnfunk der Polizei ist fiir den
Erfolg der getroffenen VerkehrslenkungsmaBnahmen
besonders wichtig. Auf die .Richtlinien fir den Ver-
kehrswarnfunk der Polizei* (VXBl. 1967 S. 91) wird
verwilesen.

3. Durchfiihrung der Verkehrslenkung

3.1
3.11

3.12

Bei vorhersehbaren Verkehrsstérungen:

Veranstaltungen:

Die zusténdigen Stellen haben die im Verkehrs-
lenkungsplan vorgesehenen MaBnahmen durch-
zufiihren.

BaumaBnahmen im StraBenraum:

3.121 Es ist Aufgabe der StraBenbaubehorden, die vor-

3.122

3.123

3.2

bereitete Verkehrsfiihrung und Verkehrsumleitung
bei StraBenbauarbeiten durchzufiihren. Sie kénnen
sich dazu der Bauunternehmer bedienen (vgl. § 3
Abs. 3a StVO).

Bei sonstigen Arbeitsstellen im StraBenraum sind
die Unternehmer fiir die Durchfiithrung der von der
StraBenverkehrsbehérde angeordneten MaBnahmen
verantwortlich (vgl. § 3 Abs. 3a Satz 1. 2 und 3
StVQO).

An Wochenenden, an denen keine Bauarbeiten
durchgefiihrt werden, sollten Baustellen, soweit das
verkehrlich notwendig und mit vertretbarem Auf-
wand moglich ist, fiir den Verkehr freigeraumt
werden.

Im Qbrigen ist dafiir zu sorgen. daBl Verkehrs-
beschrankungen gelockert oder aufgehoben werden,
wenn dies wahrend der arbeitsfreien Zeit vertret-
bar erscheint. Die Polizei ist gehalten, hierauf
besonders zu achten und gegebenenfalls eine Ande-
rung der bestehenden Verkehrsregelungen zu ver-
anlassen.

Bei nicht vorhersehbaren Verkehrsstérungen:

3.21

3.22

3.221

3.222

Grundsatze:

An Stelle der 6rtlich und sachlich zustandigen Be-
hoérde trifft die Polizei nach eingetretenen oder bei
unmitteibar bevorstehenden Verkehrsstérungen vor-
laufige MaBrnahmen zur Aufrechterhaltung der Leich-
tigkeit und Sicherheit des Verkehrs ivgl. § 47 Abs. 3
StVO).

An Orten. an denen Verkehrsstorungen haufig auf-
treten, ist geeignetes Verkehrsgerat durch die
zustdndigen Stelien nach Méglichkeit bereitzuhalten.
Fur die Sicherung. Verkehrslenkung und Verkehrs-
regelung muB Verkehrsgerét in Streifenwagen der
Polizei mitgefithrt werden.

Bei Verkehrsunidllen ist die Unfallstelle schnellstens
zu réumen, die Stérung umgehenrd zu beseitigen.
Der Zeitaufwand fiir die Verkehrsunfallaufnahme an
der Unfallstelle ist auf das unumgidngliche MaB zu
beschrénken.

EinzelmafSnahmen:

Der Umfang der MaBnahmen ist abhdngig vom Ort
und Ausmal der Stérung. Hierbei sind die 6rtlichen
Verhéltnisse, die Witterung, das Verkehrsaufkom-
men und das Leistungsvermdégen von Umleitungs-
strecken zu berlicksichtigen.

Besonders wichtige Stellen. insbesondere auf Um-
leitungsstrecken, sind gegebenenfalls durch Ver-
kehrsregelungsbeamte zu besetzen. Durch die Auf-
stellung von Verkehrsgerdt konnen hierbei geédn-
derte Verkehrsfilhrungen und Sperrungen bestimm-
ter Sirafien oder StraBenstellen besonders deutlich
gemacht werden.

Weiterhin besteht die Moglichkeit, Kennleuchten fiir
blaues Blinklicht zur Kennzeichnung von Unfall- und
Gefahrenstellen zu verwenden (§ 48 Abs. 4 StVO).
Fiir die Beseitigung von Stérungen werden u. a.
folgende MaBnahmen empfohlen:

Bundesautobahnen:

Weiterfilhrung eines Richtungsverkehrs oder be-
stimmter Verkehrsarten iiber eingeengte Fahr-
streifen,

Fihrung des Richtungsverkehrs oder bestimmter
Verkehrsarten auf der Fahrbahn oder einem Fahr-
streifen des Gegenverkehrs mit vollstandiger oder
teilweiser Ableitung des Gegenverkehrs.

intervallartige Ableitung des Gesamtiverkehrs,

eines Richtungsverkehrs oder bestimmter Verkehrs-
arten,

Umleitung des Gesamtverkehrs, des Richtungs-
verkehrs oder bestimmter Verkehrsarten iiber vor-
handene Bedarfsumleitungen durch Empfehlung,

zwangsweise Durchfihrung vorgenannter MaB-
nahmen. fiir deren zeitliche Begrenzung die Ver-
kehrslage und Verkehrsentwicklung bestimmend
sind.

Inanspruchnahme der Bedarfsumlieitungen:

Bei Verkehrsstérungen auf Autobahnen ist der
Verkehr iber die Bedarfsumleitungen abzuleiten,
wenn das Befahren der Umleitungsstrecke die
Kraftfahrer weniger Zeit kosten wiirde als das
Verbleiben auf der Autobahn. Ist die Leistungs-
fdhigkeit der Umleitungsstrecke erschopft, muB die
Ableitung nach Fahrzeugmengen oder Fahrzeug-
gattungen begrenzt werden.

Soll eine Bedarfsumleitung (z. B. wegen eines
Unfalls oder wegen Uberfiillung eines bestimmten
Autobahnabschnitts) in Anspruch genommen wer-
den, so ist der Verkehr — gegebenenfalls unter
Zuhilfenahme von Schranken durch Lichtzeichen,
Verkehrszeichen oder Polizeibeamte — abzuleiten.

Soll die Ableitung nur empfohlen werden (Muster-
plan nach Anlage 8 b), so kann bei schnellem und
dichtem Verkehr zusatzlich 900 m vor der AnschluB-
stelle ein Verkehrszeichen nach Bild 21 {100 km-h)
und 600 m vor der AnschluBistelle ein Verkehrs-
zeichen nach Bild 21 (80 km-'h) aufgeklappt werden.

Erfolgt die Ableitung zwangsweise (Musterplan
nach Anlage 8a), so kann bei schnellem und dichtem
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Verkehr zusatzlich 900 m vor der AnschluBistelle
ein Verkehrszeichen nach Bild 21 (100 kmsh) auf-
gestellt werden.

Je nach der Verkehrslage und der den Polizei-
beamten zur Verfiigung stehenden Zeit kénnen alle
oder nur einzelne Schilder aufgeklappt werden.
Der auf die Autobahn zuflieBende Verkehr ist durch
geeignete MaBnahmen rechtzeitig vor Erreichen der
gesperrten Anschlufistellen umzuleiten.

Ist es nicht moglich, den abgeleiteten Verkehr
bereits an der ndichsten Anschlufistelle auf die
Bundesautobahn zuriickzufithren, und missen daher
mehrere Bedarfsumleitungsstrecken in Anspruch
genommen werden, sind verdeckte Schilder nach
Muster 10 aufzuklappen.

3.223 Sonstige StraBen:

SinngeméBe Anwendung der MaBnahmen unter
Nr. 3.221

zwangsweise oder zu empfehlende Umleitungen
iiber gekennzeichnete Nebenstrecken,
iranspruchnahme parallel verlaufender Straen
unter Ableitung des Gesamtverkehrs oder einzelner
Verkehrsarten,

Schaffung von Einbahnregelungen,

Anderung der Phasenzeiten von Lichtzeichenanla-
gen bzw. Einschaltung des Blinklichts (Nachtschal-
tung).

Anderung der Vorfakrtsbeschilderung mit gebo-
tener Sorgfalt.

4. Verkehrswarnfunk der Polizei:

Auf die rechtzeitige Bekanntgabe von Verkehrsstérun-
gen und Umleitungen ist besonders zu achten.

Auf die ,Richtlinien fir den Verkehrswarnfunk der
Polizei” {VkBI. 1967 S. 91) wird verwiesen.

Hinweise:

Zu Nr. 1.1

Um Mifiverstdndnisse bei der gegenseitigen Unterrich-
tung liber Zustand und Leistungsfdhigkeit des Strafen-
netzes auszuschlieBen, ist die Farbkennzeichnung einheit-
lich entsprechend Nr. 1.1 der Richtlinien vorzunehmen.

Zumindest inrerhalb des Zustdndigkeitsbereiches eines
Landesstraenbauamtes soliten von allen an der Durch-
fihrung der Richtlinien beteiligten Behorden einheitliche
StraBenkarten im Mafistab 1: 100000 verwendet werden.

Die LandesstraBenbauamter werden gebeten. diese Kar-
ten in der bendtigten Anzahi zur Verfligung zu stellen.

Fir den Bereich der GroBstddte kann der MabBstab
1:50000 oder grdBer gewahlt werden. wenn sonst die
Uhersichtlichkeit der Angaben nicht mehr gegeben ist.

Zu Nr. 2.2

Die Regierungsprasidenten priifen. ob es zur Durch-
fiihrung iiberértlicher verkehrslenkender MaBnahmen fiir
bestimmte Gebiete (z. B. Schwerpunkte des Ausflugs-
verkehrs in der Eifel, im Sauerland. im Siebengebirge.
im Teutoburger Wald usw.) oder fiir bestimmte Veran-
staltungen {z. B. Motorsportliche Veranstaltungen auf
dem Nirburgring. Landerspiele, Flugtage, Staatsbesuche
und dqgll eriorderlich ist, Uberregionale Koordinierungs-
stellen zu bilden. Die Bildung derartiger Stellen ist mir
unter Nennung des Auftrages und ihrer Zusammen-
setzung mitzuteilen.

Soweit gemeindliche Koordinierungsstellen — KOST —
1vgl. Kommunale Koordinierungs-Richtlinien in Mitteilung
Deutscher Stadtetag v. 15. 7. 1967) bestehen. sind diese
bei ggb. AnlaB zu beteiligen.

Zu Nr. 2.321

Die formliche Festlequng gilt auch fiir Bedarfsumleitun-
gen des Autobahnverkehrs. Sie erfolgt durch die StraBen-
verkehrsbehdorde im Benehmen mit der StraBenbau-
behodrde und der Polizei. Erzielen die beteiligten Behdrden
hinsichtlich der Streckenfithrung keine Ubereinstimmung.
entscheiden endgiiltig hieriiber die Regierungspréasidenten.
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Zu Nr. 2.41

Die Bedarfsumleitungen sind grundsatzlich von An-
schluBstelle zu Anschlufistelle zu fiihren. Abweichungen
bediirfen der Zustimmung der Regierungsprésidenten;
auBerdem sind sie mir anzuzeigen. Der Verlauf mehrerer
Umleitungsstrecken auf dem gleichen StraBenabschnitt ist
moglichst zu vermeiden; das gilt auch dann. wenn diese
Umleitungen in entgegengesetzter Richtung verlaufen.
Sofern zwischen den beteiligten Behorden iiber die
Streckenfiihrung keine Ubereinstimmung erzielt wird. ist
die Entscheidung der Regierungsprasidenten herbei-
zufilhren. Langer dauernde Verdnderungen der Strecken-
fGhrung von Bedarfsumleitungen sind den obersten
zustdndigen Landesbehérden mitzuteilen.

Zu Nr. 2.411

Fur die Numerierung der Bedarisumleitungen ist die
Ubersicht gemdB Anlage 15 maBgeblich. Die Ubersicht
wird bei Bedarf ergédnzt.

Zu Nr. 2.412

Auf den Wegweisern .Ausfahrt” im AnschluBdreieck
ist das Hinweiszeichen (Bild 56a) einheitlich gemaéB
Anlage 11 anzubringen. In gleicher Weise sollte — nach
Moglichkeit — bei den Finfahrtswegweisern zur Auto-
bahn und auf der Wegweisern fiir das iibrige StraBennetz
verfahren werden.

Bei einem gemeinsamen Verlauf oder bei der Gabelung
mehrerer Bedarfsumleitungen kénnen Stredkenhinweise
gemdB Anlage 12 und 13 verwendet werden.

Der liickenlosen und unmifverstandlichen Kennzeichnung
der Bedarfsumleitungen kommt eine besondere Bedeutung
zu. Sie ist daher auBerhalb der iiblichen Verkehrsschauen
in regelmdBigen Abstidnden, die einen Zeitraum von
6 Monaten nicht iberschreiten sollen, zu iiberpriifen.
Hierbei ist auch darauf zu achten. ob nicht inzwischen
gunstigere Umleitungsstrecken zur Verfiigung stehen. Die
Regierungsprasidenten beteiligen sich von Zeit zu Zeit
an diesen Uberprifungen.

Zu Nr. 2.413

Die Umleitungsbeschilderung vor Autobahnkreuzen und
-dreiecken wird von Fall zu Fall von den obersten Landes-
behorden festgelegt. Die Regierungsprasidenten berichten.
sobald eine Notwendigkeit entsteht.

Zu Nr. 2.414

Sofern es die ortiichen Verhéltnisse erfordern. konnen
an den Uberleitungspunkten anstelle von Tafeln gemdB
Anlage 10 auch klappbare Tafeln gemaB Anlage 14 auf-
gestellt werden.

Die Abbildungen gemdB Anlage 13 und 14 stellen

Muster dar. An ihren Aufstellorten sollen sie dem
Streckenverlauf angepaBt sein.

Zu Nr. 2.416

Sofern eine Bedearfsumleitung nicht chnehin bereits im
Zuge einer bevorrechtigten StraBe verlduft. sind die fiir
den Bedarfsfall erforderlichen MaBnahmen verkehrs-
regelnder Art (z. B. Anderung der Voriahrt- und Licht-
zeichenregelung, Einsatz von Verkehrsregelungsbeamten)
in einer besonderen Anweisung festzulegen.

Zu Nr. 2.42

Bei der Durchfihrung dieser Nummer ist mein RdErl.
v, 13. 12, 1968 (SMBL. N'W. 9220) zu beachten.

Zu Nr1. 3.21

Nr. 3 des RdErl. v. 14. 2, 1968 {SMBL. N'W. 20510} ist zu
beadhten.
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U-Nr. Anschlu3stelle

A 2 Koln—Oberhausen—

Duisburg-Hamkorn
Oberh

65 40 Kamen Bergkamen
67 38 Ham

Beckum Neuvbedkum
QOe.ce

&1
8.

&

2z

6¢ Oevrhausen
ai Vennebeck

G2

A 11 Kéln—Miinster—
Bremen

K3Ir-1
K3In-N
Leverk
Burscheid

Juappertal-Sid
yuppertal-Ost Schweim

Ansdiludstelie

Gevelsherg
Hagen-West
Hagen-Nord
Schwerte
Unna'Dortmurd

ne

79 28 Bodeum-H3v
1256 Ascheberg
83 24 Minster-Siid

€522 Mirster-Nord

87 20 Greven

29 18 Ladbargen

91 16 Lengerich’
Tedklenburg

95 12 GOsnabridk-Hafen

A 13 Dortmund—
Siegen—Giefien
Dortmung-Sid

A 14 Kreield—

Kdln—Ludwigshafen
013 XNeuss'Disseldo:f
i211 Norxf

vorringen =
R Bocklemiind

£3 64 Koln.Lévenich

41 66 Frechen

A 15 (Belglen)—Aachen
Koln—Frankfurt
Licttenbusch

4

Tp
Kén-Kiettenberg

U-N-.

37 22
3920
19 85

i7 88
15990
1332
11 64

Arnlage 15

Ansclu3dstelle

Koin-Poll. Porz
Kdln-Deutz
Kdla-Koénigsfors*!
Flughafen K9!n-Bcrn
Siegduxg Troisdors
Bonn. Siegburg
Siebergebirge

Bad Honne:

A 16 Unna (Ruhr-
gebiet)—Kassel *

A 70 Oberhausen—
Wesel—Emmerich
Oberhausen-Sierkrade
Din r-Sad

A 71 Abzweig Aachen—
Niederlande *

AS*
AS*

A 72 Kéln—Bonn

Verteilerkreis Koln
Rodenkirchen
Godozf

2335
2138
— 40

Abzweig B 55 — EB 9
A 73 Koéln—Olpe *

A 75 Abzweig Aachen—
Belgien

Verlactenheide
Aachen-Rotae E-ge
Verteilerkreis Aadten

Anmerkung:
*) = 2. Z. in Bau bzw.
geplant
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9220
Richtlinien
iiber die Einrichtung und Kennzeichnung
von Nebenstrecken
— Nebenstreckenrichtlinien —

Gem. RdErl. d. Ministers fur Wirtschaft, Mittelstand und

Verkehr — VB 4 — 73 — 01 — 3769 —, d. Ministers fir

‘Wohnungsbau und 6ffentliche Arbeiten — IVB 2 — 14 —

12 (35) u. d. Innenministers — IV C 2 — 6221 —
v. 13. 12. 1968

Die Verkehrsabwicklung auf stark befahrenen und zeit-
weilig iiberlasteten Straflen kann verbessert werden.
wenn dem Verkehr andere leistungsfihige StraBlen-
verbindungen (Nebenstrecken) angeboten werden konnen.
Die Lenkung des Verkehrs liber derartige Nebenstrecken
setzt eine geeignete Beschilderung voraus.

Dieses Ziel ist mit Wegweisern nach Bild 42 Anlage
StVO i. d. R. nicht zu erreichen, da diese gemdB Ab-
schnitt A I ¢ Nr. 66 Anlage StVO als Fernziel lediglich
den nachsten verkehrswichtigen Ort angeben.

Bund und Lander sind daher iibereingekommen, durch
Zufiigung einer Zusatztafel zum Wegweiser bei Bedarf
Nebenstrecken mit Fernzielangaben einzurichten (vgl.
hierzu Nr. 2.42 der Richtlinien fiir verkehrslenkende MaB-
nahmen der StraBenverkehrsbehorden., der StraBenbau-
behorden und der Polizei — Verkehrslenkungsricht-
linien — RdErl. v. 12. 12. 1968 —SMBI. N'W. 9220).

Zur Durchfithrung der Einrichtung und Kennzeichnung
von Nebenstredken wird im Einvernehmen mit dem
Minister fir Wohnungsbau und o6ffentliche Arbeiten und
dem Innenminister folgendes bestimmt:

1. Unabhéangig von ihrer Klassifizierung sollen StraBen
mit groBer Verkehrsdichte durch Einrichtung von
Nebenstrecken entlastet werden, sofern sich hierfar
im {brigen StraBennetz weitere leistungsfahige
StraBenverbindungen anbieten. Das gilt auch, wenn
die Uberlastung nur zeitweise (z. B. an Wochenenden,
zur Hauptreisezeit) auftritt.

2. Je nach Bedarf oder bedingt durch die Beschaffenheit
des vorhandenen StraBBennetzes konnen Nebenstrek-
ken fiir den Gesamtverkehr oder allein fiir den
PKW-Verkehr ausgewiesen werden.

3. Wegen der iberértlichen Netzbedeutung der Neben-
strecken wird die Einrichtung groBerer oder zusam-
menhdangender Nebenstrecken vom Minister fir
Wirtschaft, Mittelstand und Verkehr nach Anhérung
der 6rtlich zustdndigen StraBenverkehrs-, StraBenbau-
und Polizeibehérden angeordnet.

4. Kiirzere Nebenstrecken, die lediglich der Umgehung
einzelner Orte oder Verkehrsschwerpunkte dienen,
konnen von den unteren StraBenverkehrsbehdrden
unter Beteiligung der StrafSenbau- und Polizeibehor-
den unmittelbar festgelegt werden; sie sind der

10.

11.
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Aufsichtsbehérde bekannizugeben und in die bei den
Regierungsprésidenten vorzuhaltenden Stra8enkarten
aufzunehmen.

Eine Nebenstrecke kann wieder aufgehoben werden,
wenn durch den Neu-, Um- oder Ausbau des StraBen-
zuges, fiir den sie eingerichtet war, eine wesentliche
Besserung der Verkehrsverhdltnisse eingetreten ist.

Die Kennzeichnung der Nebenstrecken erfolgt durch
Hinweiszeichen gemd8 Abbildung 1, 3 und 5.
Nebenstrecken, die nur fir den PKW-Verkehr vor-
gesehen sind, sind gemdB Abb. 2, 4 und 6 zu kenn-
zeichnen.

Die Richtungspfeile auf den Vorwegweisern der
Nebenstrecken (Abb. 3 und 4) sind dem tatsachlichen
Streckenverlauf anzupassen. Diese Vorwegweiser
sind vor jeder verkehrswichtigen Einmindung oder
Kreuzung aufzustellen.

Auf vorhandene Vorwegweiser kann anstelle beson-
derer Vorwegweiser gemdB Abb. 3 oder 4 eine
zusdtzliche Beschriftung gemdB Abb. 5 oder 6 an-
gebracht werden, wenn dort noch geniigend Platz fiir
eine dem iibrigen Schriftbild entsprechende Beschrif-
tung verfiigbar ist.

Sollen Tabellenwegweiser verwendet werden. so
sind die Nebenstreckenziele gemdB Abb. 5 oder 6
mit schwarzer Umrandung in die entsprechenden
Felder einzusetzen.

Werden Tabellenwegweiser als Vorwegweiser ver-
wendet, so ist die Entfernung bis zur Kreuzung oder
Einmiindung auf einer Zusatztafel anzugeben.

Verlaufen mehrere Nebenstrecken abschnittsweise
Uber den gleichen StraBenzug, ist fiir jedes Neben-
streckenziel ein besonderer Wegweiser ({ibereinan-
der) bzw. Vorwegweiser fiir Nebenstrecken (neben-
einander) vorzusehen.

Als Zielangaben werden i. d. R. die Endpunkte der
Nebenstrecken verwendet. Hierbei werden bekannte
Ausflugsgebiete oder allgemein bekannte Orte an-
gegeben. Ausnahmsweise koénnen zusdtzlich auch
Zwischenziele angegeben werden. Fir diesen Fall
entscheiden die Lesbarkeit oder andere Griinde dar-
iilber, ob beide Zielorte auf einem Wegweiser an-
gebracht werden oder ob fiir jede Zielangabe ein
besonderer Wegweiser aufzustellen ist.

Die Beschaffenheit der Wegweiser und Vorwegweiser
fiir die Nebenstrecken richtet sich nach der Beschaf-
fenheit der Verkehrszeichen, mit denen sie zusammen-
stehen. Die unmiBverstdndliche Erkennbarkeit bei
Dunkelheit muB stets gewdhrleistet sein.

Die Kostentragung fiir diese besonderen Verkehrs-
zeichen ergibt sich aus § 5b (2f) des StraBen-
verkehrsgesetzes i. d. F. vom 14. Mai 1965 (BGBL I
S. 388) (vgl. auch RdErl. d. Ministers fiir Wohnungs-
bau und offentliche Arbeiten v. 8. 2. 1966 [SMBIL.
NW. 911] unter Punkt 2).
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