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1I.

Bewertung von Bahniibergidngen
nach verkehrlicher Dringlichkeit
im Jahre 1970

Gem. RdErl. ¢. Ministers fir Wirtschaft, Mittelstand und
Verkehr — VB 3 — 91 — 39 — 2370 —, d. Ministers fiir
Wohnungsbau und offentliche Arbeiten — IV B 3 —
15—20 (23) 574070 — u. d. Innenministers — III B 2 —

1

b

6:20 — 5100 II.70 — v. 25. 3. 1970

Der Koordinierungsausschufl fiir Strafenbauplanung
hat in seiner Sitzung am 28. 11. 1968 eine Empfehiung
beschlossen, nach der alle Bahniiberginge im Zuge
von .kraftfahrzeugfdahigen” Strafen im Rahmen der
fir 1970 im EWG-Raum vorgesehenen allgemeinen
Strafenverkehrszdhlung nach verkehrlicher Dringlich-
keit bewertet werden sollen. Zweck dieser Bewertung
ist es, MaBstabe fir die Dringlichkeit der Beseitigung
von Bahniibergdangen zu gewinnen.

Die Empfehlung des Koordinierungsausschusses wird
begriiBi, da die vorgesehene Bewertung zu einer ge-
zielten Aufhebung von Bahniibergdngen und damit zur
Beseitigung dieser Gefahrenstellen im Strafennetz und
im Bahnnetz wesentlich beitrdgt. Die kommunalen
Spitzenverbdnde, der Bundesverband Deutscher Eisen-
bahnen (BDE) und die Deutsche Bundesbahn {DB)
haben der Bewertung zugestimmt.

Da eine liickenlose Erfassung der Bahniibergange und
eine einheitliche Bewertung notwendig sind, um MaB-
stdbe fiir eine Dringlichkeitsfolge zu gewinnen, wer-
den alle Baulasttréger von offentlichen Straflen, die
Landesbevollmdchtigten fiir Bahnaufsicht bei den Bun-
desbahndirektionen (L{fB) und die nichtbundeseigenen
Fisenbahnen (ne-Bahnen} gebeten, die Verkehrserhe-
bungen im Interesse der Verbesserung der Verkehrs-
sicherheit auf Strafe und Schiene zu unterstitzen und
ihre ortlichen Dienststelien entsprechend zu unterrich-
ten und anzuweisen.

Die erforderlichen Erhebungen werden sowohl fiir den
StraBenverkehr als auch fiir den Bahnverkehr durch-
gefiihrt. Es kommen in Betracht:

Kreuzungen von
BundesstraBen (einschl. Ortsdurchfahrten),
LandstraBen {einschl. Ortsdurchiahrten).
KreissiraBen [einschl. Ortsdurchfahrten),
Gemeindestrafien und
sonstigen offentlichen StraBen und Wegen
mit aligemeinem Kraftfahrzeugverkehr

mit
Schienenwegen der DB,
ne-Bahnen des 6ffentlichen Verkehrs.
Anschluibahnen,

Grubenanschlubahnen und
AnschluBgleisen.

Wege, die zwar gelegentlich von Kraftfahrzeugen
benutzt werden, aber nach der Beschaffenheit ihrer
Fahrbahn weder geeignet noch dazu bestimmt sind,
einen allgemeinen Kraftfahrzeugverkehr aufzunehmen,
werden in die Bewertung nicht einbezogen. Das gilt
auch fiir Kreuzungen mit StraBenbahnen.
Die Erhebungen sind vorzunehmen
fiir den Straenverkehr
durch die Baulasttrdger der betroffenen StraBen
und ihre ortlich zustdndigen Dienststellen (d. s. bei
den lLandschaftsverbénden die StraBenmeistereien
— Sm —]),
fiir den Bahnverkehr
durch
die Vorsteher der Bahnmeistereien — Bm — fiir
den Bereich der DB,
die LfB fir alle AnschluBbahnen, GrubenanschiuB-
bahnen und AnschluBgleise, soweit diese unmittel-
bar oder mittelbar — aber nicht iiber eine ne-Bahn
des offentlichen Verkehrs — eine Verbindung zum
Netz der DB haben,
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die ne-Bahnen des offentlichen Verkehrs fiir ihren
eigenen Bereich sowie fiir alie Anschlufibahnen,
GrubenanschiuBbahnen und AnsdiluBigleise, die
eine unmittelbare oder mittelbare Verbindung zu
ihnen haben.
Die Auswertung der Erhebungsdaien fiir beide Ver-
kehrsarten erfolgi durch die Datenverarbeitungsstelle
der Bundeshahndirektion Minchen.

Far die Erhebungen an den Bahniibergdngen. die im
Netz der DB liegen, haben der Bundesminister fir
Verkehr und die DB Verfahrensrichtlinien aufgestellt
(Anlage 1). Diese Richtlinien sind auch bei den Zah-
lungen an allen anderen Bahniibergingen sinngemdf
anzuwenden.

Die Ergebnisse der Erhebungen sind in Z&hlbogen
{Anlage 2) und Auswertungsbogen (Anlage 3) fest-
zuhalten. Beim Ausfillen sind die Hinweise und
Nummernschliissel auf der Riickseite der Vordrucke
genau zu beachten.

Fir die Zdhlungen an den Bahniibergdngen, die micht
im Netz der DB liegen, werden folgende Hinweise
gegeben:

4.1 Zu den Verfahrensrichtlinien

4.11

4.12

4.13

Nrn. 1—3

Die notwendigen Zahlpapiere werden zentral durch
die oberste Landesverkehrsbehérde beschafft und
dem BDE zur Weiterverteilung sowie den LB recht-
zeitig zugeleitet.

Uber die zu bewertenden Bahniibergéange auBerhalb
des DB-Netzes gibt es keine besonderen Bestands-
listen. Es ist daher in diesen Fillen eine besonders
enge Zusammenarbeit zwischen den Strafienbaulast-
trggern und den Verwaltungen der ne-Bahnen bzw.
den LfB erforderlich. damit aile in Frage kommen-
den Uberginge erfafit werden.

Die von den Verwaltungen der ne-Bahnen und den
LfB vorbereiteten Zahlbogen sind den fir die Zah-
lung des StraBenverkehrs zustandigen Stiellen bis
zum 1. 5. 1970 zu iibergeben. Die Haupiverwaltung
der DB hat fiir ihren Zustédndigkeitsbereich eine ent-
sprechende Anweisung erlassen.

Nm. 5 und 6

Die Verwaltungen der ne-Bahnen und die LfB haben
die vollzdhlige Riidkgabe der Zidhlbogen iggf. nach
der 3. Zdhlung) von den fir die Erhebungen des
traBenverkehrs zustdndigen Stellen zu {iberwachen.
Es erscheint zweckmdBig, daB hierfiir bei der Vor-
bereitung der Z&hlpapiere entsprechende Kontroll-
Listen angelegt werden.

Die Zé&hlbogen sind bei den ne-Bahnen des o6ffent-
lichen Verkehrs und den LfB ein Jahr lang auf-
zubewahren.

Nrn. 10 und 11
Fir das vollstandige Ausfillen der Auswertungs-
bogen sind die ne-Bahnen des 6ffentlichen Verkehrs
und die LfB verantwortlich.
Nach Abschlufi der Erhebungen senden die ne-Bah-
nen des offentlichen Verkehrs die ausgefiillten, ge-
priuften und unterschriebenen Auswertungsbogen
mit einer Bestatigung. daff alle in Betracht kommen-
den Bahniibergdnge aufgenommen sind. bis spadte-
stens 15. 11. 1970 an den

Bundesverband Deutscher Eisenbahnen BDE

5 Koln, VolksgartenstraBe 54 A,

der sie bis 1. 12, 1970 geschlossen der
Datenverarbeitungsstelle
der Bundesbahndirektion Miinchen
8 Miinchen 2, Prielmaverstrafe 1
zur Auswertung zuleitet. Die LfB senden die Aus-
wertungsbogen fiir ihren Bereich, ebenfails geschlos-
sen, zum vorgenannten Termin unmittelbar an die
Datenverarbeitungsstelle.

Anlage 1

Anlage 2
und 3
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Die Datenverarbeitungsstelle der Bundesbahndirek-
tion Miinchen fiihrt die elektronische Auswertung
durch und gibt die bearbeiteten Auswertungsbogen
zurick, die noch ein Jahr lang beim BDE bzw. bei
den LfB aufzubewahren sind.

4.2 Die von den Verwaltungen der ne-Bahnen und den
LfB in Spalte 15 des Auswertungsbogens einzutra-
gende Anzahl der Zug- und Rangierfahrten je Stunde
ist fur die Stunde des tatsdchlichen Spitzenverkehrs
auf der Schiene zu ermitteln, d.h. unabhéngig von
der Stunde des Spitzenverkehrs auf der StraBe. Diese
Ermittlung ist an einem der drei Zihitage der ersten
Strafenverkehrszghlung (d.h. am 9.. 10. oder 11. 6.
1970) durchzufiihren.

4.3 Die Feststellung und Eintragung des Unfallgeschehens
(Spalten 16 und 17 des Auswertungsbogens) obliegt
ebenfalls den Verwaltungen der ne-Bahnen und den
LiB. Auf die Erlduterungen hierzu auf der Ridkseite
des Vordrucks wird hingewiesen.

[9)]

Es durfte sich empfehlen, dal bei der Vorbereitung
der Zahlbogen die StraBenangaben von den fiir die
Erhebungen des StraSenverkehrs und des Bahnver-
kehrs zustdndigen Stellen gemeinsam eingetragen
werden, damit bei der Identifizierung der einzelnen
Bahniibergénge keine Zweifel entstehen.

6 Wenn aus der allgemeinen Strafienverkehrszdhlung
auf den klassifizierten Strafien eindeutig vergleichbare
Zahlwerte vorliegen, sind diese in die Z&hlbogen ein-
zutragen. Neue Zdhlungen sind dann nicht erforderlich.
Das gilt auch fiir gleichwertige Zdhlungen, die 1970
auf Gemeindestralen vorgenommen werden.

Anlage 1

Verfahrensrichtlinien
fiir die Durchfithrung der Verkehrserhebungen
zur Bewertung von Bahniibergdngen nach
verkehrlicher Dringlichkeit im Jahre 1970

Fiir die Durchfiihrung der Verkehrserhebungen zur Be-
wertung von Bahniibergdngen nach verkehrlicher Dring-
lichkeit wurde zwischen der Deutschen Bundesbahn (DB)
und dem Bundesverkehrsministerinm das nachstehende
Verfahren vereinbart. Es ist fiir alle Bahniibergdnge (BU)
an .kraftfahrzeugfdhigen” StraBen anzuwenden; bei BU,
die nicht im Netz der DB liegen, ist sinngemaB zu ver-
fahren.

Grundlage der Bewertung sind u. a. die Spitzenbela-
stungen je Stunde, die

a) fiir den Schienenverkehr vom jeweils zustdndigen
Bahnpersonal aus dem Zugmeldebuch (zuziigl. Rangier-
fabrten) oder durch Zahlungen,

b) fiir den StraBenverkehr vom jeweils zustdndigen Per-
sonal der StraBenverwaltung durch besondere Z&h-
lungen zu ermitteln sind.

Die Aufbereitung und elektronische Aufrechnung der
Daten fiir alle BU fiihrt die DB durch, die auch alle fiir
die Erhebungen auf Schiene und StraBe bendétigten Vor-
drucke {Zahlbogen, Auswertungsbogen usw.) herausgibt.
Eine enge Zusammenarbeit zwischen dem Personal der
Bahnverwaltungen und der StraBenverwaltungen — z.B.
zwischen dem Vorsteher der Bahnmeisterei bzw. der
entsprechenden Bahundienststelle (Bm) und dem StraBen-
meister {Sm) bzw. der beireffenden StraBenbaudienst-
stelle — ist deshalb unerldBlich.

Fir die Verteilung der Vordrucke und dieser Verfah-
rensrichtlinien ist zustdndig:

Deutsche Bundesbahn
Zentralstelle fiir Betriebswirtschaft
und Datenverarbeitung

6 Frankfurt (Mainj
Hohenstaufenstrafie 1—3

Fir die Durdhfithrung der Verkehrserhebungen gilt
im einzelnen folgendes:

1.
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Der Bm erhalt von seiner vorgesetzten Dienststelle
fir seinen Zustandigkeitsbereich eine Liste derjenigen
BU, die im Zuge von .kraftfahrzeugfahigen® StraBen
liegen, dazu die erforderlichen Vordrucse fir die
Zdhlung und Auswertung.

Fir jeden BU fertigt der Bm einen Zdhlbogen mit den
geforderten bahnseitigen Angaben aus. Beim Aus-
filllen ist der Nummernschlissel auf der Rickseite
genau zu beachten.

Danach setzt sich der Bm mit dem zustandigen Sm
bzw. mit der betreffenden Strafenbaudienststelle in
Verbindung — in manchen F&llen werden mehrere
Sm und auch mehrere Bm betroffen sein — und iiber-
gibt diesem bis spdtestens 1. 5. 1970 die Z&hlbogen
der BU. an deren der StraBenverkehr durch das
Personal der Straenverwaltung zu zdhlen ist.

Der Sm trigt — zweckmdBig gemeinsam mit dem
Bm — in den Kopf der Zdhlbogen die geforderten
straBenseitigen Angaben ein. Die Angaben zum
Nummernschlilssel auf der Riickseite sind genau zu
beachten. Danach bestimmt der Sm die Zahler und
weist sie an der Zahlsteile ein. Der Straflenverkehr
ist unmittelbar am BU zu z&hlen, Zahltermine s. Ziff. 4
und 6.

Zur Erfassung einer sogenannten Regelspitzenbela-
stung wird ein vereinfachtes Zahiverfahren ange-
wandt, das zundchst eine zweistiindige Zghlung am
9.. 10. oder 11. Juni in der Zeit von 16.00—18.00 Chr
vorsieht. Bei extrem schlechten Wetterverhaltnissen
bzw. bei offensichtlichen Besonderheiten (Markttag,
Sportveranstaltungen, Unfall u. &) ist die Zdhlung
am 16., 18., 23., 24. oder 25. Juni durchzufihren.

Im Gegensatz zu den anderen Zahlungen wird nur
nach vier Fahrzeugarten unterschieden {siehe Zihl-
bogen). Die Summe der Kfz je Fahrzeugart ist vom
Zghler fiir jede Stunde einzutragen. AuBlerdem sind
in Spalte 6 die Summen aller Kfz je Stunde und fiir
die gesamte Zdhlzeit einzutragen.

Nach Durchfiihrung dieser Zahlung gibt der Sm alle
Zihlbogen an den Bm zuriick. Fiir diejenigen BU, an
denen die Summe der Kfz fiir die gesamte Zahlzeit
von zwei Stunden weniger als 100 Kfz betréagt, findet
keine weitere Zahlung mehr statt.

An denjenigen BU jedoch, an denen die Summe der
Kfz fiir die gesamte Zdhlzeit 100 Kiz und mehr be-
trégt, sind im September zwei weitere zweistiindige
Zahlungen {von 16.00—18.00 Thr) durchzufihren, und
zwar am 135., 16. oder 17. September und am 22., 23.
oder 24. September.

bogen. Nach Abschlul der Zihlungen gibt der Sm
dem Bm auch diese Zdhlbogen zuriick, die wie bei der
Juni-Zahlung vorher aufzurechnen sind.

An BU, von denen aus der im Aprzil 1970 anlaufenden
allgemeinen StraBenverkehrszdhlung auf den klassi-
fizierten Straflen an eindeutig vergleichbaren Zahl-
stellen bereits Zdhlwerte vorliegen. sind die Zahlun-
gen nach Ziff. 4 und 6 nicht erforderlich.

Aus den Zahlunterlagen der allgemeinen Strafien-
verkehrszahlung ist der maximale Stundenwert im
Zeitraum von 16.00—18.00 Uhr der Normalwerktags-
zdhlungen im Juni {Dienstag, Mittwoch oder Donners-
tag) zu ermitteln und nach Zusammenfassung zu den
entsprechenden vier Fahrzeugarten vom Sm in den
Zahlbogen zu iibertragen; hierbei ist unter .Bemer-
kungen” die Z&hlstellen-Nr. anzugeben. An der-
artigen Zghlstellen sind — unabhéngig davon, ob
weniger oder mehr als 100 Kfz von 16.00—18.00 Uhr
gezdhlt wurden — keine weiteren Zdhlungen im
September erforderlich.

Der Bm ermittelt nunmehr fiir die BU mit nur einer
Z&hlung den jeweils gréBeren der beiden Stunden-
werte (Spalte 6) und fir die BU mit drei Zahlungen
den jeweils grofiten der sechs Stundenwerte (Spalte 6)
und tragt die zu dieser Stunde gehoérenden Zahl-
ergebnisse der Spalten 2 bis 5 in die Spalten 11 bis 14
des Auswertungsbogens ein. Auflerdem iibernimmt er
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i1.

fiir jeden einzelnen BU alle ibrigen Eisenbahn- und
StraBenangaben aus dem Z&ahlbogen in die Spalten
1 bis 10 des Auswertungsbogens. Zur Erleichterung
der Ubertragung sind die lochreihen des Auswer-
tungsbogens im Zdhlbogen mit angegeben.

Der Bm ermittelt fir jeden Bahniibergang die Anzahl
der Zug- und Rangierfahrten in der Stunde des tat-
sachlichen Spitzenverkehrs auf der Schiene (d. h. un-
abhangig von der Verkehrsspitze auf der StraBe) an
einem der drei Zahltage der ersten Strafenverkehrs-
zdhlung — am 9., 10. oder 11. 6. 70 — und trdgt sie
in Spalte 15 des Auswertungsbogens ein. In die
Spalten 16 und 17 sind die Zahlen der Zusammen-
pralle Jahr und die Beschiddigungen von Schranken
und Signalen-Jahr als Mittelwert aus zehn Jahren
einzutragen. ’

Fiir das vollstindige Ausfiillen der Auswertungs-
bogen ist der Bm verantwortlich. Er sendet alle ge-
priften und unterschriebenen Auswertungsbogen an
seine vorgesetzte bzw. an die bei der Verteilung der
Vordrucke genannte Stelle. Die Zdhlbogen verblei-
ben beim Bm und sind ein Jahr lang aufzubewahren.

Die Auswertungsbogen sind von der jeweiligen
Sammelstelle bis zum 1. 12, 1970 an die
Deutsche Bundesbahn
Datenverarbeitungsstelle
der Bundesbahndirektion Miinchen
8 Miinchen 2, PrielmaverstraBe 1

moglichst geschlossen zur Auswertung zuzuleiten.
Bei mehreren Sendungen einer Stelle sind diese
laufend zu numerieren; die letzte Sendung ist als
solche zu kennzeichnen.
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Nummernschliissel fiir den Zihlbogen zur Verkehrszdhlung an Bahniibergingen im Jahr 1970

Es sind einzutragen bei

1. Zdhlbogen-Nr.:

Nummer des Zdhlbogens, fortlaufend je Zdhlstelle
numeriert

2. Bemerkungen:

Hier ist u. a. die Z&hlstellennummer der allgemeinen
StraBenverkehrszdhlung 1970 einzutragen, sofern der
StraBenverkehr nicht erneut gezahlt wird.

3. Unterschrift:
Unterschrift des Zahlers: Priifers

4. Eisenbahnangaben:

Loch-
reihe
1— 6
1

1— 4
2— 4
5— 6
5— 6
7—10
11—22
2328

Verwaltung:

Deutsche Bundesbahn (DB): 9
Nichtbundeseigene Eisenbahnen (NE): 8

Anschlufibahnen (AB):

Nummer der AnschluBbahn {0001 bis 7999), die
von der Aufsichtsbehérde des Landes zu verge-
ben ist. Sie darf sich innerhalb eines Landes
nicht wiederholen.

DB: Nr. der unterhaltenden Dienststelle
NE: Nummer der Bahn nach dem Nummernver-
zeichnis der Dienststellen der Bundesbahn-
direktion, in deren Bezirk sie liegt

DB:

NE:

Nr1. der Bundesbahndirektion

Kennzahl des Landes, das nach dem Allge-
meinen Eisenbahngesetz die Aufsicht fiihrt,
nach folgendem Nummernschlissel:

Land Kennzahl
Schleswig-Holstein 01
Hamburg 02
Niedersachsen 03
Bremen 04
Nordrhein-Westfalen 05
Hessen 06
Rheinland-Pfalz 07
Baden-Wirttemberg 08
Bavern 09
Saarland 10

AB: Kennzahl des Landes (wie bei NE}

Zdhlstelle

DB: Blatt-Nummer (Kontroll-Bestandsliste Spal-
te 4, erganzt durch .0" als 4. Ziffer)

NE, AB: Nummer des Bahniiberganges, innerhalb
der Bahnverwaltung fortlaufend nume-
riert — Nummer rechtshindig eintra-
gen —

Ortsbezeichnung

DB: Bezeichnung der Strecke oder des Bahnhofs
iKontroll-Bestandsliste Spalte 5 — ggf. ge-
kiirzt —)

NE, AB: Name des ndchstgelegenen Bahnhofs

oder der AnschluBbahn (ggf. gekiirzt)

km-Angaben
DB: km-Angabe {Kontroll-Bestandsliste Spalte 6)

NE, AB: km-Angabe fiir die Lage des Bahniiber-
gangs an der Strecke (mit 3 Dezimal-
stellen) — Angabe rechtsbiindig ein-

tragen —

Loch-
reihe
29

Sicherungsart: Kennzahl

Blinklicht- oder Lichtzeichenanlage mit
Halbschranken 3

Blinklicht- oder Lichtzeichenanlage ohne

Halbschranken 4
Schranken 5)
ohne technische Sicherung 9

5. Strafienangaben

Loch-
reihe
30—33
36—37
30—34
30—-37
38

39

40
41—44
45
416—49
50—60

Bauamt: Kennzahl des Bauamtes nach ASB
{Stand 1. 1. 1970)

SM-Stelle: Kennzahl der StraBenmeisterstelle

oder

Kreis: Kennzahl des Kreises (entsprechend Kreis-
schliissel — Stand 1. 1. 1970 —)

oder

Gemeinde: Kennzahl der Gemeinde nach dem
Schliisselverzeichnis (Stand 1. 1. 1970)

Lage des Bahniibergangs Kennzahl
(in bezug auf die StrafBej

Freie Strecke (auBerhalb geschlossener
Ortschaften) 1
Ortsdurchfahrt (innerhalb geschlossener
Ortschaften) 2
Baulast

Baulasttriger Kennzahl
Bund 1
Land 2
Kreis 3
Gemeinde {durch Gesetz) 4
Gemeinde (durch Vertrag) 5
Sonstige 6
Strafien-Klasse: Kennzahl
Bundesstrafie 2
Landesstrafe (StaatsstralBe) 3
KreisstraBe 4
GemeindeverbindungsstraBe 5
GemeindestraBe 6
Sonstige StraBe mit allg. Kfz-Verkehr 7

StraBen-Nr. (soweit vorhanden) rechts-
biindig eintragen

Buchstabe als Zusatzbezeichnung zur StraBen-
nummer (z. B. A, B, N\, Z)

Strafien-km (mit 1 Dezimalstelle) rechtshiindig
eintragen

Ortsbezeichnung: Ortsname oder StraBenname
(ggf. gekiirzt) linksbiindig ein-
tragen

6. Zdhlwerte

Spalte 1: Datum des Zahltages

Spalten 2 bis 5: Einzel-Zdhlergebnisse mit

Summen
pro Zahlstunde auf Summenzeile

Spalte 6: Quersummen je Zahlstunde und Gesamtzahl-

ergebnis
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Ministeriaiblate fiir das Land Nordrhein-Westfalen, Jahrgang 1970

Nummernschliissel fiir den Auswertungsbogen zur Verkehrszidhlung an Bahniibergingen im Jahr 1970

Eintragungen sollen mit Kugelschreiber vorgenommen werden. Ziffernfelder sind stets rechtsbiindig auszufiillen.

Es sind einzutragen in:

Loch-
reihe
1— 6
1
1— 4
2— 4
5—-6
5>— 6
7—10
1128
11—22
2228
29
30—37
30—33
34—35
36—37

Verwaltung (Spalte 1)

Deutsche Bundesbahn {(DB): 9
Nichtbundeseigene Fisenbahnen (NE): 8

Anschlufibahnen (AB):

Nummer der AnschluBbahn (0001 bis 7999). die
von der Aufsichtshehdrde des Landes festgesetzt
wird. Sie darf sich innerhalb eines Landes nicht
wiederholen.

DB: Nr. der unterhaltenden Dienststelle

NE: Nummer der Bahn nach dem Nummernver-
zeichnis der Dienststellen der Bundesbahn-
direktion, in deren Bezirk sie liegt

DB: Nr. der Bundesbahndirektion

NE: Kennzahl des Landes. das nach dem Allge-
meinen Eisenbahngesetz die Aufsicht fiihrt,
nach folgendem Nummernschlissel:

Land Kennzahl
Schleswig-Holstein 01
Hamburg 02
Niedersachsen 03
Bremen 04
Nordrhein-Westfalen 05
Hessen 06
Rheinland-Pfalz 07
Baden-Wirttemberg 08
Bavern 09
Saarland 10

AB: Kennzahl des Landes (wie bei NE}

Eisenbahnangaben

Zdhlstelle (Spalte 2)

DB: Blatt-Nummer (Kontroli-Bestandsliste Spal-
te 4, ergénzt durch ,0" als 4. Ziffer)

NE, AB: Nummer des Bahnilibergangs, innerhaib
der Bahnverwaltung (Spalte 1} fortlau-
fend numeriert

Ortsbezeichnung {Spalte 3)

DB: Kein Eintrag

NE, AB: Name des néchsigelegenen Bahnhofs
oder der AnschluBbahn— ggf. gekiirzt —

DB: Kein Eintrag

NE, AB: Km-Angabe fir die Lage des Bahniiber-
ganges an der Strecse (mit 3 Dezimal-
stellen)

Sicherungsart (Spalte 4)

DB: Kein Eintrag

NE, AB: Sicherungsart

Blinklicht- oder Lichtzeichen-
anlage mit Halbschranken 3

Blinklicht- oder Lichtzeichen-

Kennzah]

anlage ohne Halbschranken 4
Schranken 5
ohne technische Sicherung 9

StraBenangaben

Baudmter (Spalte J)

Kennzahl des Bauamtes nach ASB {Stand 1. 1. 1970)
Kein Eintrag

Kennzahl der StraBenmeisterstelle
oder

Loch-
reihe
30—37
30—34
3537
30—37
30—37
38

39
0—419
41—44
45
46-—49
50—60
61—73
74—75
76—79
76—77
78—79
80

Kreise (Spalte 5)

Kennzahl des Kreises {entsprechend Kreisschliis-
sel Stand 1. 1. 1970 —)

Kein Eintrag

oder

Gemeinden {Spalte 5)

Kennzahl der Gemeinde nach dem Schiisselver-
zeichnis (Stand 1. 1. 1970)

Lage (Spalte b)

Lage des Bahniibergangs Kennzahl
(in bezug auf die Strafe)

Freie Strecke iaufierhalb geschlossener
Ortschaften) 1

Ortsdurckhfahrt (innerhalb geschlossener

Ortschaften) 2
Baulast {Spalte 7}

Baulasttrager Kennzahl
Bund 1
Lanc 2
Kreis 3
Gemeinde (durch Gesetz} 4
Gemeinde (durch Vertrag) 5
Sonstige 6
Strafienbezeichnung (Spalten 8 und 9)
StraBenklasse Kennzahl
BundesstraBe 2
Landess‘raBe {StaatsstraBe) 3
KreisstraBe 4
Gemeindeverbindungsstralle 5
Gemeindestrafe 6
Sonstige StraBe mit allg. Kfz-Verkehr 7

Straflennummer i(soweit vorhanden)

Buchstabe als Zusatzbezeichnung zur Strafien-
nummer {z. B. 4, B. X\, Z)

StraBen-km (mit 1 Dezimalstelle)

Ortsbezeichnung [Spalte 10)

Ortsname oder Strafienname (ggf. gekiirzt) links-
biindig eintragen

Zdhlwerte

Anzahl der Kiz je Stunde {Spalten 11 bis 14}
Zihlergebnisse nach Zdhlbogen (Spalten 2 bis 5)
des héchsten Siundenergebnisses (Spalte 6) aller
Zéhlungen im Jahr 1970

Anzahl der den Bahniibergang befahrenden Zug-
und Rangierfahrten {Spalte 15)

in der Stunde des stdrksten Verkehrs auf der
Schiene {Tages-Spitzenbeiastung) am 9., 10. oder
11. 6. 1970

Unfallzahlen (Spalten 16 und 17)

Anzahl der Zusammenpralle zwischen StrafBen-
und Schienenfahrzeugen auf dem Bahniibergang
pro Jahr Mittelwert der Jahre 1960 bis 1969)

Anzahl der Schranken- und Signalbeschd-
digungen durch Strafienfahrzeuge an dem Bahn-
iibergang pro Jahr (Mittelwert der Jahre 1960 bis
1969)

Kein Eintrag
— MBI N'W. 1970 S. 624.
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Stopp den Unfall

S
Unfall

aktion gegen den unfall '70
im Lande Nordrhein-Westfalen
Hauptverband der gewerblichen
Berufsgenossenschaften e.V., Bonn

Einzelpreis dieser Nummer 1,80 DM

Einzellieferungen nur durch den August Bagel Verlag, Diisseldorf, gegen Voreinsendung des Betrages zuziigl.
Versandkosten (Einzelheft 0,30 DM) auf das Postscheckkonto Koln 8516 oder auf das Girokonto 35415 bei
der Westdeutschen Landesbank, Girozentrale Diisseldorf. (Der Verlag bittet, keine Postwertzeichen einzusenden.)
Es wird dringend empfohlen, Nachbestellungen des Ministerialblattes fiir das Land Nordrhein-Westfalen mdoglichst
innerhalb eines Vierteljahres nach Erscheinen der jeweiligen Nummer bei dem August Bagel Verlag, 4 Dusseldorf,
Grafenberger Allee 100, vorzunehmen, um spéiteren Lieferschwierigkeiten vorzubeugen.
Wenn nicht innerhalb von vier Wochen eine Lieferung erfolgt, gilt die Nummer als vergriffen.
Eine besondere Benachrichtigung ergeht nicht.
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