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2130

Bestellung von Kreisausbildern
durch die Kreisbrandmeister

RdErl. d. Innenministers v. 12. 12. 1969 —
I B 3 — 32.13.3 — 914660

Mein RdErl. v. 8 8. 1961 (MBIl NW. §,
NW. 2130) wird wie folgt gedndert:

Am Ende des Runderlasses wird der Punkt durch ein
Semikolon ersetzt und nachstehender Halbsatz hinzugefiigt:

1362:SMBI.

ebenso kénnen Brandverhiitungsingenieure als Kreis-
ausbilder fiir die Unterrichtung in Fragen des vor-
beugenden Brandschutzes eingesetzt werden.

— MBIL NW. 1970 S. 36.

2311

Vollzug des Bundesbaugesetzes

Richtlinien fiir die Beriicksichtigung
des Verkehrs im Stddtebau

RdErl. d. Ministers fiir Wohnungsbau und 6ifentliche
Arbeiten v. 23. 11. 1960 — ll 2 —0.310.6 (1)

Die Bauleitpldne der Gemeinden haben nach § 1 Abs. 5
BBauG u. a. die Bediirfnisse des Verkehrs zu beachten.
Wie das im einzelnen geschehen soll, ist im Gesetz nicht
ndher bestimmt. Die Fachkommission ,,Stadtebau’ der
Arbeitsgemeinschaft der fiir das Bau-, Wohnungs- und Sied-
lungswesen zustandigen Minister der Linder hat die bei-
gefiigten ,,Richtlinien fiir die Beriicksichtigung des Ver-
kehrs im Stddtebau™ autgestellt, die Hinweise hierfiir ent-
halten. Der Gemeinsame Ausschuff des Bundes, der Linder
und der kommunalen Spitzenverbdnde zur Verbesserung der
Verkehrsverhdltnisse der Gemeinden hat den Richtlinien
inhaltlich zugestimmt und ihre Einfithrung und Beachtung
allen zustindigen Stellen empiohlen.

Die Richtlinien beriicksichtigen den Bericht der Sach-
verstandigenkommission vom 24. August 1964 (Bundestags-
Drucksache 1V 2661 und Bundesrats-Drucksache 463.64),
der auf Grund des Gesetzes iiber eine Untersuchung von

, MaBnahmen zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse der

Gemeinden vom 1. August 1961 (BGBL I S. 1109) ausge-
arbeitet worden ist. Sie legen dar, wie den Anforderungen
des Verkehrs bei der rasch anwachsenden Zahl der Kraft-
fahrzeuge und der zunehmenden Verdichtung des Verkehrs
durch stadtebauliche Mafnahmen entsprochen werden kann.

Von welchen Anforderungen im einzelnen bei der Aus-
arbeitung, Aufstellung und Genehmigung der Bauleitplane
auszugehen ist, richtet sich nach den jeweiligen érilichen
Gegebenheiten. Dabei ist zu beachten, daB nach § 1 Abs. 4
Satz 2 BBauG die Belange des Verkehrs mit anderen Belan-
gen gerecht abzuwigen sind.
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A
Allgemeine stddtebauliche Grundsitze

1. Allgemeine Hinweise

Bauleitplane (§ 1 Abs. 1 BBauG) bilden die Grundlage
fiir die geordnete stiddtebauliche Entwicklung in den
Gemeinden. Sie sollen die bauliche und sonstige Nutzung
der Grundstiicke auch unter Beachtung der Bediirfnisse
des Verkehrs vorbereiten und leiten. Dementsprechend
sind im Flachennutzungsplan (§ 3 BBauG) die Flichen
fiir den {iberdrtlichen Verkehr und fiir die Grtlichen
Hauptverkehrsziige darzustellen. In den Bebauungs-
planen sollen — soweit es erforderlich ist — die im Flachen-
nutzungsplan dargestellten Verkehrsfldchen und das fiir
die ErschlieBung des Baulandes erforderliche StraBen-
und Wegenetz festgesetzt werden. Nach § 125 BBauG
setzt die Herstellung der &ffentlichen btra[’sen Wege und
Platze mit Ausnahme der in Abs. 2 genannten Falle einen
Bebauungsplan voraus. Da die Planung der Verkehrs-
flachen ein wichtiger Bestandteil der Bauleitplanung ist,
sollen die fachlich zustdndigen Stellen bei der Ausarbei-
tung von Bauleitpldnen maoglichst friihzeitig beteiligt
werden.

IThnen sollen die zur Beurteilung erforderlichen Unter-
lagen, insbesondere

der Generalverkehrsplan (vgl. B 1 1),

andere Beurteilungsgrundlagen, wie Verkehrsuitersu-
chungen oder -gutachten,

ein Ubersichtsplan iiber vorhandene sowie geplante Park-
flaichen und Parkbauten mit Angaben iiber die Zahl der
unferzubringenden Kraftfahrzeuge,

soweit vorhanden, zuganglich gemacht werden.

Die nach den Vorschriften des Bundesfernstraliengesetzes
oder des LandesstraBengesetzes festgelegten Verkehrs-
flichen sind nachrichtlich in die Bauleitpline zu iber-
nehmen (3§ 3 Abs. 5 und 9 Abs. 4 BBauG).
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2. Zuordnung und Gliederung der Bauflichen und Bau-

gebiete

Baufldchen und Baugebiete sowie Einrichtungen und An-
lagen des Gemeinbedarfs sind zueinander und zu vor-
handenen und geplanten Verkehrsanlagen unter folgenden
Gesichtspunkten anzuordnen:

das Verkehrsaufkommen soll moglichst gering
bleiben,

eine giinstige Verkehrsbedienung bei groftmog-
licher Verkehrssicherheit und ausreichendem Im-
missionsschutz scll gewahrleistet sein,

eine wirtschaftliche Ausnutzung der Verkehrs-
anlagen, insbesondere der Einrichtungen des
offentlichen Nahverkehrs ist anzustreben.

Neue Siedlungen sollen so angelegt und vorhandene so
abgerundet oder erweitert werden, daB mdoglichst viele
verkehrserzeugende Funktionen im eigenen Bereich er-
fiilit werden konnen. Bei entsprechender Gemeindegrofie
kénnen Nebenzentren mit eigenen Gemeinschafts- und
Versorgungseinrichtungen zur Verkehrsverringerung bei-
tragen.

Bei der Planung neuer sowie bei der Nutzungsinderung
oder Erweiterung verhandener Baugebiete ist die Lei-
stungsfahigkeit der vorhandenen Verkehrsanlagen sowie
ihre Ausbaufdhigkeit zu beriicksichtigen.

Baugebiete, die ganz oder iiberwiegend der Unterbringung
von Arbeitsstatten dienen, und Wohnbauflachen sollen
unter Beriicksichtigung des Immissionsschutzes einander
s0 zugeordnet werden, daB eine giinstige Bedienung des
Berufsverkehrs vorzugsweise durch den 6&ffentlichen
Nahverkehr ermdglicht wird. Durch eine Verteilung der
gewerblichen Bauflichen auf verschiedene Teile des
Gemeindegebietes kann unter Umstidnden eine bessere
verkehrliche Zuordnung der Arbeitsstitten zu den Wohn-
bauflachen erreicht werden.

Gewerbliche Baufldchen sollen so angeordnet werden,
daB sie an vorhandene und geplante leistungstahige Ver-
kehrsanlagen (Schiene, Strafie, Wasserweg) mit moglichst
mehreren kurzen und ggf. verschiedenartigen Anschliissen
unmittelbar und giinstig angebunden werden kdnnen.
Bei der Planung derartiger Bauflichen ist darauf zu
achten, daB der Massen- und Schwerguttransport in der
Regel nicht allein auf die StraBe angewiesen ist. Fiir
Betriebe mit Massen- und Schwerguttransport sollen da-
her ausreichende Flachen mit Gleis- oder Hafenan-
schliissen vergesehen werden. Die Méglichkeit der Anlage
von StammanschluBgleisen ist zu beriicksichtigen. Eine
Berithrung oder Durchfahrung von Wohnbauflichen
durch den gewerblichen und industriellen Verkehr soll
vermieden werden.

Kleinere, von den im Zusammenhang bebauten Ortsteilen
zu weit abgelegene Baugebiete sollten mdoglichst nicht
geplant werden, da sie in der Regel unwirtschaftliche Auf-
wendungen fiir den Verkehr erfordern.

. Die bauliche Nutzung der Grundstiicke

Zwischen der Intensitdt der Nutzung und dem Verkehrs-
aufkommen besteht eine unmittelbare Beziehung. Die
Bestimmungen iiber Art und MaB der baulichen Nutzung
der Grundstiicke sind daher von besonderer Bedeutung.

Eine hohe bauliche Nutzung hat zur Folge, daB flieBender
und ruhender Verkehr hervorgerufen wird, der in un-
mittelbarer Umgebung seines Ursprungs, auch bei hohen
finanziellen Aufwendungen fiir Verkehrsanlagen, nicht
immer reibungslos bewaltigt werden kann.

Die Verordnung iiber die bauliche Nutzung der Grund-
stiicke (Baunutzungsverordnung — BauNVO —) in der
Fassung der Bekanntmachung vom 26. November 1968
(BGBI. 1 S. 1237) begrenzt das zulassige MaB der bau-
lichen Nutzung. Wird bei der Ausarbeitung von Bauleit-
planen in Erwagung gezogen, die nach § 17 BauNVO zu-
lassigen Hochstwerte darzustellen oder festzusetzen, so ist
anhand der ortlichen Verhaltnisse zu priifen, ob bei
dieser Ausnutzung die Bediirfnisse des Verkehrs aus-
reichend beriicksichtigt werden konnen.

Andererseits hat eine sehr geringe bauliche Nutzung zur

Folge, daB unwirtschaftliche Aufwendungen fiir den Ver-
kehr erforderlich werden. So entstehen z. B. bei groferen

Flachen mit freistehenden Einfamilienhiusern auf groBen
Grundstiicken, abgesehen von den relativ hohen Er-
schlieBungskosten, lange Wege. Ein solches Gebiet ist
weder ,,fuBlaufig** noch kann es wirtschaftlich vertretbar
durch ein dffentliches Verkehrsmittel erschlossen werden.
Die Bewohner sind daher weitgehend auf die Benutzung
von Kraftiahrzeugen angewiesen.

Auch unter kommunalwirtschaftlichen Gesichtspunkten
ist daher zu empfehlen, die bauliche Nutzung so abzu-
stufen, daB weder ein massiertes Verkehrsaufkommen an
einzelnen Punkten hervorgerufen wird noch ein auf-
wendiges Wegenetz und entsprechende Verkehrseinrich-
tungen fiir einen relativ schwachen Verkehr vorgehalten
werden miissen. Gebiete mit besonders hoher Wohn- und
Arbeitsplatzdichte sind auf die Moglichkeit einer besseren
Verkehrsbedienung durch schienengebundene offentliche
Nahverkehrsmittel zu untersuchen.

Gebijete mit niedriger Wohn- und Arbeitsplatzdichte sind
auf die Moglichkeit der nachtriglichen Verdichtung zu
untersuchen, damit die ErschlieBungsanlagen besser aus-
genutzt werden. Dabei sollte auch die Maglichkeit ge-
priiit werden, ob die Gebiete an den o6ffentlichen Nah-
verkehr angeschlossen werden kénnen.

Neue Wohnbaugebiete sollten im stadtischen EinfluBbe-
reich zur Erzielung einer wirtschaftlichen Bedienung durch
Offentliche Nahverkehrsmittel eine ausreichende Wohn-
dichte, d. h. mindestens 120 E je ha Bruttobauland er-
halten.

4. Bauliche Anlagen mit besonderem Verkehrsaufkommen

Standorte und Flachen fiir Anlagen und Einrichtungen
des Gemeinbedarfs sowie fiir sonstige Anlagen mit be-
sonderem Verkehrsaufkommen sind so anzuordnen, daB
der zu erwartende Verkehr durch vorhandene und ggf.
ausbaufdhige oder durch vorgesehene neue Verkehrs-
anlagen wirtschaftlich und ohne Stérung des allgemeinen
Verkehrs sowie ohne Gefdhrdung der Verkehrssicherheit
bewaltigt werden kann.

Bei der Auswahl von Fldchen fiir Anlagen mit besonderem
Verkehrsaufkommen sollen im Hinblick auf die Bediiri-
nisse des Verkehrs folgende Hinweise beachtet werden:

Grundschulen sollen innerhalb ihres Einzugsbereichs
moglichst zentral und so gelegen sein, daB ein gefahr-
loser Zugang gewdhrleistet ist. Weiterfithrende Schulen
(Hauptschulen, Oberschulen, Sonder-, Berufs- und Fach-
schulen) sollen durch offentliche Verkehrsmittel erreich-
bar sein.

Krankenhduser und ahnliche Einrichtungen sollen ver-
kehrsruhig liegen, aber durch leistungstahige StraBen und
offentliche Nahverkehrsmittel gut angeschlossen sein.

Anlagen firr GroBveranstaltungen (Messen, Ausstellungen,
Sportveranstaltungen usw.) sollen zu den Verkehrs-
einrichtungen, insbesondere des Gffentlichen Nahverkehrs,
s0 angeordnet sein, daB der Massenverkehr schnell und
reibungslos abgewickelt werden kann. Fiir ausreichende
Park- und Einstellmdglichkeiten sowie Aufstell- und
Warteflichen fiir die Nahverkehrsmittel (Busse, StraBlen-
bahnen) ist zu sorgen.

Theater- und Konzertgebdude sollen sowohl durch den
offentlichen Nahverkehr als auch durch den Individual-
verkehr ohne Stérung des allgemeinen Verkehrs bedient
werden konnen.

Gebaude der offentlichen und privaten Verwaltungen
mit zentralen Funktionen und starkem Publikums-
verkehr sollten nahe beieinander liegen und sowohl von
Haltepunkten des &ffentlichen Personennahverkehrs als
auch von Anlagen fiir den ruhenden Verkehr leicht er-
reichbar sein. Die Belange des Berufsverkehrs sind zu
beriicksichtigen.

. Verkehrsfragen bei der stidtebaulichen Erneuerung

Bei der stadtebaulichen Erneuerung kommt den Fragen
des Verkehrs eine besondere Bedeutung zu.

In vielen Gemeinden ist das vorhandene Straflennetz
dem Verkehr nicht mehr gewachsen, so daB aus diesem
Grunde stiddtebauliche Erneuerungsmafinahmen durch-
gefiihrt werden miissen.
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Auch bei einem noch ausreichenden Verkehrsnetz kann
eine stadtebauliche Erneuerung notwendig werden, wenn
die Auswirkungen des Verkehrs durch Larm, Staub, Ab-
gase und Erschiitterungen das Wohnen und Arbeiten
unzumutbar beeintrachtigen.

Bei Strukturverinderungen von Gemeinden oder Ge-
meindeteilen ist zu priifen, ob das Verkehrsnetz den ver-
anderten Bediirfnissen noch geniigt oder angepaBt werden
mubB.

B.
Grundsitze der Verkehrsplanung

L.
Allgemeine Gesichtspunkte

. Umfang der Planung

Die Verkehrsplanung der Gemeinden soll sowehl den
offentlichen Personennahverkehr als auch den Individual-
verkehr umiassen. Hierbei sind sdmtliche Verkehrsmittel
(schienengebundene Bahnen, Omnibusse, sonstige Kraft-
fahrzeuge, Fahrrader), die Verkehrsarten (Durchgangs-
verkehr, Ziel- und Quellverkehr, Binnenverkehr), die
Verkehrsformen (flieBender, ruhender und arbeitender
Verkehr) und die FuBganger in die Uberlegungen einzu-
beziehen. Insbesondere ist das Zusammenwirken aller
Verkehrsmittel und der verschiedenen Verkehrsarten und
-formen zu iiberpriifen.

Zur Vorbereitung der Bauleitplanung empfiehlt es sich,
die Untersuchungen und Plédne in einem Generalverkehrs-
plan (Merkblatt Generalverkehrspline der Gemeinden —
Anhang B 4) zusammenzufassen. Bei Gemeinden, die
hinsichtlich des Verkehrs besonders eng verflochten sind,
kann es sich empiehlen, einen gemeinsamen General-
verkehrsplan ausarbeiten zu lassen, auch wenn die Auf-
stellung eines gemeinsamen Flichennutzungsplanes nach
§ 3 BBauG nicht beabsichtigt ist. Da es sich bei der Aus-
arbeitung des Generalverkehrsplanes um eine Fach-
planung handelt, die besonderes Fachwissen voraussetzt,
sollten mit ihrer Bearbeitung geeignete Fachkrafte be-
traut werden.

. Vorbereitende Bauleitplanung — Fldchennutzungsplan

Sofern im Flichennutzungsplan die Darstellung der
Flachen fiir den iiberdrtlichen Verkehr und der ortlichen
Hauptverkehrsziige (§ 5 Abs. 2 Nr. 3 BBauG) fir die
Bediirfnisse des Verkehrs nicht ausreicht, ist es erforder-
lich, erganzende Darstellungen, wie z. B. die Schienen-
wege des Nahverkehrs in der 1. und 2. Ebene, Omnibus-
linien und deren Bahnhofe, Verkehrs- und Sammelstralen,
gef. auch wichtige FuBwegverbindungen in den Flachen-
nutzungsplan aufzunehmen oder dem Erlduterungsbericht
zum Flachennutzungsplan entsprechende Erlduterungs-
plane beizufiigen. Ferner kann es oft zweckmaiBig sein,
im Flachennutzungsplan die fiir den ruhenden Verkehr
wesentlichen Flachen und Einrichtungen, wie grofie
Parkpldtze und Parkbauten, darzustellen.

Die Darstellung der fir die Bebauung vorgesehenen
Flachen nur nach der allgemeinen Art der baulichen
Nutzung (Bauflichen) reicht hiufig zur Beurteilung der
Bediirfnisse des Verkehrs nicht aus. Dann ist die Darstel-
lung der besonderen Art und des allgemeinen MaBes der
baulichen XNutzung, d.h. die Darstellung von Bau-
gebieten (§ 1 Abs. 2 BauNVO) erforderlich. Dabei ist das
allgemeine MaB (GeschoBflachen;Baumassenzahl) unter
Beriicksichtigung der Leistungsfdhigkeit der vorhandenen
und erweiterungsfahigen sowie der geplanten Verkehrs-
anlagen so zu bemessen, dab deren Uberlastung ver-
mieden und deren wirtschaftliche Ausnutzung gewahr-
leistet ist.

Die Abstimmung der Flachennutzungsplane benachbarter
Gemeinden ist insbesondere aus verkehrlichen Griinden
geboten, da die Verkehrsanschliisse zueinander passen
miissen. Die Nachbargemeinden sind méglichst friihzeitig
zu beteiligen. Nachbargemeinden sind dabei nicht nur
die angrenzenden, sondern auch die in der weijteren
Umgebung betroffenen Gemeinden. Bei einem starkeren
Verflechtungsgrad des Verkehrs- und Versorgungsnetzes
von benachbarten Gemeinden ist die Mdoglichkeit in
Betracht zu ziehen, gemeinsame Fldchennutzungspline
im Sinne von § 3 BBauG aufzustellen.

Im Erlauterungsbericht zum Flachennufzungsplan (§ 5
Abs. 7 BBauG) sollen erliuternde Angaben gemacht
werden lber
das Verkehrsaufkommen in vorhandenen oder ge-
planten Baugebieten, insbesondere wenn in ihnen
mit besonderer Verkehrsintensitat zu rechnen ist,
die besondere Zweckbestimmung dargesteliter
Sondergebiete (§ 11 BauNVvO),
Art, Umfang und Verteilung des zu erwartenden
Verkehrs, der durch Einrichtungen des Gemein-
bedaris oder Anlagen oder Bereiche (z. B. Er-
holungsgebiete) mit besonderem Verkehrsauf-
kommen ausgelist wird.

3. Verbindliche Bauleitplanung — Bebauungsplan

Die Beachtung der Bediirfnisse des Verkehrs erfordert
nicht nur die Festsetzung der Verkehrsflichen (3 9 Abs. 1
Nr. 3 BBauQ), sondern hidufig auch die Festsetzung der
Hohenlage der anbaufadhigen Verkehrsflaichen sowie des
Anschlusses der Grundstiicke an die Verkehrsfldchen
(§ 9 Abs. 1 Nr. 4 BBauG). Soweit es zur Beurteilung der
Bediirfnisse des Verkehrs und zum Verstindnis der
Festsetzungen des Bebauungsplanes ndtig ist, soll in der
Begriindung (§ 9 Abs. 6 BBauG) auch die Hhenlage von
nichtanbaufihigen Verkehrsflichen angegeben werden.
In beiden Féllen sollen, soweit erforderlich, Verkehrs-
flachen in verschiedenen Hdéhenlagen (Briicken, Tunnel,
Rampen, Einschnitte, Dammfiihrungen, Uber- und
Unterfithrungen) durch beigegebene Schnitte erlautert
werden, Ferner sollen die zum Versténdnis des Bebauungs-~
plans erforderlichen Ausbaudetails fiir die Verkehrs-
flachen in Form von Erlauterungen, Skizzen u. 4. der
Begriindung beigefiigt werden.

Im Bebauungsplan sind ferner die Flachen fiir den
ruhenden Verkehr (Gffentliche Parkfldchen) und, soweit
es zweckmaBig ist, die Flachen fiir Stellplatze und Garagen
in dem erforderlichen Umfang festzusetzen. Dabei sind zu
unterscheiden:

a) offentliche Flachen fiir den ruhenden Verkehr in einer
oder mehreren Ebenen, die Teile der Verkehrsilidchen
sind.

b) Parkbauten und Parkplatze, die privatwirtschaftlich
betrieben werden und deren Lage durch zwingende
Griinde des Verkehrs bestimmt ist und fiir die daher
Baugrundstiicke gemaB § 9 Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe h
im Bebauungsplan festgesetzt werden konnen.

¢) private Stellplatze und Garagen.

Fiir Baugrundstiicke fiir den Gemeinbedarf, bei denen
wegen der besonderen Zweckbestimmung mit einem be-
sonders hohen Verkehrsaufkommen zu rechnen ist, soll
in der Begriindung iiber Art und Verteilung dieses be-
sonderen Verkehrs sowie iiber die Aufnahmefahigkeit der
vorhandenen und geplanten Verkehrsanlagen AufschluB
gegeben werden. Dies gilt auch fiir sonstige bauliche An-
lagen mit erwartungsgemaB hohem Verkehrsaufkommen.

I1.
Anlagen fiir den StraBenverkehr

. Allgemeine Planungsgesichtspunkte

Es ist eine wesentliche Aufgabe der Verkehrsplanung,
unter Beriicksichtigung der ortlich unterschiedlichen
Gegebenheiten ein GesamtstraBennetz zu entwickeln, das
in der Lage ist, das vorhandene und kiinftige Verkehrs-
autkommen unter Beachtung der Erfordernisse von Sicher-
heit und Leichtigkeit des Verkehrs, der Gesundheit der
Bevolkerung und der Wirtschaftlichkeit zu bewéltigen.

Bei der Gliederung des GesamtstraBennetzes einer Ge-
meinde (Strafien, Wege und Plifze) sind unbeschadet der
Klassifizierung der StraBen durch die StraBengesetze und
unabhéngig von der StraBenbaulastiragerschait nach der
Verkehrsfunktion folgende Straen zu unterscheiden

HauptverkehrsstraGen,
sonstige VerkehrsstraBen und
vornehmlich der ErschlieBung der

Grundstiicke dienende StraBen
(ErschlieBungsstraBen).
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HauptverkehrsstraBen, zu denen auch Stadtautobahnen
und SchnellverkehrsstraBen gehdren, zeichnen sich durch
ihre Verkehrsbedeutung innerhalb des GesamtstraBen-
netzes aus und weisen im allgemeinen eine besonders
grolle Verkehrsmenge auf. Das Netz dieser StraBen dient
vornehmlich dem Durchgangsverkehr und der Verbin-
dung von Siedlungsschwerpunkten.

Die sonstigen VerkehrsstraBen sind in jhrer Bedeutung
den HauptverkehrsstraBen nachgeordnet und haben eine
Verteilerfunktion. Sie sollen mit den Hauptverkehrs-
straBen ein zusammenhangendes Netz bilden.

Zu den vornehmlich der ErschlieBung der Grundstiicke
dienenden Strafen (ErschlieBungsstraien) gehdren die
Anliegerstraien und Wohnwege.

Bei der Planung von StraBlen sollen insbesondere folgende
Grundregeln beriicksichtigt werden:

iibersichtliche Anordnung des GesamtstraBen-
netzes zur Erleichterung der Orientierung,

maoglichst getrennte Flachen fiir den flieBenden und
fiir den ruhenden Verkehr,

verkehrsgerechte Gestaltung der StraBenanlage in
Grund- und AufriB,

Sichtfelder sowie Sichtdreiecke an Kreuzungen und
Einmiindungen,

getrennte Fliachen und ggf. getrennte Netze fiir
die einzelnen Verkehrsmittel (schienengebundener
und nicht schienengebundener Verkehr) sowie fiir
Radfahrer und Fufigédnger, soweit nach den ort-
lichen Verhéltnissen geboten,

reibungsloser Ablauf des dffentlichen Nahverkehrs.

Bei HauptverkehrsstraBen und bei sonstigen Verkehrs-
strafien ist durch sinnvolle Anordnung von Anlagen fiir
den ruhenden Verkehr (z. B. Parkspuren und Parkstreifen)
sicherzustellen, daBl die fiir den flieBenden Verkehr vor-
gesehenen Spuren diesem auch wirklich zur Verfiigung
stehen.

Bei der Planung der Anlagen des StraBenverkehrs sind
die im Anhang aufgefiihrten technischen Richtlinien und
Merkblatter, insbesondere die RAST (Richtlinien fiir die
Anlage von StadtstraBen) und die RAL (Richtlinien fir
die Anlage von Landstrafen) sowie die Richtlinien fiir
Radverkehrsanlagen zu beachten.

. Hauptverkehrsstralien

Der Planung von HauptverkehrsstraBen miissen Ermitt-
lungen iiber den Umfang des vorhandenen und des zu er-
wartenden Verkehrs vorausgehen, die sowohl den Indi-
vidualverkehr als auch den offentlichen Nahverkehr er-
fassen. Diese ermoéglichen es, ein verkehrsgerechtes und
leistungsfahiges Netz nach MaB und Zahl zu entwerfen.
Dabei sind entsprechend den oértlichen Verhaltnissen das
Netzgefiige, die Maschenweite und die Elemente der
Linienfiihrung und Querschnittsgestaltung im Einzelfall
zu bestimmen. Die Hauptverkehrsstrafen sollen moglichst
anbaufrei geplant werden, auch soweit dies nicht gesetz-
lich zwingend vorgeschrieben ist. LaBt sich dies nicht
erreichen, so sollten sie mdaglichst wenig Zufahrten erhalten.

. Sonstige VerkehrsstraBen

Die sonstigen VerkehrsstraBen sind ein wichtiges Binde-
glied zwischen den Hauptverkehrsstraen und den Er-
schlieBungsstraBen. Die Stellen, an denen gréBere Bau-
gebiete durch sonstige VerkehrsstraBen an das Haupt-
verkehrsstraBennetz angeschlossen werden sollen, sind
unter Beriicksichtigung der Verkehrssicherheit und des
Verkehrsablaufs auszuwahlen. Dabei sollten mindestens
zwei Anschliisse vorgesehen werden, da bei nur einem
Anschluf} die Zufahrt zu einem gréBeren Baugebiet — z.B.
durch Verkehrsunfille — unterbrochen werden kann. Im
iibrigen sollte die Zahl der Anschliisse moglichst klein
gehalten werden. Die Anschiiisse sind den Anforderungen
entsprechend leistungsfahig auszubilden.

Bereits bei der Planung ist auf den kiinftigen Verkehrs-
ablauf auf den StraBen Bedacht zu nehmen. Unter
anderem ist zu erwagen, welche StraBen Einbahnverkehr
erhalten und wie die Vorfahrtverhdltnisse an Einmiin-
dungen und Kreuzungen geregelt werden sollen. Im Hin-
blick auf die Verkehrssicherheit ist im Einzelfall zu
priifen, ob StraBenanschliisse als Einmiindungen oder
Kreuzungen vorzusehen und wie sie zu gestalten sind.
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Spitz- oder stumpiwinklige Kreuzungen und Einmiin-
dungen sollten vermieden werden.

. Vornehmlich der ErschlieBung der Grundstiicke

dienende StraBen (ErschlieBungsstrafien)

Nur derjenige Verkehr soll in die einzelnen Baugebiete
gelangen, der dort sein Ziel hat; diese Forderung ist schon
bei der Planung zu beriicksichtigen. Daher ist durch-
gehender Verkehr von den Baubereichen soweit wie mog-
lich fernzuhalten, z. B. durch Ableitung auf eine den
Baubereich tangierende oder umgehende VerkehrsstraBe.

Die Uberlegungen, die hinsichtlich des EinbahnstraBen-
verkehrs sowie der Ausbildung der Einmindungen und
Kreuzungen fiir die sonstigen VerkehrsstraBen angestelit
werden miissen, sind auch fiir die ErschlieBungsstraBen
von Bedeutung. Insbesondere sollen Neubaugebiete durch
ErschlieBungsstraBen nur an wenigen Stellen mit den
sonstigen VerkehrsstraBen und den HauptverkehrsstraBen
verkniipft werden.

AnliegerstraBen sind die zur unmittelbaren ErschlieBung
dienenden und zum Anbau bestimmten StraBen, Wege
und Platze. Sie sind daher durch geeignete Anordnung
(z. B. als Schleifen- oder StichstraBen) von Sammel- und
Durchgangsverkehr freizuhalten. Sie nehmen den ge-
samten Verkehr der iiber sie erreichbaren baulichen An-
lagen auf. Sie werden daher in der Regel mit besonderen,
von der Fahrbahn getrennten Gehwegen ausgestattet.

StichstraBen sollen mit Wendepliizen versehen werden,
die so bemessen sein miissen, daB auch die Fahrzeuge der
Miillabfuhr ohne ZuriickstoBen wenden kénnen.

Um die Bewohner besonders wirksam gegen die im Zu-
sammenhang mit dem Verkehr entstehenden Beldstigun-
gen durch Lirm, Geruch, Staub oder Erschiitterungen zu
schiitzen und um die Kosten der ErschlieBung zu senken,
sollten weitgehend Wohnwege vorgesehen werden. Wohn-
wege dienen wie die AnliegerstraBen dem unmitfelbaren
Anbau. Sie sind jedoch ihrer besonderen Zweckbestim-
mung nach nicht fiir den Fahrverkehr vorgesehen. Sie
sind daher in ihrer Bemessung und ihrem technischen
Ausbau zu beschrinken. Ein ausreichender Brandschuiz
mubB sichergestellt sein.

Die Belange der Miillabfuhr sind, z. B. durch Anordnung
von Miilltonnensammelpldtzen nahe den AnliegerstraBen,
zu beriicksichtigen, jedoch sind die Wegelangen auf ein
fiir die Bewohner zumutbares MaB zu beschridnken.

. Flédchen fiir FuBginger und Radfahrer

Bei allen Planungen sollen die fiir FuBginger notwendigen
Verkehrsflichen in ausreichendem Umiang vorgesehen
werden. Auf diesen sollen sich die FuBginger sicher und
vom Fahrverkehr ungehindert bewegen kénnen. Hierbei
kommt sowohl eine horizontale als auch eine vertikale
Trennung des FuBgangerverkehrs vom Fahrverkehr in
Betracht. Bei Platzmangel, insbesondere in Stadtkernen,
kann auch die Anlage von Arkaden und Kolonnaden er-
wogen werden.

Bei der stindigen Zunahme des Kraitfahrzeugverkehrs
soll angestrebt werden, ein vom Fahrverkehr getrenntes
FuBwegenetz zu entwickeln. Kann auf Gehwege unmittel-
bar neben den Fahrbahnen der Sammelstraen und An-
liegerstraBen nicht verzichtet werden, so ist ihre Breite
unter Beriicksichtigung der Starke des FulBligingerver-
kehrs, der zu verlegenden Kabel und Leitungen, der
erforderlichen Masten und Pfosten fiir Stradenbeleuchtung
und Verkehrsschilder sowie fiir eine ggf. vorgesehene
Bepflanzung zu bemessen.

Fufiwege sind so zu planen, daB Einkaufsstitten des
taglichen Bedaris, Schulen, Kirchen und Haltestellen der
Offentlichen Verkehrsmitiel von den Wohnungen aus
auf moglichst kurzem Wege und nach Moglichkeit ohne
Uberschreitung von VerkehrsstraBen erreicht werden
konnen. Im Bedarfsfall sind FuBgangerbriicken oder Fuf}-
gangertunnel vorzusehen.

Es ist anzustreben, die FuBwege zusammen mit den
Wohnwegen als ein einheitliches Wegenetz auszubilden.
Radwege sind in Gemeinden, in denen dem Radfahr-
verkehr eine besondere Bedeutung zukommt, in aus-
reichendem MaBe einzuplanen.

Der Radfahrverkehr soll mdglichst vom iibrigen Fahr-
verkehr getrennt auf einem besonderen Radwegenetz
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gefiihrt werden. Bei Fiihrung eines Radweges im Stralen-
raum soll ein ausreichender Abstand des Radweges von
der Fahrbahn mdoglichst mit breitem Schutzstreifen vor-
gesehen werden, um eine gegenseitige Behinderung oder
Getdhrdung (aufschlagende Tiiren haltender Autoes) zu
vermeiden. Bei Platzmangel kann eine Kombination der
Radwege mit FuBwegen zweckmabBig sein, doch mul eine
Behinderung des FuBverkehrs durch den Radverkehr
und umgekehrt durch geeignete Mafinahmen (Trenn-
streifen) vermieden werden.

. Flichen fiir den ruhenden Verkehr

Bei der Errichtung, Anderung oder Nutzungsinderung
von baulichen Anlagen sind zur Erleichterung des flie-
Benden Verkehrs nach MaBgabe der Bauordnungsvor-
schriften Stellpldtze oder Garagen herzustellen. Dieser
Forderung ist — soweit erforderlich — durch geeignete
Festsetzungen in den Bebauungsplianen Rechnung zu
tragen.

Soweit nach den Bauordnungsvorschriften auch bei be-
stehenden baulichen Anlagen die Herstellung von Stell-
platzen oder Garagen geforderf werden kann und die
Herstellung auf den Baugrundstiicken nicht mdoglich ist,
sollten durch geeignete Festsetzungen in den Bebauungs-
planen Maglichkeiten hierfitr eréffnet werden.

Fir den allgemeinen Verkehr hat die Gemeinde offent-
liche Parkilachen in geeigneter GriBe, Lage und Beschaf-
fenheit in einem angemessenen Verhdltnis zu der Art und
dem MaB der baulichen und sonstigen Nutzung der
einzelnen Baugebiete vorzusehen.

Die Verteilung und Anordnung der Flachen fiir den
ruhenden Verkehr richtet sich nach dem kiinftigen Bedarf
an Park- und Stellilichen, der baulichen Entwicklung,
dem Verkehrsaufkommen, dem Einsatz offentlicher Ver-
kehrsmittel und nach den beabsichtigten Verkehrs-
regelungen.

In der Regel sollen &ffentliche Parkiflachen getrennt von
den Fahrbahnen fiir den flieBenden Verkehr auf beson-
deren Fldchen als Parkplatze oder in Innenstadtbereichen
als Parkbauten angelegt werden. Die Zu- und Abfahrten
sind verkehrsgerecht anzuordnen, insbesondere sind Ein-
und Ausfahrten in der Nahe von Knotenpunkten und
deren Staurdumen oder an uniibersichtlichen Stellen zu
vermeiden. In Wohngebieten kann eine enge Verbindung
zwischen Fahrbahn und Parkflache zweckmaéBig sein.
In Innenstadtbereichen Kkommen insbesondere unter-
irdische Parkanlagen unter Platzen oder Griinflachen
sowie Parkbauten in Betracht.

Zur Verkehrsentlastung der Innenstadt kann es zweck-
masig sein, in deren Randbereichen bei Haltestellen der
gifentlichen Nahverkehrsmittel Auffangparkilachen an-
zuordnen.

Um den Massen- und Schwergutverkehr aus der Innen-
stadt herauszuhalten und das Ladegeschift dort auf das
notwendige MaB zu beschranken, konnen Autohdfe mit
Lagermiglichkeit als Sammelstationen in Verbindung zu
Hauptverkehrsstrafien vorgesehen werden.

Es empfiehlt sich, Umschlagstellen fiir Stiickgut, Wagen-
ladungen, Behalter- und Huckepackverkehr ausreichend
groffe Flachen fir den ruhenden Verkehr zuzuordnen
und sie durch Schnellverkehrs- und VerkehrsstraBen
giinstig anzuschlieBen. Bei Schwerpunktbahnhdfen ist
dies vor allem im Hinblick auf den Containerverkehr von
besonderer Bedeutung.

Den Anlagen fiir GroBveranstaltungen (z. B. Kund-
gebungen, Versammlungen, Messen, Ausstellungen, sport-
liche Wettkampfe, Volksfeste) sind Fldchen fiir den
ruhenden Verkehr in ausreichender GroBe zuzuordnen
und djese durch leistungsfahige Zu- und AbfahrtstraBen
so an das Strafennetz anzuschlieBen, daB der Zeitbedarf
fiir die Raumung der Flachen in einem angemessenen
Verhdltnis zur Zeitdauer der Veranstaltung stehf. Wegen
der Zuordnung gffentlicher Nahverkehrsmittel vgl. A 4.
Es empfiehlt sich, in der Nahe derartiger Anlagen auch
Fliachen firr einen erst kiinftig entstehenden Bedarf an
Park- oder Stellflichen vorzubehalten, der sich aus einer
moglichen VergroBerung oder Verdichtung der Anlage
(z. B. Bau neuer Messehallen) ergeben konnte.
Stellplatze und Garagen miissen von den offentlichen
Verkehrsflichen aus verkehrssicher erreichbar sein und
sollen fiir die Benutzer giinstig liegen. Einfahrten zu
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Stellpléawzen oder Garagen auf Grundstiicken miissen so
festgesetzt werden. daB weder der flieBende Verkehr
ach die Allgemeinheit beldstigt oder gefahrdet wird.
besondere miassen die Einfahrten iibersichtlich sein,
und von ihnen aus muB der Gffentliche Verkehrsraum
gut Gibersehen werden konnen.

Da das Ein- und Ausfahren im allgemeinen den flieBenden
Verkehr behindert, sollen Einfahrien zu Stellplatzen und
Garagen in der Regel nicht in Hauptverkehrsstrafien fest-
gesetzt werden. Ist eine Bebauung vorhanden, sind Ein-
fahrten moglichst von seitlichen oder riickwartigen An-
liegersiraBen aus vorzusehen. In AnliegersiraBen sollen
Einfahrten zu Stellplatzen und Garagen im Bereich von
Knotenpunkten und ihren Staurdumen, von Strafenbahn-
und Omnibushaltestellen. an uniibersichtlichen Stellen,
in uniibersichtlichen Innenkurven und in stark steigen-
dem Gelande nicht festgesetzt werden.

Im Einzelfall ist zu priifen, ob anstelle von Einzelstell-
pldtzen und -garagen Gemeinschaftsstellpldtze und
-garagen (3§ 9 Abs. 1 Nr. 12 BBauG) vorzuziehen sind.
Flachen fiir Gemeinschaftssiellpldtze oder -garagen sollen,
sofern dies aus stadtebaunlichen oder verkehrsmégigen
Griinden geboten scheint oder die Stellplatzpflicht auf
Einzelgrundstiicken nicht erfiillbar ist, an verkehrs-
giinstigen 3tellen im Bebauungsplan festgesetzt werden.
In Wohngebieten kommt diese Ldésung insbesondere bei
Reihen-, Atrium-, Gartenhofhiusern sowie bei Ketten-
und Teppichbauweise in Betracht.

IT1.
Offentlicher Nahverkehr

. Allgemeines

Der ¢ifentliche Personennahverkehr mit Ausnahme des
schienengebundenen Verkehrs der Deutschen Bundesbahn
unterliegt den Vorschriften des Personenbeforderungs-
gesetzes (PBeiG) vom 21. Marz 1961 (BGBI. I S. 241). Fir
die in § 1 Abs. 1 PBefG genannten und in Abs. 4 PBefG
naher erlduterten Verkehrsarten ist nach den §§ 2 und 9 ff.
eine Genehmigung, fur StraBenbahnen und die Bau- und
Betriebsanlagen der Obusse auBerdem eine Planfest-
stellung nach den §§ 28 1. und 41 erforderlich. Als Strafien-
bahnen im Sinne des PBefG gelten auch Bahnen, dije als
Hoch- oder Untergrundbahnen, Schwebebahnen oder
Bahnen besonderer Bauart angelegt sind oder angelegt
werden. Sofern Flachen fiir StraBenbahnanlagen in Be-
bauungspldnen ausgewiesen sind, ersetzt diese Fest-
setzung die Planfestsiellung (§ 28 Abs. 3). Da in Bebau-
ungsplanen nur die erforderlichen Verkehrsflachen fest-
gesetzt (§ 9 Abs. 1 Nr. 3 BBauG), hingegen weder StraBen-
bahnanlagen ausgewiesen noch die technische Gestaltung
der Anlage geregelt werden kdnnen, ist in der Regel eine
Erganzungsplanfeststellung gemad § 28 Abs. 3 Satz 2
PBefG erforderlich. Fiir den schienengebundenen Nah-
verkehr der Deutschen Bundesbahn gelten die Yorschrif-
ten des Bundesbahngesetzes.

Die offentlichen Personen-Nahverkehrsmittel sollen — so-
weit sie vorhanden oder geplant sind — in ihrer Attrak-
tivitdt und Wirtschaitlichkeit gefordert werden, damit
der Individualverkehr — insbesondere im Berufsverkehr —
abnimmt. Wegen des engen Zusammenhangs zwischen der
Bebauungsdichte und dem d&ffentlichen Nahverkehr vgl
A 3. Schienengebundene Bahnen, bei entsprechendem
Verkehrsaufkommen auch in der zweiten Ebene, eignen
sich fiir groBe Verkehrsmengen in gestreckter Richtung,
dagegen ermdglichen Omnibuslinien und Obusse einen
Flachenverkehr auch bei geringeren Verkehrsmengen.
Die bauliche und gewerbliche Nutzung der Flichen und
die Linienfihrung, Netzgestaltung und -verkniipfung der
offentlichen Nahverkehrsmittel hingen voneinander ab.
Sie miissen daher aufeinander abgestimmt werden. Die
Netzgestaltung der Nahverkehrsmittel (U-Bahn, S-Bahn,
Strafenbahn, Busse) ergibt sich aus dem Generaiverkehrs-
plan.

Grundsatzlich sollen die Streckenfithrungen den Haupt-
verkehrsstromen folgen, die in der Regel radial von den
Wohngebieten ins Zentrum flieBen. Die radial verlaufen-
den Strecken sollen zur besseren ErschlieBung der Rand-
zonen tangential oder durch Ringlinien verbunden werden.
GrjBere Stadtkerne sollen nicht punktférmig, sondern
flichenmiBig erschlossen werden. Bei oberirdischen
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Streckenfithrungen sollen Wende-, Umsetz- und Abstell-
anlagen sowie Depots méglichst auBerhalb des Stadtkerns
vorgesehen werden. -

Neue Baugebiete sollten miglichst im Einzugsbereich
(bis zu 10 Gehminuten) von vorhandenen oder geplanten
otfentlichen Nahverkehrslinien liegen. Lage und Abstand
von - Haltestellen fiir offentliche Personennahverkehrs-
mittel sind durch besondere Untersuchungen zu ermitteln.
Die Netze der verschiedenen Nahverkehrsmittel und der
einzelnen Strecken sollen untereinander und mit den
Hauptverkehrsstromen des Individualverkehrs sinnvoll
und ausreichend verkniipft werden. Umsteigeanlagen sind
moglichst so zu gestalten, daB das Umsteigen ohne Uber-
querung von Fahrbahnen maglich ist. Unterirdische
Bahnhofe sollen im allgemeinen so angelegt werden,
daB die Zugange zu den Bahnhéfen auch zur Unter-
querung verkehrsreicher StraBen und Platze dienen
konnen.

An den Nahtstellen zwischen Nahverkehrs-Schienen-
bahnen und dem Individualverkehr sollen Auffangpark-
platze vorgesehen werden.

2. Schienengebundener Verkehr

Bei der Planung neuver StraBenbahnlinien ist grundsétz-
lich ein besonderer Bahnkdrper (in groBeren Stadten und
bei entsprechendem Verkehr ggf. in der zweiten Ebene)
vorzusehen.

Ist es nicht zu vermeiden, dafl die StraBenbahn in der
StraBentldche gefithrt wird, soll wenigstens eine optische
Trennung der Gleiszone von den Fahrbahnen erfolgen.
Neben der Gleiszone oder dem besonderen Bahnkdrper
sollen firr den Individualverkehr mindestens 2 Fahr-
spuren in jeder Richtung verbleiben.

3. Omnibusverkehr

Das Netz der Omnibuslinien sall ein Linksabbiegen wegen
der damit verbundenen Behinderung des Allgemein-
verkehrs mdéglichst nicht vorsehen. Fiir die Omnibusse
sollen bei ungeniigender StraBenbreife und in Halte-
verbotsstraBen besondere Halteflachen (Buchten) vor-
gesehen werden. Der StraBenraum ist an diesen Stellen
ggf. entsprechend zu verbreitern.

In Gemeinden, die durch Omnibuslinien bedient werden,
sollen Flachen fiir Halteplatze und ggf. Omnibusbahn-
hofe vorgesehen werden, wenn durch solche Anlagen der
innerdrtliche Verkehr entlastet und die Verkehrsbedie-
nung verbessert werden kann. Die Standorte von Halte-
platzen und Omnibusbahnhéfen sind so zu wihlen, daB
Individualverkehr und difentlicher Verkehr sich gegen-
seitig nicht behindern. Andere dem innerdrtlichen und
dem Fernverkehr dienende Verkehrsmittel sollen sicher
und schnell erreichbar sein.

V.

Stéddtebauliche MaBnahmen gegen nachteilige Auswirkungen
des Verkehrs

Baugebiete und Anlagen des Gemeinbedarfs sind unter
Beriicksichtigung der vorhandenen und geplanten Verkehrs-
anlagen einander so zuzuordnen, daB ein weitgehender Schutz
der Bevolkerung vor den nachteiligen Auswirkungen des
Verkehrs, d. h. vor Belastigungen durch Larm, Luftverun-
reinigungen (Staub, Abgase) und Erschiitterungen erreicht
wird.

Es ist Aufgabe der stidtebaulichen Planung, durch eine
sinnvelle Trennung der Flachen unterschiedlicher Nutzung
dafiir zu sorgen, daB die Bevélkerung durch die mit dem
Verkehr verbundenen Immissionen nicht unzumutbar be-
lastigt oder gar gesundheitlich geschidigt wird. Haupt-
verkehrsstraBen und sonstige Verkehrsstralden sollen daher
in erforderlichem Abstand von Wohngebieten sowie von
Erholungsgebieten, Schulen und Krankenhdusern gefiihrt
werden. Die Grofie des Abstandes hat sich insbesondere nach
der Verkehrsbelastung (Intensitdt und Dauer) der StraBe,
ihrer Anordnung (z. B. Damm oder Einschnitt), der Topo-
grafie und der Bepflanzung der Abstandstliche sowie nach
der Lage und Gestaltung der einzelnen Wohngebiete zu
richten.

Wenn ausreichende Abstiande zwischen stark befahrenen
StraBen und vor Larm zu schiitzenden Baugebieten und
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sonstigen Anlagen nicht eingehalten werden kénnen, ist zu
priifen, wie durch geeignete stddtebauliche MaBnahmen
(Stellung der baulichen Anlagen, Auischiittungen, Schutz-
pflanzungen und dgl.) der Lirmeinwirkung begegnet werden
kann. Richtlinien fiir den Schallschutz im Stadtebau werden
zur Zeit ausgearbeitet.

Diese Uberlegungen gelten sinngemaB auch fiir Schienen-
bahnen.

Stellplatze und Garagen sowie Gemeinschaftsstellplatze
und -garagen in Wohngebieten sind den Wohnhdusern so
zuzuordnen, daB die Bewohner nicht unnétig gestort oder
belastigt werden. Sie sollen daher moglichst nahe an den
Verkehrsflichen und von der Hauptwohnseite der Hauser
abgewandt liegen. Unterirdische oder iiberdeckte Stellplatze,
deren Einfahrien von den Wohnungen abgewandt liegen,
tragen zur Larmverminderung bei.

Da Abgase von Motorfahrzeugen giftig (CO-Gehalt) und
schwerer als Luft sind, kann sich dies insbesondere in Innen-
stadtbereichen gesundheitsgefahrdend auswirken. Sowohl
durch eine entsprechende Planung, z. B. durch die Fest-
setzung der Stellung der baulichen Anlagen unter Beriick-
sichtigung der Hauptwindrichfung sowie von Freifldchen
als auch durch bauliche MaBnahmen (offene Erdgeschosse)
ist eine gute Durchliiftung von geschlossenen StraBenrdumen
und Baubl6cken anzustreben.

Anhang
Hinweise auf Richtlinien, Merkblitter
und Begriffsbestimmungen
(Stand: 1. November 1969)

A. Richtlinien der Forschungsgesellschaft fiir das StraBen-
wesen e. V., Koln, Maastrichter StraBe 43:
1. Richtlinien fiir die Anlage von StadistraBen (RAST)
— Teil I — Ausgabe 1933
2. Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen (RAST)
— Teil: Querschnittsgestaltung (RAST-Q) — Aus-
gabe 1968
3. Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen (RAST)
— Anlagen des dffentlichen Personennahverkehrs
(RAST-0O) Ausgabe 1061 —
4. Richilinien fiir die Anlage von LandstraBen (RAL)
— II. Teil: Linienfiihrung (RAL-L) — Ausgabe 1963
. Vorlaufige Richtlinien fiir Radverkehrsanlagen — Aus-
gabe 1063

w

B. Merkblitter der Forschungsgesellschaft fiir das Stralien-

wesen e. V., Koln, Maastrichter StraBe 45

1. Merkblatt ,,Parkilachen™ — Ausgabe 19563

2. Merkblatt fiir die Anordnung und Kennzeichnung von
Tankstellen an Offentlichen Straflen — Ausgabe 1967

3. Merkblatt fiir die Platzwahl und Ausbildung von Halte-
stellen fiir Omnibuslinien an &ifentlichen StiraBen —
Ausgabe 1936

4. Merkblatt Generalverkehrsplane der
(M GVP) — Ausgabe 1960

Gemeinden

C. Forschungsberichte aus dem Forschungsprogramm des
Bundesverkehrsministeriums und der Forschungsgesell-
schaft fiir das StraBenwesen e.V., verdffentlicht in der
Schriftenreihe Strafienbau und StraBenverkehrstechnik
des Bundesministers fiir Verkehr, Bonn:

1. Die Ausbreitung und Dampfung des Verkehrsldarms
in Bebauungsgebieten (1964)
Heft 32

. Bauliche Schutzmafinahmen zur Minderung des Ver-
kehrslarms (1966)

Heft 47

o

D. Begriffsbestimmungen, verffentlicht von der Forschungs-
gesellschaft fiir das StraBenwesen e. V., K6In, Maastrichter
StraBie 45:

1. Begriffsbestimmungen im StraBenbau —
Teil I: StraBenplanung und StraBenverkehrstechnik —
Ausgabe 1960
. Begriffsbestimmungen im StraBenbau —
Teil 11: StraBenbautechnik — Ausgabe 1967

[{¢]

— MBI. NW. 1970 S. 36.
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2374
Wohngeld

RdErl. d. Ministers fiir Wohnungsbau und offentliche
Arbeiten v. 10. 12. 1969 — III C 2 — 4.081 — 3279/69

In Anlage 111 des RdETrl. v. 31. 3. 1665 (SMBI. NW. 2374) —
Erlauterungen und Weisungen zu den Bestimmungen iiber
die Gewahrung von Wohngeld (WoGB) v. 1. 4. 1965 — erhilt
die Erlauterung und Weisung zu Nummer 534 WoGB folgende
Fassung:

Verzinsung von iiberzahltem Wohngeld

1 Wohngeldbetrage, die nach MaBgabe der Nummer 54
WoGB zuriickgefordert werden, sind mit 49 zu ver-
zinsen. Die Verzinsung beginnt mit dem Ersten des
Monats, der auf den Zugang des Riickforderungsbeschei-
des folgt.

Im Riickforderungsbescheid ist ausdriicklich die sofor-
tige Riickzahlung zu verlangen und auf die Verpflichtung
zur Leistung von Zinsen hinzuweisen.

2

Einem Schuldner kann eine Riickzahlung in Raten zuge-
standen werden, wenn er wirtschaftlich nicht in der Lage
ist, den geschuldeten Betrag in voller Hghe sofort zu
zahlen und die Zwangsvollstreckung fiir ihn eine beson-
dere Hérte bedeuten oder voraussichtlich erfolglos sein
wiirde.

In die Stundungsvereinbarung ist eine Verpflichtung zur
Leistung von Zinsen in Hohe von 42, des jeweils ge-
schuldeten Restbetrages aufzunehmen.

Sofern der Schuldner nicht bereits zur Leistung von Zinsen
nach Absatz 1 verpflichtet war, beginnt die Verpflich-
tung am Ersten des Monats, der auf die Stundungs-
vereinbarung folgt.

Auf die Erhebung von Zinsen kann verzichtet werden,

wenn der gesamte Riickforderungsbetrag 5in),— DM nicht
iibersteigt.

— MBL NW. 1970 S. 42.
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