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911
Strafenplanungen
gem. § 16 BundesfernstraBengesetz
und § 37 LandesstraBengesetz

RdFrl. d. Ministers fiir Wirtschaft, Mittelstand und Verkehr
v.10.7. 1975 - VI/A 1 - 50 - 00 (3a) - 32/75

Bei der Planung der Verkehrswege, insbesondere der Stra-
fien des dbertrtlichen Verkehrs, wird der Transparenz des
Abwiégungsprozesses zunehmende Bedeutung beigemessen.

Der Bundesminister fiir Verkehr (BMV) hat seine Erldute-
rungen zu den Planungsvorschriften des § 16 FStrG aus dem
Jahre 1959 iiberarbeitet und u. a. im Hinblick auf das Bundes-
raumordnungsgesetz (ROG) als ,, Hinweise zu § 16 FStrG" nen
gefat und im Verkehrsblatt Heft 3-1974 S. 76 veréffentlicht.
Ihre Anwendung in NW bedarf zur Beriicksichtigurg landes-
rechtlicher Besonderheiten der Ergénzung und entsprechen-
den Erlduterung.

Um eine Gleichbehandlung der LandstraBen, die mit den
BundesfernstraBen gemaB § 3 LStrG ein zusammenhidngendes
Netz bilden, sicherzustellen, soll die Planung gemiB § 37
LStrG nach im wesentlichen gleichen Grundsitzen und Vet-
fahren durchgefiihrt werden. Ich bitte daher die Landschafts-
verbinde und die Gemeinden, die Baulastiréger fiir Orts-
durchfahrten von LandstraBen sind, diese Hinweise sinnge-
méf anzuwenden. Soweit hierbei meine Entscheidung gemaf
§ 37 Abs, 3 LStrG erforderlich wird, sind die Unterlagen
kiinftig auf die Ausfiihrungen zu Nr. 7a abzustellen.

Auf den einheitlichen Gebrauch der Begriffe fiir die Fintra-
qung von Strallenplanungen in die Bauleitpline der Gemein-
den ist in diesem Zusammenhang hinzuweisen:

- Die StraBenplanung eines iiberértlichen Baulasttriigers ist
in

a) den Flachennutzungsplinen

+ZU vermerken”,
wenn die Verfahren nach § 16 FStrG bzw. § 37 LStrG
abgeschlossen sind

wnachrichtich zu {ibernehmen",
wenn der Plan festgestellt ist (§ 18a Abs. 1 FSIrG, § 40
LSt(),

..kenntlich zu machen”,
wenn die Voraussetzungen nach a) und/oder b) nicht
vorliegen, die Gemeinde aber bereit ist, die Planung
anderet Baulasttréger zu beriicksichtigen,

b) den Bebauungsplinen als

rmachrichtliche Ubernahme" festzusetzen,
wenn der Plan nach den StraBengesetzen festgestellt
ist.
- Die Planung einer Gemeinde fiir eine GemeindestraBe oder
eine Ortsdurchfahrt ihrer Baulast ist in den Bauleitplinen
ndarzustellen” bzw. , festzusetzen™,

Ich bitte, insbesondere bei der Anwendung der Hinweise
zu § 16 FS5trG um Beachtung.

Im Einvemnehmen mit dem Chef der Staatskanzlei — Lan-
desplanungsbehérde - und dem Innenminister bitte ich die
Hinweise in der, durch ~ kursiv gedruckte — aus Landessicht
erforderliche Zusétze ergéinzten Form anzuwenden.

Hinweise zu § 16 FStrG
1 - Aufgabe der Planung .

Die Planung nach § 16*) hat die Aufgabe, unter Beteiliqung
der in ihren Belangen beriihrten Stellen fiir den Bau von
BundesfernstraBen eine verkehrs- und bautechnisch ein-
wandfreie sowie wirtschaftlich vertretbare Losung zu finden,
die den Erfordernissen der Raumordnung Rechnung trégt. Der
BMV bestimmt die Linienfiihrung. Die weitere Planung, die
mit der Feststellung des Planes nach § 18 Abs. 5 abschlieBt,
richtet sich nach der nach § 16 bestimmten Linie.

‘) §8 ohne Bezeichn sind solche des FSirG; soweit Paragraphen hach dem
Zweiten Gesetz zur Anderung des BundesfernstraBengesetzes (2. FStrAndG}
vom 4. Juli 1975 (BGBL. S. 1401) gedndert worden sind, sind die Anderungen im
Text borlicksichtigt
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2 - Erforderlichkeit der Planung

(1) Eine Planung nach § 16 ist beim Bau neyer Bundesfern-
straen etforderlich. Sie kann auch in Betracht kommen,
wenn die Trasse einer vorhandenen BundesfernstraSe auf
langere Strecken verlassen wird, Die Aufnahme eines Vorha-
bens in den Bedarfsplan tiber den Ausbau der Bundesfernstra-
Pen in den Jahren 1971 bis 1985 bedeutet keine Entscheidung
liber die Linienfiihrung, sie macht das Verfahren nach § 16
nicht tiberfliissig,

{2) Die Darstellung einer BundesfernstraBe in einem Fla-
chennutzungsplan macht eine sonst notwendige Planung
nach § 16 entbehrlich, wenn der Bundesminister fiir Verkehr
Zugestimmt hat.

Die Ausfithrungen gelten nur fiir Ortsdurchfahrten im Zuge
von Bundesstrafien in der Baulast der Gemeinden (siehe Ein-
leitung). Im Bauleitplanverfahren wird der BMV durch die
StraBenbaubehdrde vertreten {§ 16 Abs. 2).

3 - Inhalt der Planung

{1} Die Planung nach § 16 fiihrt zur Bestimmung der Linie.
Sie

- — bestimmt die StraBengattung (Bundesautobahn oder Bun-

desstraBe), die Streckencharakteristik und die Querschnitte
im allgemeinen (einbahnig, mehrbahniq),

- legt die Anfangs- und Endpunkte sowie den grundsitzli-
chen Verlauf der Trasse fest, insbesondere ihre ungetihre
Lage zu beriihrten und benachbarten Orischaften, zu
schutzbediirftigen Bereichen {z. B. Wasserschutzgebieten,
militdrischen Schutzbereichen) und zu Anlagen, von denen
besondere Gefihrdungen der StraBe ausgehen kénnen
{z. B. Flugplétzen, Steinbriichen), .

— gibt die in Aussicht genommene Verkniipfung mit dem
vorhandenen und geplanten Straennetz an.

{2) Die Planung nach § 16 kann von ihrer Zweckbestim-
mung her nicht so genau sein wie der nach § 18a Abs. 1
festgestellte Plan, der erst der konkreten Dwrchfithrung der
generellen Planung dient. Abweichungen, die sich bei der
konkreten Planung als notwendig oder zweckméBiq erwei-
sen, sind zulassig, sofemn die generelle Planung nach § 16 im
wesentlichen beibehalten wird. Solche Anderungen kommen
inshesondere in Betracht, wenn berechtigten Einwendungen
im Planfeststellungsverfahren Rechnung zu tragen ist oder
wenn sich technische Verbesserungen oder Kosteneinsparun-
gen erreichen lassen. Wenn keine besonderen Verhiltnisse
auf eine engere Bindung an die bestimmte Linie hindeuten,
sind Abweichungen innerhalb weniger hundert Meter mig-
lich (siehe BVerw G, Beschiu8 vom 17. 2. 69 - [V B 227/68 -
Verkehrsrechtssammlung 37, S. 1547),

(3) Sall fiir Teilabschnitte von BundesfemstraBen eine Pla-
nung nach § 16 erfolgen, sind diese so zu bemessen, dab eine
raumordnerische Beurteilung moglich ist.

4 - Planung und Raumordnung

(1) § 16 Abs. 1 ist als Verfahrensvorschrift ausgestaltet.
Gleichwohl sind bei der Bestimmung der Planung und Li-
nienfiihrung die Erfordernisse der Raumordnung zu beachten.
Zu ihnen gehéren
1. die in § 2 Abs. 1 ROG enthaltenen Grundsétze der Raum-

ordnung,

2. weitere von den Lindern nach § 2 Abs. 3 ROG aufgestell-
ten Grundsitze der Raumordnung,

3. Ziele der Raumordnung und Landesplanung nach § 5 Abs.
2 ROG, die in den iibergeotdneten und zusammenfassen-
den Programmen und Plinen der Linder (§ 5 Abs. 1 ROG)
enthalten sind. Planungen und MaBnahmen der Fachpla-
nungen gehdren nicht zu diesen Zielen.

Zu den von den Lindern aufgestellten Grundsétzen der
Raumordnung zihlen in NW die Vorschriften des

Abschn. I des Gesetzes zur Landesentwicklung (Landesent-

wicklungsprogramm) vom 19. Mirz 1974 (GV. NW. §. 96)
Ziele der Raumordnung und Landesplanung sind fiir NW in

Abschn, I und II dieses Landesentwicklungsprogramins,

sowie in den Landesentwicklungsplinen und Gebietsent-

wicklungsplinen

zusammengefalt,

{2) Diese Verpflichtung zur Beachtung ergibt sich auch aus
§§ 3 Abs. 1, 5 Abs. 4 ROG, sofern die StraBenbauverwaltung
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beteiligt war und nicht nach § 6 ROG widersprochen hat. Der
Widerspruch ist nach § 6 Abs. 2 ROG zuléissig, wenn die Ziele
der Raumordnung und Landesplanung mit den Grundséitzen
nach § 2 ROG nicht iibereinstimmen oder mit der Zweckbe-
stimmung des Vorhabens nicht in Einklang stehen und das
Vorhaben nicht auf einer anderen geeigneten Fliche durch-
gefiihrt werden kann. Macht eine Verdanderung der Sachlage
eine Abweichung erforderlich, so kann sich die Strabenbau-
verwaltung innerhalb einer angemessenen Frist hierauf
berufen.

Die Verpflichtung zur Beachtung bezieht sich nicht auf die
unter Nr. 4 Abs. (1) zu 1. und 2. aufgefithrten Grundsétze. Sie
sind gem. § 37 Abs. 1 des Gesetzes zur Landesentwicklung
(Landesentwicklungsprogramm) in dem gesetzlich nédher fest-
gelegten Umgang abzuwégen.

(3) Ferner sind auch die sonstigen Erfordernisse der Raum-
ordnung und Landesplanung in die planerischen Uberlequn-
gen einzubeziehen. Das sind Erfordemisse, die von den pla-
nenden Behérden unabhéingig davon beriicksichtigt werden
sollen, ob im konkreten Fall bereits verbindliche Ziele der
Raumordnung und Landesplanung vorhanden sind oder wenn
die bereits aufgestellten Ziele der Raumordnung und Landes-
planung nur Richtliniencharakter haben. Es handelt sich um
planerische Vorstellungen der zustindigen Behorden, die
noch nicht in Programme oder Pline eingegangen sind. Da
das ROG keine Bindung an diese Erfordernisse vorsieht, ist
thnen gegeniiber der Vorrang der Bundesplanung vor der
Orts- oder Landesplanung (§ 16 Abs. 2 Satz 3) bestehen
geblieben. VerfahrensmaBig geniigt es beziiglich der sonsti-
gen Erfordernisse der Raumordnung und Landesplanung, daB
insoweit das Benehmen mit den Lindern hergestelit wird
{§ 16 Abs. 1).

(4) Auch wenn mit der Planung nach § 16 die Linienfiihrung
nur in ihrem generellen Verlauf bestimmt wird, ist schon bei
diesem friilhen Stadium der Planung darauf zu achten, dafl in
die Abwigung auch andere ffentliche Belange (z. B. des
Umweltschutzes) und gewichtige private Interessen einbezo-
gen werden. Die endgiittige Entscheidung kann jedoch erst in
der Planfeststellung getroffen werden.

Die Bestimmungen der §§ 41 und 50 des Bundesimmis-
sionsschutzgesetzes verlangen eine Beriicksichtigung der Im-
missionsschutzbelange in einem méglichst fnihen Planungs-
stadiom. Im Hinblick auf die Ungenauigkeit der Planung
nach § 16 - sie reicht z. B. pmicht immer aus, um die Auswir-
kungen der Larmimmissionen genau zu beschreiben — kann
es erforderlich sein, diese Belan[%e;ur in allgemeiner Form
abzuwiégen und die konkreten lequngen dem Planfest-
stellungsverfahren vorzubehalten.

5 — Beachtung des Bedarisplanes

Die Planungen von BundesfernstraBen miissen grundsdtz-
lich mit dem Bedarfsplan iibereinstimmen. Abweichungen
hiervon kommen in Betracht, wenn es im Einzelfall ein unvor-
hergesehener Verkehrsbedarf erforderlich macht § 6
FStrAbG.). Eine weitere Abweichung kann durch Mafinah-
men anderer Planungstriger (z. B. Bauleitplanung, Flurberei-
nigung, grenziiberschreitende Planung) notwendig werden.
Fiir solche Planungen ist eine besondere Begriindung erfor-
derlich.

Abweichungen im Sinne der , Hinweise" beziehen sich auf
Mafnahmen, die nicht im Bedarfsplan dargesteilt sind. Rdum-
lich begrenzte Mafnahmen (PunktmafSnahmen) im Zuge von
sog. StrichstraBen sind Bestandteil des Bedarfsplanes.

6 - Vorbereltung durch die Linder

{1} Die StraBenbauverwaltungen der Linder erarbeiten die
notwendigen Grundlagen und stellen die Pline auf. In
schwierigen Féllen kann es notwendig sein, Wahllinien ganz
oder teilweise zu untersuchen, um die unter Abwégung aller
Gesichtspunkte am besten geeignete Linie zu ermitteln. Bei
groBeren Mafinahmen stimmen sie die Planung mit dem BMV
ab.

(2) Zur Herstellung des Benchmens (§ 16 Abs. 1) wird die
Landesplanungsbehbrde beteiligt. Die Einzelheiten des Ver-
fahrens, auch der Beteiligung der Kommunen und anderer
Triger von Fachplanungen des Landes, richten sich nach
Landesrecht (z. B. Landesplanungsgesetze). Femer werden
zur Vorbereitung des Einvernehmens mit den an der Raum-
ordnung beteiligten Bundesministern die Bundesbehdrden
gehgn, deren Fachplanungen durch das Vorhaben beriihrt
werden.
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(3} Wenn das Abstimmungsverfahren auf Landesebene be-
ginnt, wird der BMV durch sendung der Ubersichtskarte
und des Erlduterungsberichtes informiert.

Die Planung der BundesfernstraBen wird in NW gemd8 den
als Nr. 6a eingefiigten Verfahrenshinweisen durchgeftihrt,
Die in diesem Verfahren bendtigten Unterlagen sind in Nr. 7a
der , Hinweise "’ zusammengestellt.

6a - Verfahren
Die Planung nach § 16 erfolgt in drei Stufen:

a) Die StraBenbauverwaltungen der Landschaftsverbdnde
stimmen ihre planerischen Konzeptionen mit der obersten
StraBenbaubehdrde des Landes und dem BMV in Pla-
nungsbesprechungen ab. Unter Hinweis auf bedeutsame
Gegenvorstellungen, die bei den Voruntersuchungen be-
kanntgeworden sind, werden dabei auch Wahllinien, die
fiir die nachfolgende Bestimmung der Linie erheblich sein
konnen, herausgestellt und iiber ihre Einbeziehung in das
Eriirterungsverfahren befunden.

b) Die Landschaftsverbinde gehen mit dem Ergebnis der
Planungsbesprechung in das Erdrterungsverfahren.
Sie veranlassen die Beteiliqung der Stellen der Raumord-
nung, Landesplanung und des Stiddtebaues in diesem Ver-
fahren. Beteiligte sind in jedem Falle die in der 2. DVO des
Landesplanungsgesetzes in § 1 Abs, 1 und 2 genannten
Stellen. Immer sind auch die értlichen Bundeshehdrden,
deren Fachplanung durch das Vorhaben beriihrt wird, zu
beteiligen. .

Es hat sich als zweckmiBig erwiesen, die Abstimmung
nicht in schriftlicher Form, sondern in einem gemeinsa-
men Erjrterungstermin durchzufithren. Die Einladungen
ergehen hierzu unter Beifiigung eines Ubersichtsplanes
mit den zu erbrternden Trassen fggf. auch Varianten) so-
wie einer kurzen Erliuterung. Die oberste StraSenbaube-
hérde erhilt gleichzeitiq zwei Ausfertigungen dieser Un-
terlagen. -

In der Erdrterung sind die Notwendigkeit der Planung, die
Verkehrs- und-Streckencharakteristik sowie die Linien-
fithrung — auch fiir die Varianten - im einzelnen zu erldu-
tern. Die Planunterlagen miissen gepau genug sein, um
erkennen zu lassen, in welchem Umfang die Belange der
Beteiligten betroffen sind. Werden in raumordnerischen
Verfahren von den Beteiligten Gegenvorstellungen erhio-
ben, die zu einem bedeutungsvollen neven Vorschlag fith-
ren, so ist auch dieser Vorschlaqg, erforderlichenfalls in
einem neuen Termin, mit allen Betetligten zu erdrtem und
als Variante in die Unterlagen zu {ibemehmen.

Uber das Ergebnis der Erérterungen ist eine Niederschrift
zu fertigen, Sie wird mit den tibrigen Unterlagen (5. Nr. 7aj
der obersten StraBenbaubehéirde in 12facher Ausfertigung
zugeleitet. Diese holt die Stellungnahme der Landespla-
nungsbehérde (§ 16 Abs. 1 FStrG) ein.

¢) Das Bestimmungsverfahren wird durch die oberste
StraBenbaubehérde des Landes mit der Ubersendung der
Unterlagen gemaB Nr. 7a an den BMV eingeleitet. An-
hand dieser Unterlagen stelit dieser das Einvernelunen mit
den beteiligten Bundesressorts (§ 16 Abs, 1 FSirG) her und
entscheidet (iber nicht ausgerdumte Meimuhgsverschie-
denheiten. Sollten hierbei Gegenvorstellungen fiir Varian-
ten von erheblicher Bedeutung erhoben werden, milssen
hierfiir dann die Stufen a) und b} des Verfahrens ergén-
zend durchgefiihrt werden.
Die Bestimmung der Linie durch den BMV wird der Lan-
desplanungsbehérde und dem zustindigen Landschafts-
verband durch die oberste StraBenbaubehdrde zur Kennt-
nis gegeben. Von der Bestimmung der Linie unterrichiet
der Landschaftsverband alle Beteiligten und nimmt die
Mitteilung sodann zu den Unterlagen fiir das Planfeststel-
lungsverfahren. Die Unterrichtung der Gemeinden ergeht
mit dem Ersuchen, die StraSenplanung in den Fléchennut-
zungsplinen zu vermerken und dieses zu bestitigen.

7 — Planungsunterlagen

{1) Die Linder iibersenden folgende Unterlagen fiir die
Enl\:;:heidung nach § 16 in 10facher Ausfertigung an den
BMV:
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7a - Unterlagen nach § 16

Fir das Verfahren zur Bestimmung der Linie (Nr. 6a Abs. ¢}
sind in NW folgende Unterlagen erforderlich:

1. Ubersichtsplan in geeignetem MaBstab (in der Regel
1:25000). Der Plan sollte miglichst im Format DIN A 4
zugeschnitien oder gefaitet sein. Die Zeichenerklirng ist
als Anlage 1 beigefiigt. Andere Signaturen sind bei
Verwendung besonderer technischer Verfahren zuldssig,
wenn sie in der Darstellung gleichartiq sind. Erbrterte
Varianten sind darzustellen, Die Nummern der StraBen des
diberdrtlichen Verkehrs sind erkennbar einzutragen,

2. Erlduterungsbericht gemiB den Abschnitten I, I und Il des
nachfolgenden Musters (Anlage Z und 3).

3. Niederschrift iiber das Erirterungsverfahren,

4. Zusammenfassender Bericht der StraBenbaubehdérde. Hier
ist gem. Abschnitt IV der Muster {Anlage 2 und 3)
ggl. unter Verwendung der tabellarischen Ubersicht
(Anlage 4) die vorgeschlagene Linie zu begriinden. Ge-
%eu die ausgeschiedenen, im Ubersichtsplan dargestellten

arianten sprechende Argumente sind ausfiihrlich darzu-
legen.

5. Stellungnahme der Landesplanungsbehédrde

{2) In dem Erliuterungsbericht stellt die StraBenbauverwal-
fung die Griinde dar, sus denen ihre Wahl auf die vorgeschla-
gene Linie gefallen ist und Wahllinien ausscheiden. Aus dem
Erlduterungsbericht ergibt sich die Abwégung der bertihrten
Belange, soweit sie in diesem Stadium der Planung schon
mdglich ist {vgl. Nrn. 3,4 Abs. 4).

8 - Rechtswirinmng der Bestimmung der Lintenfiihrung

(1) Die Bestimmung der Linjenfilhrung durch den BMV
nach § 16 ist eine vorbereitende Verwaltungsentscheidung
(sieche BVerwG, BeschluB vom 30. 6. 70 - [V B 70.70. — VKBI
1970 S. 729). Sie ist verbindlich fiir die weitere Entwurfsbear-
beitung der StraBenbauverwaltung, die mit der Feststellung
des Planes nach § 18 Abs. 1 abschlieft.

(2) Die Bestimmung der Linienfiithrung nach § 16 hat keine
unmittelbare Rechtswirkung gegen Dritie auBerhalb der Ver-
waltung. Sie ist kein Verwaltungsakt und deshalb nicht an-
fechtbar. Rechtswirkung gegen Dritte erhdlt die Linienbe-
stimmung durch die Planfeststellung. Die Bestimmung der
Linienfiihrung wirkt eniiber allen Orts- und Landespla-
nungen. Sie hat gnmgg,tr.lich den Vorrang vor der Orts- und
Landesplanung (§ 16 Abs. 2 Satz 3). Es ist Sache der zustindi-
gen Planungstréger, ihre Planungen anzupassen.

(3} Dieser Vorrang der Bundesplanung ist jedoch in zwei
Fiéllen eingeschrénkt:

1. Ist die StraBenbauverwaltung bei der Aufstellung von Bau-
leitplinen beteiligt worden, die eine andere Linienfiih-
rung der BundesfernstraBen vorsehen als nach § 16 be-
stimmt, und hat sie mit Zustimmung des Bundesministers
fiir Verkehr nicht widersprochen, so hat sie ihre Planung -
ggl. durch eine neue Bestimmung nach § 16 - anzupassen
(§ 7 BBauG). Macht eine nachtrigliche Verénderung der
Sachlage eine von den Bauleitplinen abweichende Pla-
nung efforderlich, so hat sich die StraBenbauverwaltung
unverzilglich zwecks Abstimmung mit der Gemeinde ins
Benehmen zu setzen.

Es handeit sich um Planungsabschnitte im Anschluf von

Ortsdurchfahrten der BundesstraBen in der Baulast der

Gemeinden {vgl. Nr. 2 Abs. 2). Die {iber die Baulastgrenze

hinausgehenden Planungsabschnitte sind von den Land-

schaftsverbiinden anzupassen.

2. Nach 5§ 3 Abs. 1 und 5 Abs. 4 ROG sind bei der Planung
von BundesfernstraBen die Grundsiitze der Raumordnung,
die die Lander nach § 2 Abs. 3 ROG aufstellen konnen, und
die Ziele der Raumordnung und Landesplanung nach § 5
Abs. 2 ROG zu beachten {vgl. Nr. 4).

Soweit hier Gebietsentwicklungspline in Frage kommen,

miibten die beteiligten Landschaftsverbinde gegen alle

eingetr; en lige, die im Zuge von Bundesfern-
straBen liegen oder liegen kénnten und nicht vorher nach

§ 16 FStrG bestimmt worden sipd, » lich Widerspruch

erheben. Da ein solches Vorgehen der Sache nicht dienlich

wiire, wird die Bindungswirkung des ROG in NW insoweit
durch eénen entsprechenden Vermerk in den Plinen erliy-
tert.
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9 — Aufhebung und Anderung der Planung

Hiilt es die StraBenverwaltung aufgrund neuer Erwdgun-
gen oder aufgrund von en anderer Stellen fir not-
wendig, nach § 16 bestimmte Planungen aufzuheben oder zu
findem, so ist die Entscheidung des BMV herbeizufithren.
f.“aegebenen.falls ist ein erneutes Verfahren nach § 16 einzu-
eiten.

Diese Bestimmungen sind in NW wie folgt anzuwenden:

9a. Ist die Aufhebung einer pach § 16 bestimmten Linie
beabsichtigt (ersatzlose Aufgabe der Planung), wird ein
Antrag auf An g des Bedarfsplanes erforderlich (§
16 FSrAbG). Von der Entscheidung des BMV iiber diesen
Antrag sind die an der Planung frither Beteiligten zu
unterrichten und die Kennzeichnung der Anderung in
den Plinen zu verlangen. Die Absicht der Anderung
einer nach § 16 bestimmten Planung ist dem Bundesmini-
ster fiir Verkehr mit der Einleitung eines Ergéinzungsver-
fahrens (Anderungsverfahren} mitzuteilen. Anhand der
Unterlagen des Ergd gsverfahrens entscheidet der
Bundesminister fiir Verkehr iiber die endgiiltige Planung.
Erst danach kann die Léschung der dberholten Planung z.
B. in den Bauleitplinen kenntlich gemacht werden.

Anlage 1
zuNr. 7a
Zeichenerkliirung
tiir die Eintragungen in der Ubersichtskarte:
~ die zu bestimmende Linie rot durchzogen
~ Wabhllinien rot gestrichelt
- Knotenpunkte Kreissignatur
— vorhandene Bundesautobahnen lita durchgezogen
- vothandene Bundesstraben blau durchgezogen
~ vorhandene LandstraBen griin durchgezogen
— vorhandene KreisstraBen dunkelbraun
_ durchgezogen
— wichtige schwarz
sonstige StraBen durchgezogen
- vorgesehene lila gestricheit
Bundesautobahnen
— vorgesehene BundesstraBen - blau gestrichelt
— vorgesehene LandstraBen griin gestrichelt
- vorgesehene Kreisstrafien dunkelbraun
gestrichelt
- vorgesehene wichtige schwarz gestrichelt
sonstige StraBen
— Wasserschutzgebiete blau schraffiert
- Landschafts- und Natur- griin schraffiert
schutzgebiete
- Baugebiete (Wohngebiete) lila schraffiert
— Baugebiete lila
{Gewerbe, Industrie) doppelt schraffiert
- besonders schutzwiirdige lila ausgefiilit
oder die Strafle gefahrdende
Einzelobjekte
- Verkehrsplanungen Dritter schwarz punktiert
sowie sonstige raumbedeut- bzw. schraffiert
same Planungen
Anlage 2
zu Nr. 7a
Beispiel fiir den Aufbau

eines Erliuterungsherichtes

I

Verkehsliche und raumordnerische Bedeutung
des Vorhabens

1. Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhéltnisse

1a. Beriicksichtiqung im Ausbauplan fiir die Bundesfernstra-
Ben, in Gebietsentwicklungsplinen und Bauleitplinen

2. Lage im StraBennetz und raumordnerische Bedeutung
3. Verkehrscharakter
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Linienfithrung der zu bestimmenden Trasse
Verlauf der Trasse '
a) Anfangs- und Endpunkt der Trasse
b) Linge der Trasse
c} Angestrebte Trassierungsgrenzwerte
d)} Kurze Beschreibung des Verlaufs der Trasse
e) Beriithrte Kreise und Gemeinden
Zwangspunkte
Beeinfl anderer Verkehrsplanungen sowie sonsti-
ger raumbedeutsamer Planungen
Knotenpunkte
Einfliisse auf die Umwelt
a) Wasserschutzgebiete
b) Landschafts- und Natm'schulzgeblete
<) Bakt:egeblete und besonders schutzwiirdige Einzelob-
je
Einfliisse gefdhrdender Anlagen auf die Strafie
Weitere technische Einzelheiten
a) StraBencharakteristik
b) Querschnittsgestaltung

m.

Untersuchte Wahllinien (fiir jede Linie getrennt)
(Gliederung wie unter II)

Iv.
Vergleichende Wertung der Trassen

Anlage 3
zuNr. 7a

Beisplel fiir den Inhalt eines
Erlduterungsberichtes

Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung
des Vorhabens

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhiltnisse

Die bestehendeB ............cccivviniiiieens ist im Abschnitt zwi-
schen .. Lund iiberlastet,
baulich unzu.langllch und mit wirtschaftlich vertretbaren
Mitteln nicht auf die erforderliche Leistungsféhigkeit
auszubauen. Sie soll daher durch eine Bundesautocbahn
zwischen ..... YU F P UT PR

UBA i entlastet werden. Diese ist eine

Tellstrecke der A .. . Die Prognose-Verkehrs-
menge hierfidr betrﬁgt i, J. 1990 nach den Untersuchungen
im Bedarfsplan an Werktagen ................e..

Kiz/24 h.

Berticksichtigung im Ausbauplan fiir die Bundesfernstra-
Ben, in Gebietsentwicklungspidnen und Bauleitplinen
Die Planung ist im Bedarfsplan fiir die BundesfernstraBen
als 2bahnige Systemlinie in der 1, Dringlichkeit atisge-
wiesen und Bestandteil des 1. Finfjahresplanes.

Im genehmigten Gebietsentwickiungsplan +Hochstift Pa-
derborn” ist die Strecke als StraBe fiir den regionalen
Verkehr dargestellt

Die Planung ist bisher nur in den genehmigten Fldchen-
nutzungspldnen fiir Paderborn und Héxter kenntlich ge-
macht. Die Genteinde Brakel erarbeitet z, Z. einen Fli-
chennutzungsplan, Bei den iibrigen Gemeinden liegt
kein Flichennutzungsplan vor.

Lage im StraBennetz und raumordnerische Bedeutung
Die Neubaustrecke verbindet die A .. .. (Verdich-

tungsraum X} mit der A ., (Y Geblet) Sleermog
licht eine elle Verbindung Zu den Erholungszonen
im Bereich Z.

Ostlich der Stadt (zentraler Ort) ist in Ubereinstimmung
mit den Zielen der Landesplanung ein groBeres Industrie-
gebiet vorgasehen Die Anbmdung dieses Gebietes an
die A ..
soll tiber die L.

erfolgm.
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Lage und Zah! der Anschlufistellen werden die raumord-
nerischen Zielsetzungen (Verbindung, Erschliefung) be-
riicksichtigen; im iibrigen siehe unter Il Nr. 4.
Verkehrscharakteristik

Der Charakter des Verkehrs wird bestimmt durch werk-
tdaglichen Berufs- und Wirtschaftsverkehr und an den Wo-
chenenden durch Freizeit- und Erholungsverkehr, Die
mittleren Fahrtweiten liegen bei 50-100 km.

I
Linienfiihrung der zu bestimmenden Trasse
{Trasse A)
Verlauf der Trasse
a) Anfangs- und Endpunkt der Trasse
Die Trasse beginnt in der Gemarkung G der Ge-

meinde Ubeikm ............. der A .. . und
endet in der Gemarkung H der Gememde V bei km
............... der A ..

b} Linge der Tra55e

c) Trassierungsgrenzwerte

d)} Kurze Beschreibung des Verlaufs der Trasse

{Einer Beschreibung des Verlaufs der Trasse bedarf es
nur, wenn zu der Darstellung in der Ubersichtskarte
noch ergénzende Angaben erforderlich sind}.

¢) Berithrte Kreise und Gemeinden
Von der Trasse werden die Gebiete der Landkreise R

und S der kreisfreien Stadt T und der Gemeinde U, V
und W beniihrt.

Zwangspunkte

Beispiele: Wohnsiedlung, Wasserschutzgebiet, militéri-
scher Schutzbereich, WasserschloB (s. Ubersichtsplan)
Beeinflussung anderer Verkehrsplanungen sowie sonsti-
ger raumbedeutsamer Planurigen

Der geplante Verschiebebahnhof an der DB-Strecke

ist bei der Planung beriick-
s:chhgt worden. desglelchen die beabsichtigte Erklarung
1 U Waldes zum Naturschutzge-
biet.
Knotenpunkte

Die Knotenpunkte / Kreuzungen sind planfrei / plan-
gleick / im allgemeinen plangleich, wo sich die Topogra-
phie anbietet, planfrei / fiir bedeutende QuerstraBen
plangleich, fiir untergeordnete StraBlen planfrei ...............
vorgesehen. Einzelheiten der Gestaltung bleiben der Ent-
wurfsbearbeitung vorbehalten.

GemidB Ubersichtskarte sind folgende AnschluBstellen
vorgesehen:

a} AnschhiBstelle derL. ...............c.... bindet das geplante
Industriegebiet E. an.

b} AnschlufistellederK ... erschlieBt die Er-
holungszone im Bereich Z.

c) AnschluBistelle derB ................... stellt die Verbmdung
zu den Stadten ...........ccomrrmrnernie

Einfliisse auf die Umwelt

a) Wasserschutzgebiete
Das Wasserschutzgebiet ... . kann im
Bereich .. wegen der Gelandever-

héltnisse voraussichtlich micht umgangen werden. Es
wird auf etwa 100 m Linge in der Schutzzone Il B
beriihrt. Etwaige Schutzvorkehrungen sind in der
Planfeststellung zu regeln.

b) Landschafts- und Naturschutzgebiete

Baugebiete und besonders schutzwiirdige Einzelob-
jekte

Im Bereich des Siedlungsgebietes ........ccc..oocmnacne soll
die StraBle — soweit technisch moglich (hoher Grund-
wasserstand) und wirtschaftlich vertretbar — im Ein-

C|

—



schnitt gefithrt werden. Der genngste Abstand zum

Siedlungsgebiet ... . wird
voraussichilich .....coecvcevnneneecncnnnne, mbetragen Uber
etwa erforderliche Lirmschuitzmafnahmen wird in der
Planfeststellung entschieden.

Die Trasse verlduft in einem ausreichenden Abstand
{voraussichtlich 300 m) von dem Kurheim der Knapp-
SCHALL .o e inder
Gemeinde ...........covvvecninnienminsenin.

6. Einfliisse gefihrdender Anlagen auf die Strafie

Die von der Befeuerung des Flugplatzes ..............ce..........
ausgehende Blendwirkung muB durch geeignete MaB-
nahmen ausgeschaltet werden. Das Nahere ist in der
Planfeststellung zu regein.

7. Weitere technische Einzelheiten der Trasse
a) StraBencharakteristik
Bundesautobahn, 6 Fahrstreifen
b Querschnittsgestaltung
Voraussichtlich RQ 38,5, Wird im Rahmen der Ent-
wurfsbearbeitung im einzelnen festgelegt.

1L
Wahllinien {fiir jede Linie getrennt)
Wahllinie B

1. Verlauf der Trasse
(Beschreibung entsprechend II. Nr. 1)

2. Zwangspunkte

Hochspannungsstrecke, Waldfriedhof,
Schutzbereich {s. Ubersichtskarte).

3. Beeinflussung anderer Verkehrsplanungen sowie sonsti-
ger raumbedentsamer Planungen

Die Trasse B kreuzt das Staugebiet des geplanten Aqua-
Stausees. Technisch werden keine Schwierigkeiten er-
wartet. Das Oberflichenwasser wird auBerhalb des Stau-
gebietes abgeleitet.

4. Knotenpunkte
(entsprechend II. Nr. 4)

5. Einfliisse auf die Umwelt
a) Wasserschutzgebiete

Die Trasse B durchschneidet eine Wasserschutzzone
I A auf eine Linge von ca. 300 m und die Wasser-
schutzzone 11 auf einer Lénge von ca. 70 m. Vorsorge-

militdrischer
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mabfnalmen nach dem ,,Merkblatt fiir bautechnische
MaBpnahmen an StraBen in Wassergewinnungsgebie-
ten (Ausgabe 1971)" sind moglich.

b) Landschafts- und Naturschutzgebiete
Die Trasse B durchschneidet das Naturschutzgebiet

Y-Heide auf einer Linge von ca. 5 km und den T-
Hochwald auf einer Lange von ca. 3 km.

c) Baugebiete und besonders schutzwiirdige Einzelob-
jekte {entsprechend I. Nr. 5¢)

6. Elnﬂusse gefihrdender Anlagen auf die Strafie

Die Trasse fiihrt auf 300-400 m Linge durch ein Bergsen-
kungsgebiet.

7. Weitere technische Einzelheiten der Trasse
a) StraBencharakteristik
(entsprechend II. Nr. 7a)
b) Querschnittsgestaltung
{entsprechend II. Nr. 7b)
(folgt gegebenenfalls Wahllinie C und weitere Wahllinien).

v,
Vergleichende Wertung der Trassen

Die Gegeniiberstellung der Linien zeigt, daB die Trasse A
gegeniiber der Wahllinie B entscheidende Vorteile bei der
Linienfiihrung im Grund- und Aufrif aufweist. Die Anzahl der
Kunstbauwerke ist ebenfalls bei der Trasse A geringer als bei
der Wahllinie B. Hinzu kommt, daB bei der Trasse A ein
verkehrswirksamer Teilabschnitt vorweg erdifnet werden
kann. Diese Trasse laBt auch eine kiizere Bauzeit und gerin-
gere Kosten erwarten. Die Trasse A hat den hochsten raum-
ordnerischen Nutzen, da sie bessere Verbindungen und An-
bindungen schafft.

Die Wahllinie B durchschneidet stirker Wasserschutz- und
Naturschutzgebiete. AuBerdem sind bei der Trasse B erhebli-
che Larmeinwirkungen auf das St.-Patroklus-Krankenhaus zu
erwarten. Demgegeniiber hat die Trasse A die meisten Ge-
bédudeabbriiche aufzuweisen und fiihrt dichter an einem Sied-
lungsgebiet vorbei. Die Gebdudeabbriiche lassen sich jedoch
durch Entschddigungen abgelten; die Larmbeeintréchtigung
kann durch die Trassenfiihrung im Einschnitt gering gehalten
werden. Die Trasse A ist somit auch vom Standpunkt des
Umweltschutzes der Trasse B vorzuziehen.

Aus den genannten Griinden wird die Trasse A zur Ausfiih-
rung vorgeschlagen, '
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Aniage 4
ZuNr. 7a
Beispie! fiir eine vergleichende Ubersicht der untersuchien Linien
untersuchte Linien
Beurteilungsmerkmale
A B
1. Streckenlénger {km) 32 34
2. Linienfihrung
a) R ... (m) 2000 1000
b) s o (%) 2 3
3. Kunstbauwerke
a) Talbriicken {(m) 0 105
b) Bridken (Stck) 64 58
¢} Tunnel (m) 0 0
d) Stiitzmauern (m) 0 30
4. Abbruch von Gebiduden
a) Wohngebidude (Ort und Stiick) U-Dorf 4 W-Stadt 5
T-Stadt 3
b) Sonstige Gebédude {Ort und Stiick) 0 0
5. Bedarf an Waldflichen (ha) 2024 40—45
6. Bedarf an landwirtschaftlichen Nutzflichen (ha) 60—65 50—55
7. Baugebiete {Immissionen)
a) Ort U-Dorf T-Stadt W-Stadt
b) Linge des Immissionsbereiches (m) 400—500 300—350 400—450
¢} Mindestabstand {m) 80 80 30
B. Wasserschutzgebiete (Stck) 1 i
a) Schutzzone IIIB I1 IIT A
b} Durchschneidungsldnge (m} ca. 100 ca. 70 ca. 3000
9. Landschafts- und Naturschutzgebiete
a) Name _ Y-Heide T-Hochwald
b) Durchschneidungslinge (m) _ ca. 5000 ca. 3000
10. Sonstige schutzwiirdige Objekte
a) Name Kurheim der Knappschaft St.-Patroklus-Krankenhaus
b) Mindestabstand {m) 300 100
11. Raumordnerischer Nutzen Verdichtungsraum X u. Y-Ge- wie A
biet unmittetbar verbunden.
Naherholungszonen im Be-
reich Z unmittetbar erschlos-
sen Naherholungszonen im Be-
. reich Z pur mittelbar er-
ﬁxﬂ?:slicrli‘z;%bi;zss g:ﬁlané?; schlossen (Investitionen an-
Stadt T moalich : derer StraBenbaulasttriger
A noch erforderlichl. Anbin-
dung des geplanten Indu-
striegebietes ostlich der Stadt
T nicht mégqlich.
12, Verkehrswirksame Teilabschnitte Zw. U-Dorf u. Stadt T —
(8 km)
13. Bauzeit (Jahre) 4 3
14, Kosten {Mio DM) 256 340

- MBL NW. 1975 S. 1596.
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