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Richtlinien
fiir die rechtliche Behandlung
von Ortsdurchfahrten der Bundesstrafen
- Ortsdurchiahrtenrichtlinien — (ODR)

RdErl. d. Ministers fiir Wirtschaft, Mittelstand und
Verkehr v, 24. 2. 1978 - VI/A 2/A 1-51-80 (5) — 8/78

Der Bundesminister fiir Verkehr hat die folgenden
Ortsdurchfahrtenrichtlinien mit Allg, RdSchr. Straflen-
bau Nr. 171976 - StB 2/3820.10 - fiir den Bereich der
Auftragsverwaltung der BundesfernstrafSen eingeftihrt
und im Verkehrsbiatt Heft § — 1976 S. 219 veréffent-
licht.

In Abdnderung meines RdErl v. 11. 3 1976 (n. v.) -
VI/A 2/A 1-51-80/5-8/78 - bitte ich, diese Richtlinien
zu beachten und empfehle eine sinngeméfie Anwen-
dung auch fiir den Bereich des Landesstraflengesetzes,
soweit die Rechtsgrundlagen der Ortsdurchfahrten-
richtlinien dem LandesstraBengesetz entsprechen.
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I Allgemeines

1 — Rechtsgrundlagen
Die Grundlagen fiir die besonderen Rechtsverhilt-
nisse der Ortsdurchfahrten der BundesstraSen
sind im BundesfernstraBengesetz — F5t1G — in
der Fassung vom 1. Oktober 1974 (BGBL I S.
2413, -Ber. S. 2908)* und des Zustdndigkeitslodke-
rungsgesetzes vom 10, Miérz 1975 (BGBL. I 5. 6835)
enthalten. Vor allem sind einschlagig die §§ 1
Abs.1 Satz 2, 5 Abs.2 bis 4, 5a, 8 Abs.1 und 3,
8a Abs.1 Satz1, 9 Abs. 1, 2 und 6, 21 und 24
Abs.1, 2 und 6 sowie Art.2 und 3 des Gesetzes
zur Anderung des BundesfernstraBengesetzes vom
10 Juli 1961 (BGBI I S. 877).

2 — Begriff der Orisdurchfahrt
(1) Eine Ortsdurchfahrt ist der Teil einer Bundes-
strafie, der innerhalb der geschlossenen Ortslage
liegt
und

auch der ErschlieBung der anliegenden Grund-
stiicke oder der mehrfachen Verkniipfung des
OrtsstraBennetzes dient {(§ 5 Abs. 4 S, 1).

*) Die $$ des FStrG werden im Folgenden okne Zusatz zitiert.

1. Geschlossene Ortslage ist der Teil
des Gemeindebezirks, der in geschlossener
oder offener Bauweise zusammenhdngend be-
baut ist.

Fiir die Begrenzung der -geschlossenen Ortsla-

ge gilt folgendes:

a) Mafgebend sind die tatsdchlichen Verhalt-
nisse. Welcher Art die Bebauung ist — z. B,
‘Wohnhéuser, Industriebauten — ist ohne
Belang.

Ob die StraBen neoch innerhalb der ge-
schlossenen Ortslage liegt, ist unter Be-
riicksichtigung der Dichte der Bebauung
und ihrer Néhe zur StiraBe zu entscheiden.

b} Der Zusammenhang der geschlossenen Orls-
lage wird nicht unterbrochen durch
— einzelne unbebaute Grundstiicke (Bau-

liicken);
— zur Bebauung ungeeignetes Geldnde
" (z.B. Hang, Bahnkérper, FluBufer, FluBl);
— der Bebauung entzogenes Geldnde; das
ist z, B, der Fall, wenn Grinanlagen
oder Sportanlagen vorhanden sind oder
eine Eisenbahnlinie entlang der Strabe
verlduft; das gleiche gilt, wenn die
Griunanlage, die Sportanlage usw, in
einem Bebauungsplan festgesetzt sind
und deshalb das Geldnde der Bebauung
entzogen ist.
Solche einzelnen unbebauten Grundstiicke,
zur Bebauung ungeeignetes oder ihr entzo-
genes Geldnde sind regelmafig nicht zu be-
riicksichtigen, wenn sie im Verhéltnis zur
Gesamtlange der Ortsdurchfahrt von kurzer
Ausdehnung sind und sich danach die Be-
bauung wieder fortsetzt. Ist die Bebauung
unterbrochen, ohne daf es sich um einen
Fall unter a) bis ¢) handelt, so ist die Gren-
ze der Ortsdurchfahrt vor dieser Unterbre-
chung festzusetzen {vgl. Abb. 2—3).

c) Der Zusammenhang der geschlossenen Orts-
lage ist auch gewahrt, wenn die StraBe teil-
weise nur einseitig bebaut ist, Liegt jedoch
die Bebauung insgesamt nur auf einer Seite
der BundesstraBe, so verlduft die Bundes-
straBe nicht innerhalb der geschlossenen
Ortslage.

d) Bei der Beurteilung der Frage, ob ein Stra-
Benstiick in der geschlossenen Ortslage ist,
bleibt auBer Betracht, ob Grundstiicke eine
unmittelbare Zufahrt bzw. einen unmittelba-
ren Zugang zur BundesstraBe haben oder
anderweitig erschlossen sind.

€) Der Zusammenhang der geschlossenen Orts-
lage ist nicht unterbrochen, wennt an ein-
zelnen Bauliicken, an ein zur Bebauung un-
geeignetes oder der Bebauung entzogenes
Gelande (vgl.b) die Ortsdurchfahrt einer
anderen Strafle anschlieBt.

f) Die geschlossene Ortslage ist auf das Ge-
biet der politischen Gemeinde zu beziehen.
Zieht sich die zusammenhédngende Bebau-
ung iber die Grenze der Gemeinde hinweg,
so ist die Ortsdurchfahrtsgrenze an der Ge-
meindegrenze festzulegen. Es schlieBen
dann hier zwei Ortsdurchfahrten aneinan-
der an. Falls sich hierbei Unzutraglichkei-
ten ergeben (z. B. weil die Grenze teilweise
langs der BundesstraBe wverlduft}), ist auf
eine Vereinbarung iber die Erfillung der
Aufgaben aus der StraBenbaulast zwischen
den Beteiligten hinzuwirken.

2. Der ErschlieBung der anliegenden Grund-

stiicke dient die Bundesstrafile, wenn deren
Nutzung durch Zufahrten und Zugédnge tat-
sichlich méglich und rechtlich zulassig ist. Die
rechtliche Zuldssigkeit felgt aus den Festset-
zungen eines Bebauungsplanes oder aus der



514

Ministerialbiatt fiir das Land Nordrhein-Westfalen — Nr. 38 vom 21. April 1978

Lage der StraBe in einem nach § 34 BBauG
beurteilten Gebiet.

Einzelne Zufahrten oder Zugiénge begriinden in
der Regel noch keinen ErschlieBungsbereich.
Dieser wird aber auch nicht dadurch ausge-
schlossen, daB aus tatsichlichen Griinden auf
einzelnen Grundstiicken keine Zufahrten oder
Zugdnge angelegt worden sind.

3. Der mehrfachen Verkniipfung des Orts-
straBennetzes dient ' die BundesstraBe, wenn
mehr als zwel kreuzende oder einmiindende
ortliche Strafen die Mitbenutzung der Bundes-
strafie durch den innerdrtlichen Verkehr be-
wirken (Verknipfungsbereich, s. Abb.6). Der
Verkniipfungsbereich wird durch die beiden
am weitesten voneinander entfernten Kreuzun-
gen oder Einmiindungen in die BundesstraBe
begrenzt. Die Verkniipfung kann auch durch
héhenungleiche Kreuzungen mit Verbindungs-
armen bewirkt werden. Zum OrtsstzaBennetz
in diesem Sinne sind auch Ortsdurchfahrten
von Kreis-, Landes- und Bundesstrafien zu
rechnen, auf denen sich der innerértliche Ver-
kehr mit abwickelt,

(2) Alle anderen Strafienabschnitte, die nicht die

vorstehend genannten Voraussetzungen erfiillen,

sind grundsatzlich freie Strecken der Bun-
desstraBen.

(3} Zur Ortsdurchfshrt gehdren nicht nur die

Fahrbahnen, sondern unabhidngig von der Stra-

Benbaulast {Nr.3) alle StraBenteile (§ 1 Abs. 4

Nr. 1—3). Auch die Geh- und Radwege und, so-

weit nicht eine seitliche Begrenzung festgelegt ist -

{Nr. 10), die &ffentlichen Parkplédtze und sonstigen
offentlichen  Verkehrsflichen zwischen den
beiderseitigen Anliegergrundstiicken sind der
Ortsdurchfahrt zuzurechnen, Auf alle Bestandteile
der Ortsdurchfahrt sind die Rechtsvorschriften fiir
die BundesstraBen anzuwenden.
Rechtliche Bedeutung der Ortsdurchfahrt
(1) Der Bund trigt die SraBenbaulast fiir die Orts-
durchfahrten, soweit sie nicht den Gemeinden
obliegt {Abs. 2, 3, 4 u. 5) oder besondere difent-
lich-rechtliche Verpflichtungen bestehen (§ 5
Abs. 1 S.1).
{2) Die Strafenbaulast fir die Gehwege und Park-
plétze einschlieBlich Parkstreifen (nicht Mehr-
zweckstreifen) in den Ortsdurchfahrten obliegt
stets den Gemeinden. Sie umfaBt auch die nur
den Gehwegen und Parkplatzen dienenden Stra-
Benbestandteile (z.B. Boschungen, Stiitzmauern).
Sie erstreckt sich nicht auf die zwischen den
Fahrbahnen, einschlieBlich der Radwege liegen-
den Griinstreifen,
(3) Die Gemeinden sind Trager der StraBenbaulast
aller Teile der Ortsdurchfahrten, wenn sie mehr
als 80000 Einwohner haben (§ 5 Abs. 2). Malige-
bend ist die letzte Volkszdhlung. Ein durch Ande-
rung der Einwohnerzahl gebotener Wechsel der
StraBenbaulast tritt jeweils mit Beginn des dritten
Haushaltsjahres nach der Volkszihlung ein.
(4} Wird die Einwohnergrenze unter Zugrundele-
gung der Ergebnisse der letzten Volkszdhlung in-
folge der Anderung von Gemeindegrenzen oder
infolge der Neubildung wvon Gemeindegrenzen
iiberschritten, so geht die StraBenbaulast, wenn
sie bisher dem Bund oblag, mit Beginn des dritten
Haushaltsjahres nach der Gebietsdnderung auf die
Gemeinde iiber., Wird die genannte Einwohner-
grenze bei einer solchen Gebietsénderung unter-
schritten, so geht die StraBenbaulast sofort mit
der Gebietsinderung auf den Bund iber (§ 5
Abs. 2 5. 5).
(5) Die Gemeinde ist ferner Triger der StraBen-
baulast aller Teile der Ortsdurchfahrten
1. wenn sie bei der letazten Volkszdhlung zwar
weniger als 80 000 Einwohner hatte, aber Tri-
ger der StraBenbaulast fir die Ortsdurchfahr-
ten war und mit Zustimmung der obersten

Kommunalaufsichtsbehtrde der obersten Lan-
desstrafenbaubehdrde gegeniiber erklart, Tra-
ger der Strafienbaulast bleiben zu wollen
oder
2. wenn sie bei der letzten Volkszdhlung mehr
als 50000, aber weniger als 80000 Einwohner
hatte und mit Zustimmung der obersten Kom-
munalaufsichtsbehdrde gegeniiber der obersten
LandesstraBenbaubehérde verlangt, Triager der
StraBenbaulast fiir die Ortsdurchfahrten zu
werden (§ 5 Abs. 2 a).
(6) Fiir die Heranziehung der Anlieger zu straBen-
baulichen Leistungen oder ihren Kosten sind
§ 7a, das allgemeine Baurecht und die &értlichen
Vorschriften maBgebend.
(?) In Ortsdurchfahrten ist die Gemeinde zustin-
dig, Sondernutzungserlaubnisse zu erteilen und zu
widerrufen. Soweit sie nicht selbst Triger der
StraBenbaulast fiir Fahrbahnen und Radwege ist
(vgl. Abs. 3}, bedarf sie der Zustimmung der fiir
die Fahrbahn =zustdndigen StraBenbaubehérde,
wenn sie eine Sondernutzungserlaubnis erteilt, die
sich auf die Fahrbahnen oder die Radwege er-
streckt oder auswirken kann (§ 8 Abs.1 Satz 3}
Die Gebiihren fiir Sondernutzungen in Ortsdurch-
fahrten stehen voll den Gemeinden zu (§ 8 Abs. 3
Satz 2).
Im ibrigen wird auf den Abschnitt IIT Nr, 13 der
Richtlinien {ber Nutzungen an BundesfernstraBien
in der Baulast des Bundes — Nutzungsrichtlinien
— vom 1. 8. 1975 (VkBI 1975 S. 530) verwiesen.

(8) Bei der Einrdumung von Rechten zur Benutzung
des Eigentums der Bundesfernstraflen in den Fil-
len des § 8 Abs. 10 sind die Nr. 3 und Nr. 17-19 der
Nutzungsrichtlinien zu beachten.

(9) Anlage und Anderung von Zufahrten und Zu-
gangen innerhalb des ErschlieBungsbereichs (Nr. 2
Abs. 1 Ziff. 2) gehdren nicht zu den Sondernutzun-
gen, sondern sind Gemeingebrauch,

(10) Die Anlage oder Anderung von Zufahrten
und Zugéngen innerhalb der Verkniipfungsberei-
che (Nr.2 Abs.1 Ziff.3) gilt ebenso wie an den
freien Strecken als Sondernutzung (§ 8a Abs.1
Satz 1; vgl. den 2. Teil der Richtlinien fir die
rechtliche Behandlung von Zufahrten und Zugin-
gen an BundesstraBen -— Zufahrtenrichtlinien —
und Nr. 13 der Nutzungsrichtlinien},

(11) Im Erschliefungsbereich {Nr.2 Abs.1 Ziff. 2)
gelten die Bauverbote und -beschrankungen des
§ 9 Abs.1, Abs.2 Nr.2 und Abs. 6 nicht, wihrend
§ 9 Abs. 2 Nr. 1 auch diese Strafenteile erfaBt., Im
Verkniipfungsbereich (Nr.2 Abs.1 Ziff. 3) gelten
dagegen die Bauverbote und -beschridnkungen des
§ 9 ebenso wie an den freien Strecken der Bun-
desstraBen. Soweit ein Bauvorhaben den Festset-
zungen eines Bebauungsplanes entspricht, der
mindestens die Begrenzung der Verkehrsflichen
und die an diesen gelegenen bebaubaren Grund-
sticksflichen enthilt und unter Mitwirkung des
Trédgers der StraBenbaulast zustande gekommen
ist, gelten die Beschriankungen des § 9 Ahbs, 1 bis
5 nicht (§ 9 Abs. 7).

(12) Fir die Benutzung der Ortsdurchfahrten der
Bundesstrafien durch StraBenbahnen und Omni-
busse gelten die Richtlinien fiir die Regelung der
Verkehrsverhiltnisse bei der Benutzung von Bun-
desfernstraBen in der Baulast des Bundes durch
Strafenbahnen, Omnibusse und Kraftfahrzeuge im
Linienverkehr — Sondernutzungsrichtlinien fir
Personenverkehr — vom 6.12, 1861 (VkBl 1962
Seite 22).

I Umfang der Ortsdurchfahrt
4 — Festsetzung und Kennzeichnung von Beginn und

Ende

(1} Die Ortsdurchfahrt wird durch Verwaltungsakt
festgesetzt. Thre Grenzen sind, ocbwohl es gesetz-
lich nicht vorgeschrieben ist, in der Urtlichkeit
durch einen-Grenzstein (Abb.1) oder auf andere
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geeignete Weise zu kennzeichnen. Die Kosten der
Kennzeichnung tragt der Bund.

(2) Die Ortsdurchfahrt im Sinne des StraBenbau-
rechts ist nicht gleichzusetzen mit dem straBen-
verkehrsrechtlichen Begriff der geschlossenen
Ortschaft. Die Grenzen der geschlossenen Ort-
schaft im Sinne der StVQ werden durch die Orts-
tafeln {Zeichen 310 und 311 der StVO) bestimmt
und sind insbesendere fiir die allgemeine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung innerhalb der Ortschai-
ten von Bedeutung (§ 3 Abs. 3 StVO). Grundsitz-
lich gilt, daB die Ortsdurchfahrt selbstindig nach
den fiir sie geltenden Merkmalen (vgl. Nr.5 und
6) festzusetzen ist,

(3) Die Ortsdurchfahrt kann aus einem Erschlie-
Bungsbereich (Nr.2 Abs, 2 Ziff. 2) oder aus einem
Verkniipfungsbereich {Nr,2 Abs,1 Ziff.3) oder
aus beiden bestehen. Soweit sich die beiden Be-
reiche iiberdecken, ist der gemeinsame Abschnitt
dem Erschliefungsbereich zuzuordnen. Die Unter-
scheidung hat Bedeutung fiir die Zufahrten und
Zugénge gemiB § 8a Abs.1 und das Anbaurecht
gemdB § 9 Abs.1, Abs.2 Nr.2 und Abs.6. Die
Grenzen zwischen den Erschliefungs- und Ver-
kniipfungsbereichen kénnen deshalb bei der Fest-
setzung der Ortsdurchfahrt bestimmt und entspre-
c¢hend Absatz 1 Satz 2 gekennzeichnet werden.

Abb. 1 fzu Nr. 4)
Grenzstein fiir Qrtsdurchfahrten

oD E|:
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1. Verwendung:
zur Festlegung der Grenzen der Ortsdurchfahrt,
ggf. zur Kennzeichnung gem. Nr. 4 Abs. 3

2. Aufstellung:

. die Beschriftung OD weist zur Fahrbahn, die Be-

schriftungen E (ErschlieBungsbereich) bzw. V
(Verknlpfungsbereich) weisen in Richtung auf die

entsprechenden Bereiche,
’/// 2 ;

Belspiele fiir die Festsetzung
‘«/// // / e o

Abb. 2
/ b

G schicssena 1\ A

Ortsdurchabriagrents

Ortadurciahrisgrenze

Die Abbildung 2 soll zunichst den Begriff der ge-
schlossenen Ortslage verdeutlichen. An das &stli-
che Ende des Baukerns bei A schlieBt sich auf
der Siidseite eine Griinanlage, also der Bebauung

entzegenes Geldnde, dann ein Steilhang, also zur
Bebauung ungeeignetes Geldnde, und dann in of-
fener Bauweise bebautes Geldnde an. Die Bauliik-
ke hleibt unberiicksichtigt. Der Zusammenhang
der geschlossenen Ortslage auf der Siidseite ist
bis Punkt D gewahrt.

An das westliche Ende des Baukerns bei E
schlieBt sich zwar bis F wegen der Eisenbahnlinie
auf der Nordseite der StraBe der Bebauung entzo-
genes Geldnde an, dann folgt aber unbebautes
Gelande. Die Streusiedlung bei G steht daher
nicht mehr im Zusammenhang mit der geschlosse-
nen Orislage. Die Ortsdurchfahrtsgrenzen sind
demnach bei E und D festzusetzen, wenn die in
diesem Bereich angrenzenden Grundstiicke zur
BundesstraBe erschlossen sind.

Abb. 3

Am &stlichen Ende des Baukerns bei A schlieBt
sich an der Nordseite der StraBe Bebauung in of-
fener Bauweise an. Bei den Liicken bei B1 und
B 2 handelt es sich um einzelne unbebaute Grund-
stitcke. Nach dem Steilhang &stlich C folgt keine
Bebauung mehr. An der Siidseite der SiraBe be-
finden sich ein FluB und ein Hang, also zur Be-
bauung ungeeignetes Geldnde; auch hier folgt
gstlich keine Bebauung mehr. Die Ortsdurch-
fahrtsgrenze ist daher bei C festzusetzen. Vom
westlichen Ende des Baukerns bei D schliefif sich
Bebauung (Industriewerk) bis zum Punk E an,
Dann folgen weiter westlich Siedlungsbereiche
bei G und H, die entlang der StraBe bis zum
Punkt J reichen. Hier ist das Ende der geschlos-
senen Ortslage. Da die einzelnen Grundstiicke des
Siedlungsbereiches bei G keine unmittelbaren Zu-
fahrten zur BundesstraBe haben, sondern nur iiber
die OrtsstraBe, die bei F in die BundesstraBe ein-
miindet, mit dem iibrigen Ortssirafennetz verbun-
den sind, ist die Ortsdurchfahrisgrenze bei F fest-
zusetlzen,

Abb. 4

GESCHLOSSENE ORTSLAGE ]

ORTSDURCHFAHRT

ERSCHUESSUNGSBEREICH —w=+ VERKNUPFUNGSBEREICH
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Die geschlossene Ortslage erstreckt sich won
Punkt A bis Punkt E. Sie setzt sich aus teils offe-
ner und teils geschlossener Bauweise zusammen,
Die einmindende StraBe bei A ist der Bebauung
zuzurechnen, die durch sie erschlossen wird. Das
OrtsstraBennetz ist durch mehrere Einmindungen
iber die Bundesstrale miteinander verkniipft. Die
westlichste Einmiindung liegt bei Punkt A. Hier ist
die Ortsdurchfahrtsgrenze (Verkniipfungsbereich}
festzusetzen, Weiter &stlich beginnt bei Punkt B
die geschlossene Bauweise mit unmittelbarer Er-
schlieBung iiber die BundesstraBe und reicht bis
Punkt C. Der ErschlieBungsbereich der Orts-
durchfahrt erstreckt sich daher von Punkt B bis
Punkt C. Ustlich von C folgen weitere Ortsstra-
Beneinmiindungen. Die 6stlichste liegt bei Punkt
D. Die éstliche Ortsdurchfahrtsgrenze (Verkniip-
fungshbereich) ist hier festzusetzen.

Abb. 5

fo———————— =~ —  GESCHLOSSENE ORTSLAGE

J e ORTSOURCHFAHRT
| L’ YERKNUPFUNGSBEREICH ‘—'T'— ERSCHLUIESSUNGSBEREICH ——a=
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Das zwischen Punkt A und B zusammenh&ngend
bebaute Geldnde hat keine unmittelbaren Zufahr-
ten und Zugénge zur BundesstraBe, sondern wird
iber Ortsstraen erschlossen. Es ist jedoch eine

~mehrfache Verkniipfung” gegeben, da mehrere,

kreuzende und einmiindende értliche StraBen die
Mitbenutzung der BundesstraBe durch den inner-
ortlichen Verkehr bewirken {Verkniipfungsbe-
reich). Die Ortsdurchfahrtsgrenze ist im Westen
bei Punkt A festzusetzen. Das in geschlossener
Bauweise zusammenhangend bebaute Geldnde &st-
lich von Punkt B hat unmittelbare Zufahrten und
Zugdnge zur Bundesstrafie; es liegt daher fiir die-
sen Teil ein ,ErschlieBungsbereich® bis Punkt C
vor.

Abb. &

MEHRFACHE - YERKNUPFUNG

Die in teils offener, teils geschlossener Bauweise
zusammenhéngend bebauten Grundstiicke beider-
seits der BundesstraBe haben keine Zupfahrten und

Zugénge zu dieser StraBe, sondern sind iiber
OrtsstraBen erschlossen. Das Ortsstrafennetz ist
jedoch durch die BundesstraBe an den Kreuzungs-
punkten A und B und der Einmiindung C mehr-
fach verkniipft. Der Abschnitt der BundessiraBe
Zwischen den Punkten A und C ist daher als
Ortsdurchfahrt {Verknlipfungsbereich) festzuset-
zen.

Abweichungen von der Regel bei Festsetzung der
Ortsdurchfahrt

(I} Von den fiir die Festsetzung der Ortsdurch-
fahrtsgrenzen in N1.2 Abs.1 Ziff. 1—3 aufgestell-
ten Regeln sind Abweichungen zuldssig (§ 5
Abs. 4 Satz 4, letzter Halbsatz). Davon soll nur in
besonderen Fillen Gebrauch gemacht werden, um
Haérten oder unzweckmiBige Folgen fir die betei-
ligten Baulasttrdger zu vermeiden (Beispiel: kurze
freie Strecke zwischen zwei Ortsteilen einer Ge-
meinde}.

(2) Eine abweichende Regelung ist insbesondere
im Verkniipfungsbereich vertretbar, wenn die Ge-
meinde die Unterhaltung und Verkehrssicherung
von Gehwegen bei begrenzter Linge und rein ért-
lichem Verkehr (z.B. zum Sportplatz oder zur Fa-
brik) durch Vereinbarung unentgeltlich iber-
nimmt. Aullerdem kann von der Festsetzung einer
Ortsdurchfahrt abgesehen werden, wenn die Auf-
stufung eines vom Bund gebauten Strallenab-
schnittes zur Bundesautobahn in Aussicht genom-
men ist.

Uberpriifung der festgesetzten Ortsdurchiahrien

Eine Neufestsetzung ist vorzunehmen, wenn die
bisherigen Ortsdurchfahrtsgrenzen durch die Neu-
fassung des § 5 Abs. 4 Satz 1 unrichtig geworden
sind. Sie sind auBerdem neu festzusetzen, wenn
dies infolge einer Anderung der Bebauung ode-
wegen sonstiger Umstdnde notwendig ist, Bis zur
Neufestsetzung ist fiir die Abgrenzung der Stra-
Benbaulast die bisherige Festsetzung maBgebend.

Zustdndigkeit zur Festsetzung von Beginn und Ende

(1) Die oberste LandesstraBenbaubehérde oder die
vom Land bestimmte Behérde setzt im Benehmen
mit der héheren Verwaltungsbehdrde nach Anhé-
rung der Gemeinde die Ortsdurchfahrt fest (§ 5
Abs, 4 Satz 4 und 5 i.V.m. § 22 Abs, 4).

(2) Soll bei Festsetzung der Ortsdurchfahrt im
Zuge einer BundesstraBe von der Regel des § 5
Abs. 4 Satz 1 und 2 {Nr. 5 und 6) abgewichen wer-
den, s¢ bedarf es hierzu der vorherigen Zustim-
mung des Bundesministers fiir Verkehr und der
Kommunalaufsichtsbehdrde {§ 5 Abs. 4 Satz 4).

Seitliche Begrenzung der QOrtsdurchfahrt

{1) Die Baulast des Bundes erstreckt sich auf die
Fahrbahn in der vollen Breite auch dann, wenn in
Ortsdurchfahrten in Gemeinden, die nicht Baulast-
triger der Fahrbahn sind, fiir die Fahrbahn eine
groBere Breite erforderlich ist als auf den an-
schlieBenden freien Strecken.

(2) Eine seitliche Begrenzung der Ortsdurchfahrt
ist jedoch besonders festzulegen, wenn die Orts-
durchfahrt Gber StraBen und Platze fiihrt, die er-
heblich breiter angelegt sind als die BundesstraBe
(§ 5 Abs.3a Satz 1). Dies ist der Fall, wenn die
Breite in einem auBergewdhnlichen Verhaltnis zu
der tatsdchlichen oder vorgesehenen Breite der
iibrigen Strecken der Ortsdurchfahrt steht.

Beispiel:

Die BundesstraBe fihrt {iber einen Platz oder iiber
einen StraBenzug, auf dem frither Mirkte abge-
halten wurden und der deswegen besonders breit
angelegt wurde. :

Die Festlegung der seitlichen Begrenzung hat zur
Folge, daB die StraBenteile auferhalb der Begren-
zung nicht mehr zur BundesstraBe gehéren.

(3) Die seitliche Begrenzung der Ortsdurchfahrt
im Zuge von BundesstraBen wird, wenn erforder-
lich, in der Urtlichkeit in geeigneter Weise ge-
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kennzeichnet. Die Kosten der
tragt der Bund.

Zustiindigkeit zur Festlegung der seitlichen Be-
grenzung

Die Stralenbaubehdrde legt die seitliche Begren-

Kennzeichnung

zung im Einvernehmen mit der Gemeinde fest.

Kommt ein Einvernehmen nicht zustande, so ent-
scheidet die oberste LandesstraBenbaubehdrde
{(§ 5 Abs.3a Satz 2) oder die vom Land bestimm-
te Behorde.

IIl MaBnahmen des Baues, der Erneuerung und Unter-
haltung bei geteilter Baulast ‘

11—

12 —

Grundsitze

(1) Die besonderen Verhditnisse der Ortsdurch-
fahrten mit geteilter Baulast lassen es in der Re-
gel nicht zu, dab der Bund oder die Gemeinde in
ihrem eigenen Aufgabenbereich bauen, erneuern
und unterhalten kénnen, ohne damit zugleich
auch Aufgaben zu berihren, die dem anderen
Baulasttriger obliegen oder fir diesen von Bedeu-
tung sind. Es gibt eine Reihe solcher MaBnahmen,
die beiden Baulasttrdgern zugute kommen. Diese
gemeinschaftlichen Mafinahmen kénnen allerdings
iiber die gesetzliche Regelung hinaus grundsatz-
lich die Baulast nicht verdndern, Im wesentlichen
werden deshalb die gemeinschaftlichen Mafinah-
men im Wege gegenseitiger Kostenbeteiligung zu
l6sen sein.

{2) Wenn es bei der Kostenverteilung auf die
Breiten ankommt, ist von den Breiten auszugehen,
die nach Durchfiihrung der BaumaBnahme, fir die
die Kosten anfallen, vorhanden sein werden.

BaumaBnahmen an Fahrbahnen, Gehwegen und
Parkpldlzen

(1) Stelit der Ban und Awusbau einer Ortsdurch-
fahrt eine GemeinschaftsmaBnahme des Bundes
(hinsichtlich der Fahrbahn einschlieBlich der Rad-
weqge} und der Gemeinde (hinsichtlich der Gehwe-
ge und/oder Parkplitze) dar, hat grundsétzlich je-
der Baulastirdger die Kostcu des Um- und Aus-
baues der ihm zugeordneten Anlagen allein zu
tragen. Es kann auch vereinbart werden, dab Ko-
sten filr MaBnahmen und Leistungen, die fiir bei-
de Baulasttriger gemeinsam erbracht werden und
sich nicht eindeutig nach den Baulastgrenzen tei-
len lassen, zwischen Bund und Gemeinde im Ver-
hiltnis der Breiten ithrer Strafenteile geteilt wer-
den, Fiir den Grunderwerb gilt Nr. 18. Es ist anzu-
streben, daB Planung und Baudurchfithrung von
einem der Beteiligten Gbernommen werden,

(2) Hat aber eine Gemeinde thre Gehwege oder
Parkplitze einschlieBlich Parkstreifen  (nicht
Mehrzweckstreifen) in der Ortsdurchfahrt bereits
angelegt und wird aus AnlaB eines Um- oder
Ausbaues der Fahrbahn (Verbreiterung oder Ver-
legung der Fahrbahn, Hoher- oder Tieferlegung)

_auch eine Anderung des Gehweges oder Parkplat-

zes erforderlich, so hat der Bund als Veranlasser
die Kosten der Wiederherstellung des verdréing-
ten Gehweges oder Parkplatzes (einschlieBlich des
Grunderwerbs, vgl. Nr. 19 Ziff.2) in der bisheri-
gen Breite und Beschaffenheit oder in demselben
Umfang die Kosten der notwendig gewordenen
Verdnderung des Gehweges oder Parkplatzes zu
tragen. Als Gehweg in diesem Sinne kann auch
ein neben der Fahrbahn befindlicher Gehstreifen
angesehen werden, wenn er die gréBere Zeit des
Jahres iiber zur Aufnahme des FuBgéngerverkehrs
geeignet ist.

(3) Wiinscht die Gemeinde eine breitere oder bes-
sere Ausfiihrung als bisher, so muB sie die Mehr-
kosten einschlieflich der zusétzlichen Grunder-
werbskosten ibernehmen.

(4) Werden in einer Ortsdurchfahrt nur Gehwege
oder Parkplitze einschlieBlich Parkstreifen (nicht
Mehrzweckstreifen) neu gebaut oder ausgebaut,
so trigt die Gemeinde die Kosten. Wird dadurch
eine Anderung der Fahrbahn notwendig, so irdgt
die Gemeinde auch diese Kosten.

13 —
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Hochborde und Tieiborde

{1} Hochborde gehéren zu den vom Hochbord ge-
sliitzten Teilen der Ortsdurchfahrt (Radweg, Geh-
weq, Parkplatz, Parkstreifen, Griinstreifen, bes.
StraBenkérper). Hochborde neben Fahrbahnen
oder Radwegen sind jedoch fiir den Trdger der
Strafenbaulast der Fahrbahn von Interesse, so-
weit sie auch der Abgrenzung oder der Fahrbahn-
entwdsserung dienen. Es ist daher gerechtfertigt,
daf der Bund als Tridger der Strafienbaulast der
durchgehenden Fahrbahnen zu der erstmaligen
Herstellung der Hochborde beitrdgt. Der Beitrag
betrdgt 10 DM/Ifd. m. Voraussetzung ist die tech-
nisch einwandfreie Ausfiilhrung der Hochborde
(Fundament mit Rickenstitze). Der Beitrag wird
bei Gehwegen und bei Parkplatzen (Parkstreifen)
nur gewdhrt, wenn sichergestellt ist, daB alsbald
mit dem Hochbord diese Verkehrsanlagen selbst
hergestellt werden.

(2) Die Unterhaltung und Ermeuerung der Hoch-
borde obliegt demjenigen, zu dessen Anlage (vgl.
Absatz 1) sie gehdren.

(3) Die Tiefborde zwischen einem StraBenteil in
der Baulast des Bundes und einem StraBenteil in
der Baulast der Gemeinde gehtren zu dem Stra-
Benteil in der Baulast des Bundes.

Entwisserungsanlagen

(1) Die Oberflichenentwasserung (Ableitung des
Oberflachenwassers der Strafle und Entwaidsserung
des StraBenkdrpers) gehdrt zur Strafenbaulast. Zu
den Anlagen der Oberflichenentwésserung zihlen
auch die neben der Fahrbahn gelegenen Rinnen
und StraBeneinldufe sowie deren Anschlufileitun-
gen zu den Lidngsleitungen.

t. Dient die Oberflachenentwésserung allein den
in der StraBenbaulast des Bundes stehenden
StraBenflichen, so tridgt der Bund die Kosten
fiir die Herstellung und Unterhaltung der nach
den dortlichen Gegebenheiten erforderlichen
Grdben, Durchldsse und sonstigen Entwisse-
rungsanlagen.

Die Unterhaltung oder Reinigung der Entwés-
serungsanlagen kann der Gemeinde gegen Ko-
stenerstattung {bertragen werden, wenn ihre
ordnungsgemadafie Durchfithrung gesichert ist,

2. Soll die den Straflenflichen des Bundes die-
nende Entwisserungsanlage auch das gebiin-
delt zugefithrte Oberflachenwasser von den in
der Strafienbaulast der Gemeinde stehenden
BundesstraBenfldchen, von anderen d&ffentli-
chen Strafien, Privatgrundstiicken oder ge-
meindlichen Verkehrsflichen aufnehmen, so
haben die Baulasttrdger dieser 6ffentlichen
StraBen die Privaten oder die Gemeinde die
Mehrkosten fiir die dadurch notwendig wer-
dende aufwendigere Herstellung und Unterhal-
tung der Entwdésserungsanlage zu erstatten.

{2} Richtet die Gemeinde eine Mischkanalisation
ein, s0 kann sich der Bund an den Kosten bis zu
dem Betrage beteiligen, den er bei Durchfiihrung
einer Oberflichenentwésserung nach Absatz 1
Ziff. 1 hitte aufwenden miissen, wenn sich die
Gemeinde unwiderruflich bereit erklart, das Ober-
flichenwasser unentgeltlich aufzunehmen und
schadlos abzufithren. Das gleiche gilt, wenn eine
abgdngige Mischkanalisation von Grund auf er-
neuert wird. Die Kostenbeteiligung kann pauscha-
liert werden. Die Unterhaltung der Mischkanalisa-
tion obliegt der Gemeinde. Hierfiir leistet der
Bund keine Beitrdge.

Stiitzmauern, Futtermauern, und

Schutzeinrichtungen

(1) Stiitzmauern, Futtermauern, Béschungen und
dergl., die sowoh!l der Fahrbahn der Ortsdurch-
fahrt einschlieBlich Radweg als auch dem Gehweg
oder einem Parkplatz dienen, stehen in der Bau-
last des Bundes. An den Kosten des Baues und
der Unterhaltung dieser Anlagen ist die Gemein-

Baschungen
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. de im Verhdltnis der Fahrbahnbreite einschlief-

b}

Nech dem Ausbou

16 —

lich Radwegbreite zur Breite des oder der betei-
ligten Gehwege und/oder Parkpldtze einschlieB-
lich Parkstreifen (nicht Mehrzweckstreifen) zu be-
teiligen. Die Gemeinde soll ihre anteiligen Unter-
haltungskosten ablésen,

Ist die Stlitzmauer und dergl. nur erforderlich,
weil ein Gehweg oder ein Parkplatz angelegt
wird, so ist Baulasttrdger die Gemeinde

Beispiel:
Abb. 7 a

Yor dem_Ausbau

Randstrifan
Fabrbahn

Abb. 7b

Gehwag Rodwag
fBG2~8R 2

-4 Lrspriingliche Péschuhg

K = Kosten der S101zmaver
Bfs+ BR1+ BR2+ BG2 BF= Fahrbannbreite

B6G2 BR1.BR2 =Radwegbreite
BFs BR1+BRZ+BG2 E01 BGZ:Gehw-gbr-_ilt

BF + BR1 + BR 2
Anteil Bund =K -

CAnieil Gemeinde:z K

Wegen der Verbreiterung der Fahrbahn, der Her-
stellung von Radwegen und eines Gehweges muB
eine Stitzmauer errichtet werden. Die Kosten
werden im Verhdltnis der Fahrbahnbreite zuziig-
lich der Breite der neuen Radwege zur Breite des
neuen Gehweges zwischen Bund und Gemeinde
geteilt.

(2) Schutzeinrichtungen (auch Geldnder, Briistun-
gen, Schutzplanken u.3d.) in den Ortsdurchfahrten
sind, wenn sie allein oder iiberwiegend dem Geh-
verkehr dienen, von der Gemeinde, wenn sie al-
lein oder iiberwiegend dem Fahrverkehr dienen,
vom Bund herzustellen und zu unterhalten. Bei
Briicken gilt Nr. 16 Abs, 3

Gehwege auf Briicken und in Unterfithrungen

(1} Bei den vom Bund neu zu errichtenden oder
aus Griinden des Fahrverkehrs umzubauenden
Briicken innerhalb der Ortsdurchfahrten iber-
nimmt der Bund die Kosten fir die Herstellung
beiderseitiger Gehwege bis zur Nettobreite von
1,50 m. Die Kosten der Herstellung der Gehwege
auflerhalb der Enden der Briickenfliigel, also auch
auf den Briickenrampen einschlieBlich des An-
schlusses an den Gehweg auf der Briicke hat die
Gemeinde zu tragen.

(2) Werden die Gehwege auf Wunsch der Ge-
meinde breiter angelegt, so hat die Gemeinde die
Herstellungsmehrkosten zu iibernehmen. Diese
konnen zur Vermeidung aufwendiger genauer Be-
rechnungen in vereinfachter Form nach dem Ver-
héltnis der Breiten ermittelt werden. Dabei kann
dem Umstand, daB bei der unterschiedlichen Bela-
stung der Briickenfahrbahn und der Gehwege eine
Verbreiterung der Gehwege eine im allgemeinen
nur geringe Verstirkung der Briickenkonstruktion
erfordert, dadurch Rechnung getragen werden,
dafl bei der Berechnung des Anteils der Gemein-
de die Breite der Fahrbahn mit einem Faktor 4
vervielfacht wird; dieser Faktor kann aufgrund
von Vergleichsberechnungen allgemein angenom-
men werden. Kosten, die auch ohne die Verbrei-
terung des Gehweges entstehen, gehéiren nicht
zur Teilungsmasse.

17 —
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Beispiel:

Der Anteil der Gemeinde an den Kosten einer
Briicke mit 7,50 m Fahrbahn und beiderseitigen
Gehwegen von 2,50 m Nettobreite betréagt

2x10
. - [}

ax750 ¥ 2xzs0 100 = S71%
Diese vereinfachte Berechnungsart kann auf alle
Bruickenarten angewendet werden, Handelt es
sich jedoch um besonders komplizierte Briicken-
Konstruktionen, so ermittelt der Baulasttrdger der
Bricke die zusitzlichen Kosten anhand von Ver-
gleichsentwiirfen und Vergleichskostenanschld-
gen. Ist eine Gemeinde mit dem Ergebnis der ver-
einfachten Berechnung nicht einverstanden, so
hat sie Vergleichsunterlagen beizubringen.

(3} Wegen der Einheit des Briickenbauwerks
ibernimmt der Bund die bauliche Unterhaltung
des Gehwegs, hinsichtlich der Mehrbreite (vgl.
Absatz 1} nur gegen Kostenerstattung. Eine Ver-
einbarung iiber die Ablésung der Kosten ist anzu-
streben.

Winterdienst, Reinigung und Beleuchtung des
Gehweges bleiben in jedem Falle Obliegenheit
der Gemeinde, Brickengelinder und -briistungen
gehoren zur Briicke, nicht Zum Gehweg.

(4) Bei Unterfilhrungen im Zuge von Bundesstra-
Ben in Ortsdurchfahrten gelten die vorstehenden
Regelungen in Absatz 1 und 3 entsprechend.
Werden die Gehwege auf Wunsch der Gemeinde
breiter als 1,50 m Nettobreite angelegt, so hat die
Gemeinde die sich hieraus ergebenden Mehrko-
sten zu iitbernehmen. Djese kénnen zur Vermei-
dung aufwendiger Vergleichsberechnungen in
vereinfachter Form nach dem Verhiltnis der
Mehrbreite der Gehwege zur iibrigen Breite e:-
mittelt werden,

Beispiel:
Der Anteil der Gemeinde an den Kosten einer
Unterfithrung mit 750 m Fahrbahnbreite und
beiderseitigen Gehwegen von je 2,50 m Netto-
breite betragt

2x 1.0

7.50 + 2x 2,50

Gehwegliber- und -unterfiithrungen

(1) Will der Bund als Baulasttriger der Fahrbahn
aus Grinden der Sicherheit oder Leichtigkeit des
Verkehrs zur Verbindung der beidseitigen Geh-
wege einer Ortsdurchfahrt eine Uber- oder Unter-
fihrung errichten, so ist vorher durch eine Ver-
einbarung mit der Gemeinde sicherzustellen, daB
diese die Verpflichtung zur Verkehrssicherung,
Reinigung und Unterhaltung mit Ausnahme der
baulichen Unterhaltung des Bauwerkes auf ihre
Kosten anerkennt, In der Vereinbarung ist auch
festzulegen, daB die Gemeinde die Herstellung
und den Betrieb der Beleuchtung und die Kosten
fir etwaige Sonderausstattungen (Wandverklei-
dungen, Belag u. 4) trigt.

(2) Ist die Gehwegliber- oder -unterfiihrung einer
Kreuzung zuzurechnen, so wird beziiglich der
Herstellungskosten auf Nr. 8 Abs.3 der StraBen-
kreuzungsrichtlinien (VkBI 1975, 8. 579) verwiesen.

+ 100 = 169%,

Grunderwerb bel gemeinschaftlichen Baumafinah-

men

{1) Werden fir gemeinschaftliche BaumaBnahmen
Grundstiicke benétigt, so soll der Grunderwerb
gemeinschaftlich durchgefiihrt werden, Restfli-
chen, die weder der Bund noch die Gemeinde fiir
die Zwecke der BaumaBnahmen bendtigen, soll
die Gemeinde zum Verkehrswert iibernchmen,
weil sie in der Regel eher in der Lage sein wird,
diese fiir andere gemeindliche Zwecke zu verwer-
ten oder an Interessenten zu verduBern.

(2) Zu den Grunderwerbskosten gehdren

1. alle Aufwendungen im Zusammenhang mit
dem Erwerb von Grundstiicken (einschlieBlich
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Gebduden} oder Rechten. Zu den Aufwendun-
gen gehdren auch Nebenentschidigungen, Ent-
schidigungen fir Rechte Dritter, Beurkun-
dungsgebiihren, Kosten fiir Sachverstindigen-
gutachten, Vermessungskosten.

2. Entschadigungen fiir die durch die MaBnahme
bedingten Wertminderungen fremder Grund-
stlicke.

(3) Den Grunderwerbskosten zuzurechnen ist der
Verkehrswert der schon im Eigentum der Betei-
ligien stehenden Grundstiicke, soweit sie nicht
schon Teil der Strafe sind. Von den Grunder-
werbskosten abzuziehen ist der Erlés aus der
VeriduBerung oder der Verkehrswert der fir die
BaumaBnahmen nicht oder nicht mehr bendtigten
Grundstiicke,

(4) Die Kosten fir jeden Grunderwerbsfall sollen
zwischen Bund und Gemeinde im Verhiltnis der
Fahrbahnbreite einschlieBlich Radwege zur Breite
des oder der beteiligten Gehwege und Parkplitze
einschlieBlich Parkstreifen (nicht Mehrzweckstrei-
fen) geteilt werden. In geeigneten Féllen kénnen
Durchschnittsbreiten - ermittelt und der Kostentei-
lung zu Grunde gelegt werden; die Kostenauftei-
lung ist nachpriifbar darzustellen.

(5) Trifft der Ausbau einer Ortsdurchfahrt mit
einer stadtebaulichen Sanierungs- oder Entwick-
lungsmaBnahme zusammen und liegt eine gemein-
same Veranlassung vor, ist darauf zu achten, daB
vor der Dutchfiihrung der Mafinahme zwischen
den verschiedenen Kostentrdgern eine Vereinba-
rung iber die Kostentragung abgeschlossen wird.
Die Kostenabgrenzuig ist gesetzlich nicht gere-
gelt; sie richtet sich nach den Verhdltnissen des
Einzelfalls. In Betracht kommen kann z.B. die
Teilung der Kosten fiir Grundstiicke, die durch
beide Vorhaben in Anspruch genommen werden,
nach dem Verhdlinis der jeweils bendétigten Fli-
chen.

Beispiele fiir den Grunderwerb:
Abb. 8

. __BF.BR
Anisil Burd=K BG2 +BR+BF

Gahweg
g
=4
3
g
3

! inges W- —582
Anteil der Gemeinde= ¥ BG1+BR+BF

K = Kostan des Grundefwerbs
BF = Fohrbahnbreils

BR = Radwagbreile

BG = Gehwagbreite

A-Bz naue Beulinie

(-1

Die Beseitigung des Gebdudes C und die Riick-
versetzung der Baugrenze auf die Linie A—B
dient der Verbreiterung der Fahrbahn, der Anle-
gung des Radweges und des rechten Gehweges.
Der linke Gehweg wird durch die BaumaBnahme
nicht beeinfluft. Die Kosten des Grunderwerbs
fiir das Gebdude C sind im Verhéaltnis der Fahr-
bahnbreite + Radwegbreite zu 1 Gehwegbreite
zwischen dem Bund und der Gemeinde aufzuteilen.

Abb. 9

g g
}H  Fahrbahn |2 i 8

3 3 Anteil Bund = K geT 7. B

] Anteit Gemeinde K- Fe e T
() 4
L/ g K = Kosten des Grunderwerbs
/ Y | BFz Fahrbahnbraite
/// / BG= Gehwagbreite
AL ¥4

2

AF 3

Bt
B

Die Beseitigung der Gebiude A und B dient dem
Bau der Fahrbahn und der Anlegung von 2 Geh-
wegen beiderseits der Fahrbahn (StraBendurch-
bruch). Die Kosten des Grunderwerbs fiir die Ge-
bdude A und B sind im Verhdltnis der Fahrbahn-
breite zu Gehwegbreiten zwischen dem Bund und
der Gemeinde aufzuteilen.

19 — Grunderwerb bei einseitiger Veranlassung;

Verbesserung der Sichtverhiltnisse

Eine Kostenteilung nach Nr. 18 findet nicht statt,
wenn eine BaumafSnahme vom Bund oder von der
Gemeinde allein veranlaBt wird.

, Das ist der Fall, wenn

1. die vollstindige oder teilweise Beseitigung
eines Gebdudes allein wegen der Herstellung
des Verkehrsraumes {einschlieBlich Lichtraum-
profils) der Fahrbahn einschlieflich Mehr-
zweckstreifen, des Radweges, des Parkplatzes
einschlieBlich Parkstreifen oder des Gehweges
erforderlich ist;

2. die Voraussetzungen der Nr. 12 Abs. 2 oder 12
Abs. 4 gegeben sind {(vgl. Abb. 12};

3. ausschlieflich die Sichtverhilinisse verbessert
werden missen. Bei Sichtverbesserungen an
Strafenkreuzungen ist § 12 zu beachten,

Abb, 10

| YA

Gahwe
o
A

Die Beseitigung der Gebdude C und D bzw. deren
Rickversetzung auf die Linie A—B dient nur der
Verbreiterung der Fahrbahn. Durch die Verbreite-
rung der Fahrbahn mub auch der vorhandene Geh-
weqg vor den Gebduden C und D beseitigt und vor
der Linie A—B neu errichtet werden. Die Kosten
des Grunderwerbs fir die Gebédude C und D hat der
Bund allein zu tragen. Er hat ferner die Kosten der
Gehwegsverlegung, insbesondere auch den erfor-
derlichen Grunderwerb hietfiir zu libernehmen. Soll
der Gehweg verbreitert werden, so gelten fiir die
Kostenverteilung die Grundsitze der Abbildungen
8 und 9, wohei der Gemeinde jedoch nur die Mehr-
breite des Gehwegs anzulasten ist,

Abb. 11

Gehwey
-

Fohrbahn

RN

Das Gebdude C reicht bis an den Rand der Fahr-
bahn. Die Zuriidkversetzung des Gebdudes auf die
Linie A—B dient der Anlage eines Gehweges. Eine
Fahrbahnverbreiterung ist weder beabsichtigt noch
erforderlich. Die Kosten fir die Zuriickversetzung
des Gebdudes C trégt allein die Gemeinde.

Abb. 12
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Die Fahrbahn der durchgehenden Strafie wird
durch das vorspringende Gebdude C und die Tor-
durchfahrt eingeengt. Gebdude und Tordurchfahrt
stehen unter Denkmalschutz und kénnen nicht be-
seitigt werden. Durch das Gebdude soll ein Geh-
wegdurchbruch (Arkaden) zwischen den Linien
A—B und .A1—B1 gebaut werden. Die Kosten des
Baues einschliefilich der Entschidigung fir den
Durchbruch an den Eigentiimer des Gebiudes C
hat allein die Gemeinde als Baulasttriger fiir den
Gehweg zu tragen.

Verpilichtungen gegeniiber StraBenanliegern

(1) Ist bei einer gemeinschaftlichen BaumaBnahme
eine sonstige Entschadigung zu leisten (z. B. fir
Anderungen an Gebduden und Anlagen wegen
dauernder oder voriibergehender Beeintréachti-
gung, Beseitigung oder Verlegung von Zufahrten
oder Zugangen, Entzug von Licht oder Luft), so
ist diese wie die Grunderwerbskosten aufzuteilen.
(2) Verpflichtungen aus §§ 41 und 42 Bundesim-
missionsschutzgesetz hat der Baulasttrdger der
Fahrbahn auf seine Kosten zu erfiillen.

Vereinbarungen mit der Gemelnde; Planieststel-
lung

(1} Vor Beginn einer BaumaBnahme (Nr, 11 ff}
sind die Vereinbarungen abzuschlieBen, in denen
die Durchfiilhrung, die Kostenverteilung und die
kiinftige Unterhaltung zu regeln sind.

{2) Stehen die Grunderwerbskosten im Zeitpunkt
des Abschlusses der Vereinbarung noch nicht
fest, so ist die Kostenverteilung prozentual festzu-
legen. An den weiteren Grunderwerbsverhandlun-
gen ist der andere Baulastiriger zu beteiligen.

(3) Unterhaltungskostenbeitrige des Bundes zu
gemeindlichen Anlagen und der CGemeinde zu Stra-
Benanlagen des Bundes (vgl. Nr. 12, 14 und 15)
sollen durch Kapitalisierung abgeldst werden.

(4) Vereinbarungen mit der Gemeinde werden,
wenn eine Planfeststellung stattfindet, in den
Planfeststellungsbeschlu  aufgenommen.  Sind
Vereinbarungen nicht zustande gekommen, so
wird im PlanfeststellungsbeschluB iiber die Ko-
stenverteilung und- die Unterhaltung entschieden.
Die Durchfiihrung der gemeinsamen MaBnahme
ist erforderlichenfalls im Wege der StraBenauf-
sicht sicherzustellen.

IV. Eigentumsverhilinisse
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In Gemeinden, die Baulasitriger der Ortsdurch-
fahrten sind

Soweit die Gemeinde als Baulasttriger der ganzen
BundesstraBe in der Ortsdurchfahrt (§ 5 Abs.2
und § 5 Abs.2a) nicht bereits Eigentiimerin des
Straflengrundstiickes war, ist sie es gemdf Art.2
des Gesetzes zur Anderung des FernstraBengeset-
zes vom 10.7. 1961 oder gemidBf § 6 geworden,
wenn zuvor eine Gebietskérperschaft Baulastirager
und Eigentiimer der StraBe war. Dabei ist zu be-
achten, daB der bisherige Baulasttriger der Ge-
meinde gegenilber gemdB § 6 Abs.la fir den
notwendigen Grunderwerb einzustehen hat, In
den Ubrigen Féllen soll die Gemeinde das Eigen-
tum erwerben.

In Gemeinden, die nicht Baulasttriger der Fahr-
bahnen sind

{1} Soweit die Gemeinde nicht bisher schon
Eigentiimerin der in ihrer-Baulast stehenden Teile
der BundesstraBe (§ 5 Abs. 3) war, ist sie es eben-
falls gemal Artikel 2 des Gesetzes zur Anderung
des FernstraBengesetzes vom 10.7. 1961 oder ge-
mif § 6 geworden, wenn zuvor eine Gebietskor-
perschaft Baulasttrager und Eigentiimer war. Da-
bei ist zu beachten, daB der hisherige Baulasttra-
ger der Gemeinde gegeniber gemidB § 6 Abs.la
fir den notwendigen Grunderwerb einzustehen
hat. In den dbrigen Fillen soll die Gemeinde das
Eigentum erwerben,
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(2) Soweit infolge der Anderung des § 5 durch
das 2. Gesetz zur Anderung des Bundesfernstra-
Bengesetz vom 4. 7. 1974 (BGB! I 8. 1401) die Ge-
meinde die Baulast fiir die Ortsdurchfahrt wver-
liert, geht das Eigentum auf den Bund iiber (§ 6).
Dabei ist zu beachten, daB die Gemeinde dem
Bund gegeniber gemiB § 6 Abs.1a fiir den not-
wendigen Grunderwerb einzustehen hat. Die Ge-
meinde bleibt aber Eigentimerin der in ihrer Bau-
last stehenden Gehwege und Parkplitze.

(3) Der Bund soll Eigentiimer der StraBenteile
sein, die in seiner Baulast stehen. Sofern ein ge-
setzlicher Eigentumsiibergang (§ 3 Bundesstrafen-
vermdgensgesetz, § 6} nicht stattgefunden hat
oder der Bund nicht schon Eigentiimet dieser Fla-
chen ist, soll er das Eigentum erwerben, wobei
ihm gegeniiber der bisherige Baulasttrdger gemdaf
§ 6 Abs.1a fiir den notwendigen Grunderwerb
einzustehen hat.

(4) Flichen zwischen Gehwegen und Anlieger-
grundstiicken sollen unabhéngig von der Bau-
und Unterhaltungslast Eigentum der Gemeinde
werden.

{5) Bei Briicken soll das Eigentum an den Gehwe-
gen nicht von dem Eigentum an sonstigen Briik-
kenteilen getrennt werder, weil das Bauwerk eine
Einheit darstellt. Infolgedessen fallen auch die auf
Kosten der Gemeinde hergestellten Mehrbreiten
in das Eigentum des Bundes,

Verfahren zur Grundbuchberichtigung

Soweit durch einen gesetzlichen Eigentumsiiber-
gang aufgrund von § 3 BundesstraBenvermégens-
gesetz, Art. 2 des Gesetzes zur Anderung des Bun-
desfernstrafiengesetzes vom 10. 7. 1961, ader gem.
§ 6 das Grundbuch unrichtig geworden ist, bean-
tragt die vom Land bestimmte Behorde, in deren
Bezirk das Grundstiick liegt, die Grundbuchhe-
richtigung. Der Antrag muB vom Leiter des Be-
hérde oder seinem Vertreter unterschrieben und
mit dem Amtssiegel oder Amtsstempel versehen
sein. Zum Nachweis des Eigentums geniigt die in
den Antrag aufzunehmende Erkldrung, daB das
Grundstiick dem neuen Tréger der Baulast zu-
steht, Die Berichtigung des Grundbuches setzt
voraus, daf die iibergangenen Flichen vermessen
sind,

Anspriiche auf Ubertragung des Eigentums oder
der Rechte zum Eigentumserwerb

Soweit der bisherige Trdger der StraBenbaulast
flir den Bau oder die Anderung der Ortsdurch-
fahrt Grunderwerb getédtigt hat, ohne daB die
Grundstiicke bereits Stralenbestandteile gewor-
den sind, ist § 6 Abs. 1 b zu beachten.

- MBI NW. 1978 S. 512.
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IL.
Ministerpriisident

Generalkonsulat
des Konigreichs der Niederlande, Diisseldorf

Bek. d. Ministerpriisidenten v. 5. 4. 1978 -
IB5-437-2/72

Die Sprechzeit des Kgl. Niederlandischen Generalkon-
sulats Diisseldorf hat sich wie folgt geéndert:

Montag - Freitag 9.00-12.00 Uhr
-MBL NW. 1978 S. 521.

Honorarkonsulat
der Republik Jsterreich, Kéln

Bek. d. Ministerprésidenten v. 7. 4. 1978 -
I B 5-439 - 2/15

Die Fernsprechnummer des Honorarkonsulats der Re-
publik Osterreich in Kéln lautet ab 31. Marz 1978: 135799,

-MBl NW. 1978 S. 521

Ungiiltigkeit eines Ausweises
Hir Mitglieder des Konsularkorps

Bek. d. Ministerpréasidenten v. 7. 4. 1978 —
I1B5-418 - 3/77

Der am 8. Februar 1977 von dem Ministerprisidenten
des Landes Nordrhein-Westfalen ausgestellte Ausweis fiir
Mitglieder des Konsularkorps Nr. 3150 fiir Herrn Konsul
Dimitri Tsikouris, Griechisches Generalkonsulat Koln, ist
in Verlust geraten. Der Ausweis wird hiermit fiir ungiltig
erklirt.

Sollte er gefunden werden, wird gebeten, ihn der Staats-
kanzlei des Landes Nordrhein-Westfalen zuzuleiten.

-MBL NW. 1978 S. 521

Chef der Staatskanzlei

Deutscher Planungsatlas
Band I: Nordrhein-Westfalen

Bek. d. Chefs der Staatskanzlei
v. 5.4 1978 -11T A1 -2322

In der Verdffentlichungsreihe des Deutschen Planungs-
atlas, Band I: Nordrhein-Westfalen sind inzwischen weite-
re Lieferungen erschienen, und zwar

Lfg. 12 Entwicklung der Arbeitslosigkeit 1963-1975
bestehend aus einer Karte und einem
Erldauterungstext
bearbeitet von D. Michel, Neuss
Preis 18,00 DM

Lifg. 13 Bevolkerungsentwicklung 1837-1870 in den Ge-
meinden
bestehend aus einer Karte und ¢inem
Erléuterungstext
bearbeitet von D. Bartels, Heikendorf,
H. H. Blotevoge), Bochum und P. Scholler, Miinster
Preis 21,00 DM .

Die Verdffentlichungen werden vom Verlag Hermann
Schroedel, Postfach 810620, 3000 Hannover 81 vertrieben
und kdnnen iiber den értlichen Buchhandel bezogen wer-
den.

-MBI. NW. 1978 S. 521
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Personalveriinderungen
Finanzminister
Ministerium
Esisternannt worden:
Oberamtsrat H. Siegel zum Regierungsrat

Nachgeordnete Dienststellen
Es sind ernannt worden:

Oberfinanzdirektion Diisseldorf
Regierungsrat z. A. H. J. Becker zum Regierungsrat

Landwirtschaftliche Betriebspriifungsstelle Miinster
Obersteuerrat K. Beckmann zum Regierungsrat

Finanzamt Krefeld

Regierungsrat E-M. Schulz-Klingauf zum Oberregie-
rungsrat

Finanzamt Gummersbach

Oberregierungsrat Dr, H. Gerbener zum Regierungsdi-
rektor

Finanzamt Kiln-Alistadt

Regierungsrat H. Heidenreich zum Oberregierungsrat

Finanzamt Botirop
ObersteuerratJ. Finkenbrink zum Regierungsrat

Finanzamt Gelsenkirchen-Nord

Regierungsrat M. Eichelbaum, abgeordnet an das Fi-
nanzgericht Miinster, zum Oberregierungsrat

Finanzamt Gladbeck

Obersteuerrat J. Sprenger zum Regierungsrat

Finanzamt Soest
Regierungsrat z. A. F.-J. Wentrup zum Regierungsrat

Finanzamt Warendorf
Regierungsrat z. A. R. Deerberg zum Regierungsrat

Fachhochschule fiir Finanzen, Nordkirchen

Oberregierungsrat Dr. J. Lammerding zum Regie-
rungsdirektor

Regierungsrat H. Beckmann zum Oberregierungsrat
Regierungsrat G. Wrenger zum QOberregierungsrat
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Staatshochbauamt Paderborn

Regierungsbaurat z. A. H. Diederichs zum Regierungs-
baurat

Staatliche Bauleitung Diisseldorf

Regierungsbaurat z.A. N, Heinen zum Regierungsbau-
rat

Staatshochbauamt fiir die TH Aachen
Regierungsbaurat H. Aertz zum Oberregierungsbaurat

Zentrale Planungssielle zur Rationalisierung von Landes-
bauten NW, Aachen

Leitender Regierungsbaudirektor K. Schliewe zum Di-
rektor der Zentralen Planungsstelle zur Rationalisierung
von Landeshauten NW

Es sind versetzt worden:

Oberfinanzdirektion Diisseldorf
Oberregierungsrat Dr. D. Jockel zum Finanzminister

Finanzamt Dortmund-Unna

Regierungsrat R. MeiBner an die Fachhochschule fiir
Finanzen

Finanzamt Steinfurt
Regierungsrat Dr. H. Sander an die Fachhochschule fiir

Finanzen
Es sindin den Ruhestand getreten:

Finanzamt Solingen-Ost
Regierungsrat H. Hanschmann

Finanzamt Kéln-Nord
Okerregierungsrat H. Kénen

Finanzamt Bielefeld-Innenstadt
Regierungsdirektor K, Miller-Rantzau
Oberregierungsrat H. Nowitzki

Es ist ausgeschieden:

Finanzamt Bielefeld-Innenstadt
Regierungsrat W. Becker

- MBL NW. 1978 S. 522.
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