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Jahr fiir Jahr werden bei Verkehrsunfillen zahlreiche
Mitbiirger getbtet oder verletzt. Aber auch die Zahi von
Unféllen mit erheblichem Sachschaden ist bedeutend.
Deshalb sind alle Moglichkeiten zur Verhiitung und Be-
kampfung von Verkehrsunfillen auszuschépfen. Die Poli-
zei hat dabei einen wesentlichen Beitrag zu leisten, zumal
es ihr — wenn auch nicht allein - obliegt, Gefahren fiir die
offentliche Sicherheit und Ordnung ahzuwehren. Der Auf-
trag der Polizei ist im wesentlichen in folgenden Berei-
chen zu erfiillen: :

— Beseitigung von Unfallbrennpunkten
= Verkehrsaufklarung
- Verkehrsiiberwachung

Nur durch gezielte MaGnghmen in allen drei Bereichen
kann die Verkehrssicherheit merkbar verbessert werden.
Hierfir gelten folgende Richtlinien:

1 Beseitigung von Unfallbrennpunkten
Die Polizeibehirden fiihren ,Unfalltypen-Steckkar-
ten”, die eine Unfallhfiufung an bestimmten StraBen-
stellen friithzeitig erkennen lassen. Sie machen dar-
iiber hinaus auch deutlich, ob diese Unfille in ver-
kehrstechnischer Hinsicht auf vergleichbare Weise
zustande gekommen sind. Stellt die Polizei eine Un-

Ministerialblatt fiir das Land Nordrhein-Westfalen — Nr. 26 vom 30. Mérz 1981

fallhdufung fest, untersucht sie, ob sich ortliche Ver-
hiltnisse auf das Unfallgeschehen ausgewirkt ha-
ben. Sofern sich Anhaltspunkte hierfiir ergeben, un-
terrichtet die Polizei — gegebenenfalls mit einem
Vorschlag fiir Verbesserungsmalinahmen - die Stra-
Benverkehrs- und StraBenbaubehérden.

Ziel aller MaBnahmen muB sein, Verkehrsregelun-
gen zu schaffen, die die Verkehrssicherheit verbes-
sern und die von dem Verkehrsteilnehmer rechtzei-
tig erkannt, verstanden sowie ohne Schwierigkeiten
eingehalten werden kénnen. Es ist daher zweckmé-
Big, auch mit Bezirksvertretern, Verkehrswachten,
Schulpflegschaften, Automobilclubs oder anderen
Biirgervereinigungen zusammenzuarbeiten. Uber
Verbesserungsmafnahmen, die der zustindigen Be-
horde zur Ausfilhrung vorgeschlagen werden sollen,
beschlieft die Unfallkommissiomn,

In Fillen, in denen an Kreuzungen und Einmiindun-
gen zwar keine Unfallhdufung vorliegt, aber dennoch
eine Unfallgefdhrdung besteht, ist der Verkehrs-
ablauf zu beobachten. Konfliktsituationen sind fest-
zuhalten und fir Verbesserungsvorschlige auszu-
werten. ‘

Einzelheiten regeln die Gemeinsamen Richtlinien
fiir die &rtliche Untersuchung von Strallenverkehrs-
unfillen des Innenministers und des Ministers fiir
Wirtschaft, Mittelstand und Verkehr.

Verkehrsaufkliirung

Gezielte Verkehrsaufkldrung

Bei den Bemiihungen zur Reduzierung von Ver-
kehrsuntillen kommt es darauf an, das BewuBtsein
des Verkehrsteilnehmers fiir seine Verantwortung
zu schérfen, ibm positive Verhaltensmuster zu geben
und partnerschaftliches Verhaiten vorbildlich her-
auszustellen. Dazu sind vor allem aufgerufen: Eltern,
Kindergarten und Schule, Verkehrshehérden und
-vereinigungen, Fernseh- und Rundfunkanstalten
sowie die Presse. Die Polizei hat diese Bemiihungen
im Rahmen ihrer Mdglichkeiten mit ihrer Erfahrung
zu unterstitzen.

Es hat sich als zweckmiiBig erwiesen, auf ortlicher
Ebene Arbeitskreise fiir Verkehrsaufklarung zu bil-
den, in denen Jugenddmter, Schulémter, StraBenver-
kehrsédmter, Fachberater tiir Verkehrserziehung der
Schulen, Polizeibehdrden, Eltern, Verbénde der 5f-
fentlichen und freien Wohlfahrtspflege sowie sonsti-
ge Organisationen wie die Verkehrswacht oder
Automobilclubs mitwirken und die Schwerpunkte
der Verkehrsaufkldrung sowie die notwendige Ar-
beitsteilung vereinbaren. .

Die Polizei hat vor allem praktische Unterweisungen
durchzufiihren, da bei diesen polizeiliche Erfahrung
und Praxis in besonderem MaBe genutzt werden
kinnen.

Die Verkehrsaufkldrung soll sich auf folgende Per-
sonengruppen konzentrieren:

5-14jdhrige

- Verkehrserziehung mit Verkehrspuppenbiihnen

- Mitwirkung bei der Erarbeitung der Séhulwegpli-
ne und bei der Entscheidung iiber Einsatzstellen
des Schiilerlotsendienstes sowie Haltestellen von
Schulbussen, Ausbildung und Einweisung von
Schiilerlotsen ‘

- im ersten Schuljahr oder vor dessen Beginn prak-
tische Unterweisungen auf dem Schulhof, in der
Jugendverkehrsschule und/oder an Gefahrenstel-
len des Schulweges sowie Ubungen am Schulbus

- im vierten Schuljahr praktische Ubungen in der
Jugendverkehrsschule und/oder in der Verkehrs-
wirklichkeit mit abschlieBender Radfahrpriitung

- Vortrige in Schulen bei besonderen Anléssen oder
zur Einleitung praktischer Ubungen

~ Uberpriifung von Zweiridern

Aul den RdErl. d. Kultusministers v. 14. 12, 1973

(GABL. NW. S. 90) ,Verkehrserziehung in der Schule*

und dem Gem. RdErlL d. Kultusministers und d. In-

nenministers v. 21, 11. 1872 (GABL NW. S. 518)

4Richtlinien fiir die Jugendverkehrsschule® wird

hingewiesen.
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15-17jihrige

— fahrpraktische Ausbildung bei Mofa-Kursen an
Schulen nach dem RdErl. d. Kultusministers, v. 22.
12. 1980 (MBL NW. 1881 S. 371/SMBL NW. 9210)
.Mofa-Kurs fiir Schiiler der Klasse 9"

— Vortrége in Schulen bei besonderen Anlédssen oder
zur Binleitung praktischer Ubungen

- Uberpriifung von Zweirddern

18-24jihrige
— Diskussionen in Betrieben, Sport- und anderen
Vereinen sowie in Volkshochschulen

Senioren
- Omnibusfahrten mit unmittelbarer Unterrichtung
an Gefahrenstellen

- Gruppengespriche iiber Verkehrsprobleme und
Unfallgefahren

Beim Einsatz von Verkehrspuppenbiihnen, bei der

Unterweisung von Schulanfangern, bei praktischen

Ubungen in der Jugendverkehrsschule und bei Ge-
spriachen mit Senioren ist es aus sachlichen und me-
thodischen Griinden notwendig, kleine Gruppen zu
bilden.

- Beratungsstelle fiir Verkehrsaufklirung

Die Hohere Landespolizeischule ,Carl Severing”
fiihrt die Aus- und Fortbildung der Verkehrserzie-
hungsbeamten durch. Zu diesem Zweck hélt sie en-
gen Kontakt zum Lehrstuhl fiir Verkehrserziehung
an der Universitit — Gesamthochschule — Essen, zum
Verkehrsinstitut Bielefeld, zum Landesfilmdienst
und zu sonstigen, an der Verkehrserziehung nicht
nur auf drtlicher Ebene titigen Organisationen (2. B.
Deutsche Verkehrswacht, Automobilclubs). Sie priift
Medien fiir die Verkehrsaufklirung und wirkt an der
Erarbeitung von Modellen fiir bestimmte Aufklé-
rungsaktionen (z. B. Radfahrausbildung in der Ju-
gendverkehrsschule) mit. Uber die dabei gewonne-
gen Erkenntnisse unterrichtet sie die Polizeibehor-
en.

Verkehrsaufklirung beim Einschreiten

Die Verkehrsaufklarung darf sich nicht nur auf ge-
zielte Aktionen beschrinken. Vielmehr hat auch je-
der Polizeivollzugsbeamte nach festgestellten Ver-
kehrsversttfien die mit dem Verkehrsverstof}’ ver-
bundene Gefahr iiberzeugend darzustellen, um das
Verstindnis fiir die Beachtung bestehender Ver-
kehrsregeln zu fordern.

Verkehrsiiberwachung

Unterrichtung der Polizeivollzugsbeamtien

Die Polizeivollzugsbeamten sind anhand der ,Unfall-
ursachen-Steckkarte” und von Analysen der Unfall-
entwicklung regelmé@Big iiber die Unfallage in ihrem
Bereich zu unterrichten. Dabei sind noiwendige
Schwerpunkte polizeilicher Uberwachung und ihre
Griinde sowie angemessene rwachungsmetho-
den darzulegen. Uber Ergebnisse der rwachung
und ihre Auswirkung auf die Unfallentwicklung sind
die Polizeivollzugsbeamten ebenfalls zu unterrich-
ten.

Priiventive Verkehrsiiberwachung

Polizeiliche Uberwachung des Strafienverkehrs muf
vornehmlich darauf gerichtet sein, Verkehrsunfille
zu verhindern und zu verhiiten. Der Prévention
kommt gréBere Bedeutung zu als der Verfolgung von
Verkehrsverstéen

Uberwachung des Verkehrsraumes

Die Verbesserung ortlicher Verhiltnisse hat sich
nicht nur auf Unfallbrennpunkte zu beschriinken. Es
ist auch darauf zu achten, ob der StraBenraum einen
ungehinderten Verkehrsfluf zuléft und Verkehrs-
zeichen sowie -einrichtungen deutlich erkennbar,
begreifbar und der Verkehrslage angemessen sind.
Erforderlichenfalls ist der Verkehrsflul durch si-
chernde sowie regelnde MaBnahmen zu unterstiitzen
und die Verbesserung der Verkehrsregelung bei der
zustindigen StraBenverkehrsbehtrde zu veranlas-
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sen. Beispielsweise wird dies erforderlich sein, wenn

. der Ausbau oder die Verkehrsfiihrung auf einer be-
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stimmten Strecke unzureichend ist, wenn die Rege-
lung der Vorfahrt nicht der jeweiligen Verkehrstage
entspricht oder wenn ungentigende Sichtverhéltnis-
se, fehlerhafte oder unangemessene Beschilderung
an StraBenbaustelien festgestellt werden. An Bau-
stellen ist darauf zu achten, daB Verkehrsbeschrin-
kungen aufgehoben werden, wenn sie auBerhalb der
Arbeitszeit nicht erforderlich sind. Geschwindig-
keitsbeschrinkungen miissen im Einzelfall notwen-
dig und angemessen sein. Das gilt auch fir Haltver-
bote. Werden Verkehrszeichen und -einrichtungen
an bestimmten Stellen besonders héufig miBachtet,
so ist zu priifen, ob die Verkehrsregelung einsichti-
ger gestaltet werden kann. Gegebenenfalls sind An-
derungen vorzuschlagen.

Uberwachung der Einhaltung von Verkehrsvor-
schriften

Der Einsatz von uniformierten Polizeivollzugsbeam-
ten im offentlichen Verkehrsraum férdert die Ver-
kehrssicherheit. Dashalb ist die Einsatzplanung vor
allem hierauf abzustellen. Insbesondere zu Hauptun-
fall- und Verkehrsspitzenzeiten sind daher Polizei-
vollzugsbeamte an Unfallbrennpunkten oder an neu-
ralgischen Stellen offen einzusetzen. Sie haben ver-
kehrswidriges Verhalten méglichst zu verhindern
und bei Bedarf helfend und regelnd einzugreifen.

Verkehrsiiberwachung aus der Luft

Eine Verkehrsiiberwachung aus der Luft ist vorzuse-
hen, wenn Verkehrsstérungen und ihre Zusammen-
hénge friinzeitig und ausreichend erkannt werden
miissen. Dies gilt insbesondere fiir Verkehrsbrenn-
punkte auf Schnellverkehrsstrafien zu Verkehrsspit-
zenzeiten. Die Besatzungen von Luftfahrzeugen ha-
ben Storungen unverziiglich zu melden, gegebenen-
falls den Bodenkriften geeignete Stellen zur Stauab-
sicherung zu bezeichnen oder erforderlichenfalls
MaBnahmen selbst zu veranlassen. Je nach Lage ist
die Verkehrsbelastung in bestimmten Streckenab-
schnitten oder auf Bedarfsumleitungen festzustellen
und den zustindigen Stellen mitzuteilen.

Uberwachung von Schulwegen

Neben der praktischen Unterweisung von Schulan-
fingern (Nr. 2.1} sind Gefahrenpunkte auf Schulwe-
gen zu Grundschulen wihrend des Beginns eines
Schuljahres zu Hauptverkehrszeiten zu iiberwachen.
Hierzu sind insbesendere Fulstreifen einzusetzen.
Diese sollen helfend und regelnd eingreifen. Eine
stindige Sicherung solcher Gefahrenpunkte durch
Polizeivollzugsbeamte kommt dann in Betracht,
wenn die Unfallage dies gebietet und die Sicherung
durch Verkehrszeichen oder -einrichtungen nicht
verhessert werden kann sowie eine Sicherung durch
Schiilerlotsendienst nicht méglich ist oder nicht aus-
reicht. Hiervon bleiben Schwerpunktaktionen oder
stichprobenweise Uberpriffungen im Laufe des
Schuljahres von anderen Gefahrenpunkten unbe-

e

Repressive Verkehrsiiberwachung

Neben einer intensiven vorbeugenden Verkehrs-

iiberwachung ist auch die Feststellung von Ver-

kehrsverstbBen geboten Dabei sind nach Auswer-

tung aller Erkenntnisse Schwerpunkte zu bilden.

Das sind vor allem Unfallbrennpunkte, Unfallstrek-

ken, schutzwiirdige Zonen sowie solche gefihrlichen

Verhaltensweisen, die zu den Hauptunfallursachen

gehiiren. Zu letzteren zihien: .

- nicht angepafte Geschwindigkeit

— Fehler beim Abbiegen, Wenden, Riickwérisfahren
oder Einfahren in den flieBenden Verkehr

- Nichtbeachten der Vorfahrt oder des Vorrangs

- ungeniigender Sicherheitsabstand

- Teilnahme am StraBenverkehr unter EinfluB von
Ailkohol oder anderer berauschender Mittel

- fz;lls;cnhes Verhalten beim Uberschreiten der Fahr-
b

- Fehler beim Uberholen

— falsches Verhalten gegeniiber Fulgéngern



Anlage 1

Anlage 2

Anlage 3
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Bei der Bekdmpfung der Hauptunfallursachen ist auch die
Verursacherhdufigkeit bestimmter Personengruppen zu
beriicksichtigen, die sich aus den Unfallanalysen ergibt.

131

332

3.33
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Uberwachung des ruhenden Verkehrs

Unter Beriicksichtigung der Zustiindigkeit der Ord-
nungsbehorden hat die Polizei den ruhenden Ver-
kehr vor allem dort zu iiberwachen, wo durch unzu-
lissiges Abstellen von Fahrzeugen der Fahrzeug-
oder Fullgéngerverkehr erheblich beeintrichtigt
oder gefihrdet wird. Die Polizei hat auch einzu-
schreiten, wenn Biirger um MaBnahmen ersuchen,
weil Grundstiicksein- oder -ausfahrten versperrt
werden und sie durch die Fortdauer der Verkehrshe-
hindgmng eine nicht unerhebliche Beeintrichtigung
erleiden.

Hinweise fiir bestimmte Einsitze

AuBer uniformierten Posten, Fufistreifen und moto-
risierten Streifen, inshesondere Kradstreifen, kén-
nen zur Verkehrsiiberwachung auch Zivilstreifen
eingesetzt werden. '

Polizeifahrzeuge diirfen zur Verkehrsiiberwachung
unter Inanspruchnahme von Sonderrechten auf
Rad-/Gehwegen nur ahgestellt werden, wenn die
Lage eine Uberwachung an dieser Steile zwingend
gebietet, die ortlichen Verhiltnisse das Abstellen auf
der Fahrbahn nicht zulassen und dem Rad- oder
Fullgingerverkehr noch ausreichend Raum ver-
bleibt. Auf Autobahnen sind Radarwagen moglichst
auBerhalb des Fahrraums der durchgehenden Fahr-
bahn (z.B. Parkplitze, Baustellenbereiche) aufzu-
stellen. Lassen die &rtlichen Verhiiltnisse dies nicht
zu, ist eine Uberwachung an dieser Stelle aber not-
wendig, kann das Fahrzeug bei Tageslicht auf den
Standstreifen gestelit werden. Derart abgestellte
Fahrzeuge sind durch Warndreiecke kenntlich zu
machen. Es diirfen jedoch keine MaBnahmen getrof-
fen werden, die den polizeilichen Einsatz zusétzlich
verschleiern, :
Luftfahrzeuge sind zur Uberwachung zulissiger
Hochstgeschwindigkeiten oder des ausreichenden
Sicherheitsabstandes nicht einzusetzen.
Bei Schwerpunkteinséitzen zur Bekdmpfung der
Teilnahme am StraBenverkehr unter Alkoholeinflu
sind Kontrollen auf Parallelstraflen oder ein- und
ausfiihrenden Ortsstralien sowie an Stellen durchzu-
fiihren, an denen sich Fahrunfille oder Unfille im
Lingsverkehr, insbesondere Begegnungsverkehr,
ereignet haben. Die Kontrollen sollen an wechseln-
den Stellen schlagartig erfolgen. Neben &rtlichen
Schwerpunkteinsitzen sind landesweit Kontrollen
innerhalb folgender Zeiten durchzufiihren:
— zum Jahreswechsel:

vom 31. 12, 1400 Uhr, bis 1. 1, 6.00 Uhr
- zur Karnevalszeit:

von Donnerstag vor Karneval (Altweiberfast-
nacht), 14.00 Uhr, bis Aschermittwoch, 8.00 Uhr

Verkehrsiiberwachung mit technischen Hilfsmitteln

Werden technische Hilfsmittel zur Beweissicherung

verwendet, sind etwa bestehende Eichpflichten, Zu-

lassungen und Bedienungsanweisungen zu beach-

ten, Es diirfen nur zweifelsfreie MeSlergebnisse zur

Verfolgung verwendet werden. Fehlergrenzen von

MefBverfahren sind zugunsten des Betroffenen zu

berticksichtigen.

Aufiderdem sind zu beachten:

~ bei der Geschwindigkeitsiiberwachung mittels
Verkehrsradargeriit, Funkstoppverfahren, Nach-
fahren oder Uberpriifungen von Schaublittern die
Anlage 1 _

- bei der Uberwachung des ungeniigenden Sicher-
heitsabstandes durch Fotoanlagen die Anlage 2

- bei der Rotlichtiiberwachung an Lichtzeichenanla-
gen durch automatische Verkehrsiiberwachungs-
kameras die Anlage 3

Anhalten

Verkehrsteilnehmer sind nach festgestellten Ver-
kehrsverstiiBen unverziiglich anzuhalten. Hiervon
darf nur abgesehen werden, wenn die Erfiillung an-
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derer polizeilicher Aufgaben vordringlicher ist oder
ein Anhalten wegen der besonderen Umstinde im
Einzelfall nicht mdglich ist, z. B. beim Einsatz von
Verkehrsradargeriten auf Autobahnen und &hnli-
chen StraBen oder wenn StraBenfiihrung, Verkehrs-
lage oder andere zwingende Griinde den Einsatz von
Anbhalteposten nicht zulassen. Das Anhalten, gegebe-
nenfalls auch das Nachfahren, hat unter Beriicksich-
tigung der Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer zu
erfolgen. Sollen Betroffene auf Schnellverkehrssira-
Ben angehalten werden, so sind sie auf Park- oder
Rastplitze einzuweisen. Soweit méglich, gilt dies
auch fiir andere StraBen. Bei schlechten StraBen-,
Witterungs- oder Sichtverh#ltnissen ist besondere
Vorsicht geboten.

Haltzeichen sind rechtzeitig und deutlich zu geben.
Sie miissen zweifelsfrei als polizeiliche Weisung er-
kennbar sein. Geeignete technische Hilfsmittel (An-
haltestibe, beschriftete Transparente) sind zu ver-
wenden. Angehaltene Fahrzeuge sind erforderli-
chenfalls ausreichend zu sichern, Insbesondere beim
Anhalten sind die Regeln fiir die Eigensicherung zu
beachten.

Ganz besonders wihrend der Dunkelheit ist darauf
Bedacht zu nehmen, da das Anhalten von Fahr-
zeugfilthrern eindeutig als MaBnahme der Polizei er-
kennbar ist. Dies gilt auch beim Einschreiten von
Polizeivollzugsbeamten in Zivilkleidung. Zivilstrei-
fen diirfen Fahrzeugfiihrer wihrend der Dunkelheit
nur bei Vorliegen des Verdachts einer Straftat (z. B,
Diebstahl von Kraftfahrzeugen, Fiihren eines Fahr-
zeugs unter Alkoholeinwirkung) selbst anhalten. So-
weit es die Umstiéinde des Einzelfalles zulassen, ist
zum Anhalten eine uniformierte Streife hinzuzuzie-
hen. Das Anhalten von Fahrzeugfiihrern wegen fest-
gestellter Verkehrsordnungswidrigkeiten darf wih-
rend der Dunkelheit nur durch uniformierte Streifen
erfolgen, die selbst als Polizeivollzugsbeamte oder
deren Fahrzeuge als Polizeifahrzeuge erkennbar
sind. Miissen Fahrzeugfilhrer bei Verdacht einer
Straftat wihrend der Dunkelheit von Zivilstreifen
angehalten werden, so ist die Weisung zum Anhalten
mit einem beleuchteten Anhaltestab klar und ein-
deutig zu geben. Bei Streifenwagen der Schutzpolizei
mit neutralem Anstrich (Stkw -o0-) sind vorher die
am Riickfenster vorhandenen Rollos mit der Auf-
schrift ,Polizei” zu betiitigen. :

Nach dem Anhalten ist der Betroffene zun#chst iiber
die festgestellte Verkehrsordnungswidrigkeit oder
andere QGriinde fiir das Anhalten zu unterrichten.
Erst danach ist die Aushéndigung der genau zu be-
zeichnenden Ausweise und sonstigen Nachweise zu
verlangen. Erfolgte das Anhalten wegen einer Ver-
kehrsordnungswidrigkeit nach § 49 StVO, so hat sich
eine Uberprifung des Fahrzeugs oder der Ladung
auf wesentliche Objekte (z. B. Beleuchtung, Berei-
fung, rladung) zu beschréinken. Je nach Anhal-
teort sind Fahrzeugfiihrer nach der Kontrolle wieder

. in den flielenden Verkehr einzuschleusen.

Verkehrskontrollen

Werden zur Priifung der Fahrtiichtigkeit der Fiihrer,
der nach den Verkehrsvorschriften mitzufithrenden
Papiere oder des Zustandes der Ausriistung, der Be-
ladung der Fahrzeuge geméB § 36 Abs. 5 StVO Ver-
kehrskontrollstellen eingerichtet, so sollen diese
moglichst auBerhalb des flieBenden Verkehrs liegen.
Muf Fahrbahnraum.in Anspruch genommen wer-
den, sind Kontrollen auf Seitenstrafien oder auf der
duberen rechten Fahrbahnseite mit ausreichender
Sicherung durchzufiithren. An Autobahnen sind Ver-
kehrskontrollstellen entweder auf Park- und Rast-
plitzen oder an Anschlufistellen und anderen Kno-
ten einzurichten. Verkehrskontrollstellen sind aus-
reichend kenntlich zu machen und bei Dunkelheit
auszuleuchten. Bei Tageslicht hat die Kennzeich-
nung mindestens durch Zeichen 101 StVO mit dem
Zusatz ,Polizei* zu erfolgen. Eine weitere Beschilde-
rung ist vorzusehen, wenn es die Verkehrssituation
erfordert; auBer bei Gefahr im Verzug bedarf diese
Beschilderung der Anordnung durch die SiraBenver-
kehrsbehtrde. Bei Bedarf sind die StraBenbaulast-
triger im Wege der Amtshilfe zu bitten, Verkehrszei-




Anlage 4
Anlage 5

Anlage §
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chen zur Verfiigung zu stellen. Bei Nebel, Schneefall
oder Stralenglitte ist von Verkehrskontrollen mit
festen Standorten abzusehen.
Erforderlichenfalls sind Verkehrskontrollstellen mit
Nachbarbereichen abzustimmen. An den Grenzen zu
anderen Bundesléndern kann hierauf verzichtet
werden, wenn nur der einfahrende Verkehr kontrol—
liert wird.
Fahrzeuge der Bundeswehr, der Stationierungs-
streitkrafte, des diplomatischen oder konsularischen
Korps, des Zolldienstes, der Feuerwehr, des Kran-
kentransportdienstes oder anderer Hilfsdienste so-
wie der Polizei sind nur aus konkretem AnlaB anzu-
halten und zu kontrollieren. Kraftomnibusse im Li-
nienverkehr einschlieBlich Sonderformen des Li-
nienverkehrs (z. B. Schillerfahrten) sind mdoglichst
nur an den Ausgangs- und Endpunkten zu tiberprii-
fen. Jedoch ist an Haltestellen von Schulbussen auch
das Verhalten des Fahrers des Schulbusses sowie
anderer Kraftfahrzeugfiihrer und der Ein- und Aus-
steigenden zu beobachten. Bei der Uberpriifung des
gewerblichen StraBengtiterverkehrs ist mit der Bun-
desanstalt fiir den Giiterfernverkehr (BAG) zusam-
menzuarbeiten. Bei gemeinsamen rpriifungen ist
eine rationeile Arbeitsteilung zu vereinbaren. Sofern
sich die Polizei an einer Uberpriifung nicht beteiligt,
sind bei Kontrollen der BAG oder der Zollbehérden
mindestens Anhalteposten zu stellen. Kontrollen von
Fahrzeugen mit gefdhrlichen Giitern sind nur dort
vorzunehmen, wo keine Gefahr fiir Dritte, insbeson-
dere Anlieger, entstehen kann,
Werden an Verkehrskontrollstellen Ausriistung oder
Zustand der Fahrzeuge iiberpriift, sind den Fahr-
zeugfilhrern die landeseinheitlichen Kontrollbe-
scheinigungen auszuhiéindigen. Hiervon ist abzuse-
hen, wenn eine Mingelkarte ausgestellt wurde. Die
Kontrolleescheinigungen sind bei weiteren Kontrol-
len bhis zu 24 Stunden anzuerkennen. Das gilt auch
tiir Bescheinigungen, die in anderen Bundesléndern
ausgestellt wurden. Weist der Fiihrer eines Fahr-
zeugs eine solche Bescheinigung vor, sind Uberprii-
fungen des Fahrzeugfiihrers auf Verkehrstiichtigkeit
und Fahrerlaubnis zu beschrinken. Eine nochmalige
rprifung des Fahrzeugs ist nur dann vorzuneh-
men, wenn ein konkreter AnlaB hierzu besteht {z. B
sichtbare technische Miéngel oder neue Ladung).

Auflerdem sind zu beachten:
— bei der Uberpriifung von Fahrzeugen die Anlage 4

- beim Einsatz von SchallpegelmeBgeridten die An-
lage 5

Erfassung verkehrspolizeilicher MaSnahmen

Folgende verkehrspolizeilichen MaBnahmen sind
nach Anlage 6 ,,Meldedienst* zu erfassen:

- bei der Bekémpfung von Hauptunfallursachen

— bei Schwerpunkteinsiitzen oder Verkehrskontrol-
len

— bei der Verkehrsaufklérung

- bei der Beseitigung von Unfalibrennpunkten

Die Erfassung dient ausschliefilich der Lagebeurtei-
lung im Zusammenhang mit der Unfallentwicklung,

_ der Einsatzplanung, der vergleichenden Riickschau

und der Unterrichtung der entlichkeit. Bei den
MaBnahmen zur Bekdmpfung von Hauptunfallursa-
chen und zur Verkehrsausklarung darf es nicht das
Ziel sein, eine Vielzahl von Eintragungen in den Vor-
drucken zu erreichen. Art und Zahl der MaBnahmen
sind nach der Unfallentwicklung auszurichten. Ver-
gleichende Gegeniiberstellungen der Unfallentwick-
lung und der repressiven MaBnahmen einzelner
Schutzbereiche/Polizeistationen sind nicht vorzu-
nehmen.

Zentrale Beschaffung von Vordrucken

Kontrollbescheinigungen (Nr. 34), Mangelkarten
(Anlage 4) sowie die Vordrucke Taet 1 bis Taet 3 (An-
lage 6) werden zentral beschafft. Der Jahresbedarf

.ist der Polizeibeschaffungssteile zum 1. 1. jeden Jah-

res unmittelbar mitzuteilen. Fehlanzeige ist erfor-
derlich.

Einvernehmen mit anderen Ressorts

Dieser Runderlall ergeht in Einvernehmen mit dem
Minister fiir Arbeit, Gesundheit und Soziales, dem
Kultusminister und dem Minister fiir Wirtschaft,
Mittelstand und Verkehr.

Aufhebung von Runderlassen
Folgende Runderlasse werden hiermit aufgehoben:
v.07.09.1959 (n.v) IV C 2-69/1II - 23.63 (SMBI1. NW.

20510) betr. Bekdmpfung des Ver-
kehrslérms

v.22.12.1959 (n.v) IV C 2 - 68/III — 23.63 (SMBL NW.
9220) betr. Verkehrsregelung durch Po-
lizeibeamte

v. 08.04. 1960 (SMBL. NW. 20510) betr. Verkehrsiiber-
wachung durch die Polizei

" v.08.08.1961 (SMBL. NW. 20510) betr. Uberpriifung

von Kraftomnibussen

v.03.11.1962 (n.v) IVC 2/A 2 - 251 i.4.F. v. 15, 12,
1972 IV C 5 - 6218 (SMBL. NW. 20510)
betr, Verkehrsiiberwachung durch die
Polizei

v.21.05.1963 (n.v) IV C 2/A 2 - 251 (SMBL NW,
20510} betr. Anhalten von Verkehrsteil-
nehmern

v.23.12. 1968 (SMBL NW. 20530) betr. Erfassung ver-
kehrspolizeilicher Mainahmen Taet 1

v.12.08. 1969 (SMBI, NW. 20530) betr. Richtlinien fiir
verkehrsregelnde und -iiberwachende
MaBnahmen bei stindig wiederkeh-
renden Ereignissen und Anldssen

v. 16.03.1970 (SMBL NW. 20510) betr. Fahrzeugiiber-
priifungen durch die Polizei

v.09.03.1973 (n.v) IV C 5/C 2/A 4 - 8210 (SMBL. NW.
20510} betr. Anhalten von Fahrzeug-
fiihrern wihrend der Dunkelheit durch
Polizeivollzugsheamte in biirgerlicher
Kleidung

v. 04.08. 1975 (n v) IV C 5 - 6217 i.d. F. v. 08. 08. 1978

betr. Uberwachung des Sicherheitsab-

standes auf Autobahnen durch Fotoan-
lagen

v.30.04.1876 {n.v.) IV C 5/A 2 - 6218 betr. Beriick-
sichtigung der Verkehrsfehlergrenzen

‘ von Fahrtschreibern

v.15.06. 1977 (n.v) IV C 5/D 4 - 6202/1450 betr. Er-
fassung ausgewihlter verkehrspolizei-
licher MaBnahmen

v.24.06. 1977 (n.v.)) IV C 5 - 8240 betr. Intensivierung -
der Zusammenarbeit zwischen Polizei
und Schule bei der Verkehrserziehung

v.15.11. 1977 (n. v} IVC 5 - 8212 i. d. F. v. 07. 09. 1979
betr. Nahfeldmessung der Standgeriu-
sche von Kraftfahrzeugen mit Schall-
pegelmessern durch die Polizei

v.14.03.1978 (n.v.) IV C 5/D 4 — 8202/1450 i.d.F. v.
14. 04. 1978 betr. Erfassung verkehrs-
polizeilicher MaBinahmen; hier: Poli-
zeiliche MaBnahmen auf dem Gebiet
der Verkehrsaufklirung

v.24.04.1978 (n.v)IVC 5-8218i.d. F. v. 18. 02, 197%

SMBL. NW. 20510) betr. Funkstoppver-

ahren

v.18.08.1978 (n.v) IV C 5 — 6218 betr. zu schnelles
Fahren durch auslandlsche Fahrer von
Lastkraftwagen

v.02.03. 1979 (n v) IV C 5 - 6218 (SMBL. NW. 20510)

betr. Uberwachung der Einhaltung

vorgeschriebener Hochstgeschwindig-

keiten mit Verkehrsradargeriten und

im Wege des Funkstoppverfahrens

v.13.01.1981 {n.v) IV C 5 - 1450/6201/6210 betr.
Schwerpunkteinsiitze zur Bekéimpfung
von Verkehrsunféllen und Vergleich
der Unfallentwicklung in den Berei-
chen der Schutzbereiche/Polizeistatio-
nen der einzelnen Behdrden

Im iibrigen sind durch Fristenablauf gem, § 6 Abs. 2

der Verwaltungsverordnung Gber den AbschluB der
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Bereinigung der Verwaltungsvorschriften v. 29, 08.

1961 (SMBL NW. 1141) folgende nicht veréffentlichte

Runderlasse auer Kraft getreten:

v.05.12.1958 (n.v) IV C 3/C 1 - 23.38 - 907/78 betr.
Verkehrsiiberwachung durch Polizei-
beamte in Zivil

v.20.08.1968 (n.v.) IV C 4 — 8238 - 650 betr. automa-
tische Verkehrsiiberwachungskameras

s v.23.02.1970 (n.v.) IV C 5 — 6210/0 betr. koordinierte
und {berlagernde Schwerpunkteinsét-
ze auf der BAB

v.24.11. 1970 (n.v.) IV C 5- 6201 i.d. F.v. 27. 05. 1971
betr. schwerpunktméfige polizeiliche
rwachungsmalinahmen zur Be-
kdmpfung der Teilnahme am Strafien-
verkehr unter Alkoholeinwirkung
v.01.06.1971 (n.v) IV A 2/C5-271/6211i.4.F. v. 15.
08. 1977 betr. FeststeHung von Ge-
schwindigkeitsiiberschreitungen durch
) nachfshrende Polizeifahrzeuge
v.03.08. 1971 (n.v.)) IV C 5 - 6218 betr. Geschwindig-
keitskontrollen; hier: Stahlflachstra-
Ben ’
v.21,01.1972 (n.v) IV C 5 - 6218 betr. Uberschrei-
tung wvon Hochstgeschwindigkeiten
durch Fahrer von Lastkraftwagen auf

BAB

v.28.05. 1973 (n.v) IV C 5 - 6218 betr. Uberschrei- .
tung von Héchstgeschwindigkeiten
durch Fahrer von Lastkraftwagen auf

BAB
v.07.08.1974 (n.v.) IV C 5/A 2 - 6212 hetr. Messung
der Profiltiefen von Reifen

v.22.12.1975 (n. v} IV C 5 - 8213 betr. Vermeidung
von Doppeliiberpriifungen bei Ver-
kehrskontrollen
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Anlage 1

Geschwindigkeitsiiberwachung

Auswahl von Melfistellen

Die Uberwachung der Einhaltung vorgeschriebener Hochstgeschwindigkeiten durch Verkehrsra-
dargeriite oder im Wege des Funkstoppverfahrens hat nur dort zu erfolgen, wo unzuldssige Fahrge-
schwindigkeiten besonders gefihrlich sind oder nicht vertretbare Léarmbeléstigungen hervorrufen.
Die Mefistellen sind daher in der Regel schwerpunktméBig in nachstehender Reihenfolge auszu-
wihlen:

- Strecken, die nach den Ergebnissen der drtlichen Unfalluntersuchung Unfallbrennpunkte sind

— Strecken, die als schutzwiirdige Zonen anzusehen sind (z.B. Schulwege, Néhe von Kindergérten
oder Altenheimen, Wohngebiete)

- Strecken, die zwar keine Unfallbrennpunkte sind, auf denen sich aber Fahrunfille, Abbiegeunfil-
ie, Kreuzungsunfille, Unfille im Lingsverkehr und Unfilie beim Uberschreiten der Fahrbahn mit
Toten und Schwerverletzten ereignet haben, oder auf denen starker Fulgéngerverkehr herrscht

~ Strecken, auf denen die StraBenverkehrsbehtrde wegen der Eigenart des StraBenverlaufs, der
Notwendigkeit der Verminderung von Geschwindigkeitsunterschieden oder méglichen Unter-
schitzung der Fahrgeschwindigkeit durch andere Kraftfahrer eine Geschwindigkeitsheschrén-
kung durch Zeichen 274 angeordnet hat

— Strecken in reinen Wohngebieten, auf denen iiberhhte Geschwindigkeit zur Beléstigung von An-
wohnern durch Verkehrslarm fithrt

Geschwindigkeitsbeschrankungen unter 50 km/h sind nur in besonderen Fillen zu iiberwachen.

Vor Festlegung einer MefBstelle ist zu Giberpriifen, ob die dort geltende Geschwindigkeitsbeschrin-
kung notwendig und angemessen ist. Gegebenenfalls haben die Polizeibehtrden den StraBenver-
kehrsbehdrden entsprechende Anregungen zu geben.

Die Melfistellen sind grundsétzlich so anzulegen, dall sie vom Beginn und Ende einer Geschwindig-
keitsbeschrinkung mindestens 200 m entfernt sind. Die Entfernung kann unterschritten werden

- am Anfang einer Geschwindigkeitsbeschrinkung bis auf 50 m, wenn die Geschwindigkeit stufen-
weise herabgesetzt ist und die MeBstelle nicht innerhalb des Bereiches der ersten Geschwindig-
keitsstufe liegt

— in angemessener Weise am Ende einer Geschwindigkeitsbeschrénkung, wenn es sich um einen
Unfallbrennpunkt handelt und aufgrund der 6rtlichen Verhiltnisse sonst eine Messung nicht
moglich wire

FEinsatz von Verkehrsradargeriiten

Ortlichkeit und die Griinde fiir die Einrichtung der MeBstelle oder den Verzicht auf das Anhalten
sowie Bestimmungen fiir MeB- und Anhalteposten sind in einer Dienstanweisung fiir die jeweilige
MeBstelle nach beigefiigtem Muster festzulegen und den Einsatzkréften bekanntzugeben. Verdnde-
rungen sind fortzuschreiben. Die Einsatzpléne sind stindig daraufhin zu iiberpriifen, ob der Einsatz
an der jeweiligen Stelle noch notwendig ist.

Uber das Einrichten der Gerite an der MeBstelle, die Ergebnisse der Funktionspriifungen und den
Ablauf des MeBeinsatzes ist ein Mefprotokoll nach beigefiigtern Muster zu fiihren.

Bei Einsatz von Verkehrsradargeriten ist ausschlieBlich der ablaufende Verkehr zu messen. Beim
Einsatz ohne Anhalten ist eine zweite Kamera fiir Frontalaufnahmen zu verwenden.

Verbleibt nach Abzug des Tolefanzwertes eine Uberschreitung der zuliissigen Hichstgeschwindig-
keit von nicht mehr als 5 km/h, so ist von einer Verfolgung abzusehen. Werden Kraftfahrer nach
festgestellten VerstiBen angehalten, ist auf die Griinde fiir die Einrichtung der MeBstelle hinzuwei-
sen., .

Funkstoppverfahren

Geschwindigkeitsmessungen unter Verwendung von Fernmeldemitteln und geeichten Stoppuhren
dirfen auBerhalb von Autobahnen oder éhnlichen StraBen erfolgen, wenn die Voraussetzungen
nach Nr. 1.1 vorliegen und der Einsatz von Verkehrsradargeriiten nicht méglich ist oder nicht aus-
reicht.
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Fiir das Erstellen einer Dienstanweisung gilt Nr. 2.1 sinngemaég.

Die Mefstrecke mul mindestens 300 m (bei einer zuléssigen Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h
und mehr mindestens 500 m) lang sein. Sie ist mit geeichtem BandmaB, geeichtem Streckenmefge-
rit 0.4, auszumessen und am Beginn und Ende am Stralenrand zu kennzeichnen.

Geschwindigkeitsmessungen sind stets nur fiir eine Fahrtrichtung vorzusehen. Die MeBstrecke muf
weit genug vom Anfang der Geschwindigkeitsbeschrinkung entfernt sein und vor deren Ende ab-
schlieBen. Strecken, auf denen die Fahrgeschwindigkeit von Fahrzeugen infoige Fahrbahnengen,
starken Kriimmungen, gréferen StraBeneinmiindungen pp. erheblich vermindert werden muB, eig-
nen sich nicht fiir Messungen im Funkstoppverfahren,

Als Krifte sind vorzusehen:

- je ein Beamter in Zivilkleidung als Beobachter- und Mefposten (Posten 1 und 2) mit Stoppuhr
und dem vorgesehenen Fernmeldemittel

- eine angemessehe Anzahl von Beamten in Dienstkleidung als Anhaltetmpp.
davon 1 Beamter als Funksprecher und Mefiposten mit Stoppuhr

\ .
1 Beamter als Protokollfiihrer
Es ist ein MeBprotokoll nach beigefiigtem Muster zu fiihren.

Fiir das Mefverfahren gilt folgendes:

Der Posten 1 wiihlt seinen Standort so, dafl er genau in Héhe der Markierung steht. Er beobachtet
die in Richtung Mefstrecke fahrenden Verkehrsteilnehmer. Beij Annéherung von Kraftfahrzeugen
mit vermutlich iiberhdhter Geschwindigkeit verstindigt er sofort Posten 2 und den Funksprecher
des Anhaltetrupps mit , Achtung”. Den Zeitraum bis zum Uberfahren des Mefstreckenbeginns iiber-
briickt der Beamte mit tempogerechtem Zihlen: Drei — zwei — eins. Sobald das Fahrzeug mit der
letzten Achse (bei Fahrzeugen mit Anhéngern die letzte Achse des Anhingers} die Markierung er-
reicht, ruft er ,Stopp“. Hierauf werden simtliche Stoppuhren in Gang gesetzt. Unmittelbar darauf
folgt die Kraftfahrzeugbeschreibung.

. : AY
Erkennt der Posten 2 das angekindigte Fahrzeug, so verfihrt er sinngemiB wie Posten 1. Hat das
gemessene Fahrzeug mit der letzten Achse die Markierung erreicht, erfolgt die Durchsage ,Stopp*“.
Hierauf werden sémtliche Stoppuhren angehalten und die Zeiten dem Anhaltetrupp durchgegeben.

Der Anhaltetrupp ist vom Posten 2 so weit abzusetzen, daB unter Berticksichtigung der értlichen
Verhiltnisse, des vorzunehmenden Zeitvergleichs und der Geschwindigkeitsermittlung auch noch
Fahrzeuge mit hohen Geschwindigkeiten angehalten werden kénnen. Der MeBposten des Anhalte-
trupps wiederholt die Durchsagen der Posten 1 und 2 und bedient die Stoppuhr, Der Protokollfiihrer
trégt alle vom Posten 1 angekiindigten Fahrzeuge und die angegebenen sowie die selbst ermittelten
Zeiten in das MeBprotokoll ein und gibt die nach der beigefiigten Geschwindigkeitstabelle fiir das
Funkstoppverfahren ermittelte Mindestgeschwindigkeit dem Anhalteposten bekannt.

Die Mindestgeschwindigkeit ist wie folgt festzustellen:

Bemessungsgrundlage ist die lingste der drei gestoppten Zeiten (z.B. 12,9, 13,0, 13,1 Sek = 13,1 Sek.).
Zu dieser Zeit ist eine Sekunde als MeBtoleranz hinzuzuzihlen. Danach ist die entsprechende Min-
destgeschwindigkeit nach der beigefiigten Geschwindigkeitstabelle fiir das Funkstoppverfahren zu
ermitteln. :

Wird bei einer Messung eine Zeit ermittelt, die zwischen den Tabellenwerten liegt, dient der néichst-
grifere Zeitwert als Bemessungsgrundlage.

Weichen bei einer Messung zwei gestoppte Zeiten um mehr als eine Sekunde voneinander ab, so
sind die MeBergebnisse nicht zu verwerten.

In Ordnungswidrigkeiten-Anzeigen ist nur die gem&B Nr. 3.7 ermittelte Mindestgeschwindigkeit als
vorwerfbares Fehlverhalten zu vermerken. In der Spalte ,Beweismittel“ der Anzeige ist in einer
freien Rubrik ,Funkstoppverfahiren” einzusetzen und anzukreuzen. Der Anzeige ist kein Beiblatt
mit Erlduterungen zu der einzelnen Messung beizufiigen. Das MeBprotokoll reicht aus, um eine feh-
lerfreie Messung nachweisen zu kénnen. '

tUberwachung durch Nachiahren

Fiir Geschwindigkeitsmessungen durch Nachfahren sind nur Polizeifahrzeuge zu verwenden, die
mit einem geeichten Fahrtschreiber oder mit justiertem Tachometer ausgeriistet sind. Die Justie-
rung mull durch eine Fachfirma erfolgen. Unmittelbar nach der Justierung sind Antriebswelle mit
Tachometer durch die Fachfirmen zu verplomben. Die mégliche Abweichung der tatséchlichen von
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der angezeigten Geschwindigkeit darf bis 100 km/h +3 km/h, dariiber +3% des Sollwerts nicht
iiberschreiten. Die Fachfirma ist zu veranlassen, die Justierung und die Grenzen der méglichen Ab-
weichung der tatséchlichen von der angezeigten Geschwindigkeit schriftlich zu bestétigen. Die Ju-
stierung ist in jihrlichem Abstand zu wiederholen.

Beim Nachfahren ist wie folgt zu verfahren:

Die Vergleichsstrecke mu8 bei abgelesenen Geschwindigkeiten bis 90 km/h mindestens 400 m, bei
Geschwindigkeiten von mehr als 90 km/h mindestens 500 m betragen. Betrégt die MeBstrecke bei
Geschwindigkeiten von mehr als 90 km/h ausnahmsweise weniger als 500 m, aber mehr als 400 m,
50 kann dem Betroffenen nur eine Geschwindigkeit von héchstens 80 km/h vorgehalten werden. Die
Straden- und Sichtverhéltnisse sowie die Verkehrslage miissen eine stindige Beobachtung des zu
{iberpriifenden Fahrzeugs auf der Vergleichsstrecke gewihrleisten. Wihrend der Vergleichsfahrt ist
ein annéhernd gleicher Abstand zu dem iiberpriiften Fahrzeug einzuhalten. Dieser Abstand darf
sich vergriBern, auf keinen Fall aber verringern. Der Abstand zwischen dem iiberpriften Fahrzeug
und dem nachfahrenden Polizeifahrzeug soll bei Beginn des Geschwindigkeitsvergleichs héchstens
betragen:

~ etwa 50 m bei Geschwindigkeiten von mehr als 80-80 km/h
- etwa 100 m bei Geschwindigkeiten von mehr als 80-120 km/h
Bei anderen Geschwindigkeiten gelten entsprechend abgestufie Abstiinde.

Miissen - etwa wegen der Beschaffenheit der Strafie oder schlechter Witterungsverhiltnisse — gro-
Bere Sicherheitsabstinde eingehalten werden, ist von Geschwindigkeitsmessungen abzusehen.

Mit Traffipax-Fotoanlagen ist die erste Aufnahme zu fertigen, nachdem ein der Geschwindigkeit
angemessener Abstand erreicht ist. Die zweite Aufnahme ist ca. 2 Sekunden nach der ersten auszu-
l6sen. Sie dient als Nachweis fiir den annéhernd gleichgebliebenen oder vergréferten Abstand und
fir die fesigestellte Geschwindigkeit. Soweit notwendig, ist es zur beweissicheren Feststellung des
amtlichen Kennzeichens zulédssig, den Sicherheitsabstand zum uberpriiften Kraftfahrzeug fiir eine
weitere Aufnahmeé kurzfristig zu unterschreiten. .

Unabhiéingig davon, ob wihrend des Nachfahrens der Abstand zwischen dem zu iiberpriifenden
Fahrzeug und dem Polizeifahrzeug annéhernd gleichgeblieben ist oder sich vergréBert hat, ist dem
Betroffenen lediglich eine Mindestgeschwindigkeit vorzuhalten, die 10% unter der abgelesenen Ge-
schwindigkeit liegt. Dezimale sind dabei auf volle Werte abzurunden. Jedoch darf die Ordnungswid-

- rigkeit nur verfolgt werden, wenn die abgelesene Geschwindigkeit mindestens 15 km/h iiber der zu-

5.1

52

53

lassigen Hiéchstgeschwindigkeit liegt.

Wird ausnahmesweise eine Geschwindigkeitsmessung durch Nachfahren mit einem Polizeifahrzeug
durchgefiihrt, dessen Tachometer nicht justiert ist, sind von der abgelesenen Geschwindigkeit 7%
des Skalenwertes des nachfahrenden Fahrzeugs sowie weitere 10% der abgelesenen Geschwindig-
keit abzuziehen. Dezimale sind dabei auf volle Werte abzurunden.

Feststellung durch Uberpriifen von Schaublittern

Schaublitter von Fahrzeugen, die mit Fahrtschreiber oder Kontrollgeriiten ausgeriistet sein miis-
sen, sind nicht nur im tiglichen Streifendienst und bei ailgemeinen Verkehrskontrollen, sondern
auch bei speziell angeordneten Verkehrskontrollen hinsichtlich der Fahrgeschwindigkeit zu iiber-
priifen. Dagegen ist die Kontrolle der Schaublétter von Fahrzeugen, die ohne rechtliche Verpflich-
tung iiber Fahrtschreiber oder Kontrollgeriite verfiigen, nur bei konkretem Verdacht zuliissig.

L&0t ein Schaublatt erkennen, daB die zuliéssige Hochstgeschwindigkeit iiberschritten wurde, so ist
es zu eninehmen und als Beweismittel sicherzusteilen. Dem Fahrer ist die Entnahme zu bestitigen.
Die Sicherstellung unterbleibt, wenn der Betroffene verwarnt wurde.

Von der aufgezeichneten Geschwindigkeit sind 6 km/h zugunsten des Betroffenen abzuziehen.,
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Zu Anlage 1
(Nr.2.1)
{Dienststelle)
Dienstanweisung fiir den Einsatz des Verkehrsradargeriites
MeBstelle Nr.
Ort, StraBe:
Fahrtrichtung: ' innerorts/auBerorts

zuléssige Hochstgeschwindigkeit:

Standort des Radarwagens:

Messung erfolgt: von der rechten/von der linken Fahrbahnseite

vom Mittelstreifen/Fahrbahnteiler

Fahrbahnneigung:

Entfernung zum Beginn oder Ende der Geschwindigkeitsbeschrankung:
(sofern in der Nihe entsprechender Verkehrszeichen gemessen wird)

Standort des Anhaltetrupps:

Griinde fiir die Einrichtung der MefGistelle:
(gegebenentalls Unfallentwicklung auf Beiblatt}

Griinde zum Verzicht auf Anhalten:

Sonstige Hinweise:
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Zu Anlage 1
(Nr.3.7)
Geschwindigkeitstabelle
Mefistrecke : 300 m zuziiglich 1 sek. Mindest-
Mebtoleranz: geschwindigkeit:

21,8 sek. 50 km/h 228 sek. © 47Tkm/h
21,2 sek. 51 km/h 222 sek. 48 kmm/h
20,8 sek. 52 km/h 21,8 sek. 49 km/h
20,4 sek. 53 km/h " 21,4 sek. 50 km/h
20,0 sek. 54 km/h 21,0 sek. 51 km/h
19,6 sek. 55 km/h 20,6 sek. 52 km/h
, 19,2 sek. 56 km/h 20,2 sek. 53 km/h
18,9 sek. 37 km/h 19,9 sek. 54 km/h
18,6 sek. 58 km/h 19,6 sek. 55 km/h
18,3 sek. 59 km/h 19,3 sek. 55 km/h
18,0 sek. 80 km/h 19,0 sek. 56 km/h
17,7 sek. 6l km/h 18,7 sek. 57 kmm/h
174 sek. 62 km/h 18,4 sek. 58 km/h
17,1 sek, 63 km/h 18,1 sek. 59 km/h
16,9 sek. 64 km/h 17,9 sek. 60 km/h
16,8 sek. 65 km/h 17,6 sek. 61 km/h
16,3 sek. 86 km/h 17,3 sek. 82 km/h
16,1 sek. 67 km/h 17,1 sek. 63 km/h
15,9 sek. 68 km/h 16,9 sek. 83 km/h
15,6 sek. 69 km/h 16,6 sek. 65 km/h
154 sek. 70 km/h 164 sek. 65 km/h
15,2 sek. 71 km/h 16,2 sek. 66 km/h
15,0 sek. 72 km/h 16,0 sek. 67 km/h
14,7 sek. 73 km/h 157 sek. 68 km/h
145 sek. 74 km/h 15,5 sek. 89 km/h
14,4 sek. 75 km/h 15,4 sek. 70 km/h
14,2 sek. 76 km/h 15,2 sek. 71 km/h
14,0 sek. 77 km/h 15,0 sek. 72 km/h

13,8 sek. 78 km/h 148 sek. 72 km/h
13,6 sek. 79 km/h 14,6 sek. 73 km/h
13,5 sek. 80 km/h 14,5 sek. 74 km/h
13,3 sek. 81 km/h 14,3 sek. 75 km/h
13,1 sek. 82 km/h 14,1 sek. 76 km/h
13,0 sek. 83 km/h 14,0 sek. 77T km/h
12,8 sek. 84 km/h 13,8 sek. 78 km/h
12,7 sek. 85 km/h 13,7 sek. 78 km/h
12,5 sek. 86 km/h 13,5 sek. 80 km/h
12,4 sek. 87 km/h 134 sek. 80 km/h
12,2 sek. 88 km/h 13,2 sek. 81 km/h
12,1 sek. 89 km/h 13,1 sek. 82 km/h
12,0 sek. 90 km/h 13,0 sek. 83 km/h
11,9 sek. 90 km/h 12,9 sek. 83 km/h
- 11,8 sek. 81 km/h 12,8 sek. 84 km/h
11,7 sek. 92 km/h 12,7 sek. . 85 km/h
11,6 sek. 93 km/h 12,6 sek. 85 km/h
11,5 sek. 93 km/h 12,5 sek. 86 km/h
114 sek. 94 km/h 124 sek. : 87 km/h
11,3 sek. 95 km/h 12,3 sek. 87 km/h
112 sek. 96 km/h 12,2 sek. 88 km/h
11,1 sek, 97 km/h © 12,1 sek. 89 km/h
11,0 sek. 98 km/h 12,0 selk. 90 km/h
10,9 sek. 99 km/h 11,9 sek. 90 km/h
10,8 sek. 100 km/h 11,8 sek. 91 km/h
10,7 sek. 100 km/h 11,7 sek. 92 km/h
10,8 sek, 101 km/h 11,8 sek. 93 km/h
10,5 sek. 102 km/h 11,5 sek. 93 km/h
10,4 sek. 103 km/h 114 sek. 94 km/h

10,3 sek. 104 km/h 11,3 sek. 95 km/h
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Mefistrecke : 300 m zuziiglich 1 sek. Mindest-
MeBtoleranz: geschwindigkeit:
10,2 sek. 105 km/h 11,2 sek. 96 km/h
10,1 sek. 108 km/h 11,1 sek. 97 km/h
10,0 sek. 108 km/h 11,0 sek. 98 km/h
9.9 sek. 109 kmn/h 10,9 sek. 99 km/h
9.8 sek. 110 km/h 10,8 sek. 100 km/h
9.7 sek. 111 km/h . 10,7 sek. 100 km/h
9,6 sek. 112 km/h . 10,6 sek. 101 km/h
9,5 sek. 113 km/h 10,5 sek. 102 km/h
94 sek. 114 km/h 10,4 sek. ! 103 km/h
9,3 sek. 118 km/h 10,3 sek. 104 km/h
9,2 sek. 117 km/h 10,2 sek. 105 km/h
9,1 sek. 118 km/h - 10,1 sek. 106 km/h
9,0 sek. 120 km/h 10,0 sek. 108 km/h
Zu Anlage 1
(Nr. 3.7)
Geschwindigkeitstabelle
Mebstrecke : 400 m ' zuzliglich 1 sek. Mindest-
MeBtoleranz: geschwindigkeit:
27,1 sek, 53 km/h . 28,1 sek, 51 km/h
26,2 sek. 54 km/h 272 sek. 52 km/h
28,1 sek. 55 km/h 27,1 sek. 53 km/h
25,7 sek, 58 km/h 26,7 sek. 53 kmv/h
252 sek. 57 kin/h 262 sek. 54 km/h
24,8 sek. 58 km/h 25,8 sek. 55 km/h
24 4 sek, 59 km/h ] 254 sek. 56 km/h
24,0 sek. 60 km/h 25,0 sek, 57 km/h
23,6 sek. 681 km/h ‘ 24,6 sek. ‘ 58 km/h
232 sek. 62 km/h 24 2 sek. 58 km/h
’ 228 sek. 63 km/h 23,8 sek. 60 km/h
22,5 sek. 64 km/h 23,5 sek. 61 km/h
22,1 sek. 85 km/h 23.1 sek. 62 km/h
21,8 sek, 66 km/h 22.8 sek. 83 km/h
21,5 sek. 687 km/h 225 sek, 84 km/h
: 21,2 sek. 88 km/h 222 sek. 84 km/h
20,8 sek, 89 km/h 21,8 sek. . 88 km/h
20,6 sek. 70 km/h 218 sek. 88 km/h
20,3 sek. 71 km/h " 21,3 sek. ) . 67 km/h
20,0 sek, 72 km/h 21,0 sek. 688 km/h
19,7 sek. 73 km/h 20,7 sek. " 89 km/h
194 sek. 74 km/h 204 sek. 70 km/h
19,2 sek. 75 km/h 20,2 sek. 71 km/h
18,9 sek. 76 km/h 19,9 sek. 72 km/h
18,7 sek. + TTkm/h 19,7 sek. T3 km/h
18,4 sek. 78 km/h 194 sek. 74 km/h
18,2 sek. 79 km/h 19,2 sek. 75 km/h
18,0 sek. 80 km/h 19,0 sek. 75 km/h
17,7 sek. 81 km/h 18,7 sek. 77 km/h
17,5 sek. 82 km/h 18,5 sek. 7T km/h
17,3 sek. 83 km/h 18,2 sek. 78 km/h
17,1 sek. 84 km/h 18,1 sek. 79 km/h
16,9 sek. 85km/h 17,9 sek. 80 km/h
18,7 sek. 868 km/h ' 11,7 sek. Co 81 km/h

18,5 sek. 87 km/h 17,5 sek. 82 km/h
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MeBstrecke : 400 m zuziiglich 1 sek. Mindest-
MebBtoleranz: geschwindigkeit:
16,3 sek. 88 km/h 17,3 sek. 83 km/h
18,2 sek. 89 km/h 17,2 sek. 83 km/h
16,0 sek. 80 km/h 17,0 sek. 84 km/h
15,9 sek. 90 km/h 16,9 sek. ‘ 85 km/h
15,8 sek. 91 km/h 16,8 sek. 85 km/h
15,7 sek. 91 km/h 16,7 sek. 86 km/h
15,6 sek. 92 km/h 16,6 sek. 868 km/h
15,5 sek.’ 92 kmi/h 18,5 sek. 87 km/h
154sek.  %3km/h 164 sek. 87 km/h
15,2 sek. 94 km/h 16,3 sek. 88 km/h
152 sek. 94 km/h 16,2 sek. ) 88 km/h
15,1 sek. 95 km/h 16,1 sek. 89 km/h
f 15,0 sek. 96 km/h 16,0 sek. 90 km/h
14,9 sek. 98 km/h ' 159 sek. 90 km/h
14,8 sek. 97 km/h 15,8 sek. 91 km/h
14,7 sek. 97 km/h 15,7 sek. 91 km/h
14,6 sek. 98 km/h 15,6 sek. 92 km/h
14,5 sek. 99 km/h 15,5 sek. 92 km/h,
144 sek. 100 km/h : 154 sek. 93 km/h
. 14,3 sek. 100 km/h 15,3 sek. 94 km/h
" 14,2 sek. 101 km/h 15,2 sek, . 94 km/h
14,1 sek. 102 km/h 15,1 sek. . 95 km/h
14,0 sek. 102 km/h 15,0 sek. 86 km/h
139sek. ~ 103 km/h 14,9 sek, 96 km/h -
13,8 sek. 104 km/h 14,8 sek. 97 km/h
13,7 sek. 105 km/h 14,7 sek. 97 km/h
13,6 sek. 105 km/h 14,6 sek. 98 km/h
13,5 sek. 106 km/h 14,5 sek. 99 km/h
" 134 sek. . 107 km/h 144 sek. 100 km/h
13,3 sek. 108 km/h : 14,3 sek. 100 km/h
13,2 sek. 109 km/h ) 142 sek. 101 km/h
13,1 sek. 109 km/h 14,1 sek. 102 km/h
13,0 sek. 110 km/h 14,0 sek, 102 km/h
129 sek. 111 km/h 13,9 sek. 103 km/h
12,8 sek. 112 km/h 13,8 sek. 104 km/h
12,7 sek. 113 km/h 13,7 sek. 105 km/h
12,8 sek. 114 km/h 13,6 sek. 105 km/h
12,5 sek. 115 km/h : 13,5 sek. 108 km/h
12,4 sek. 118 km/h 134 sek. 107 km/h
12,3 sek. 117 km/h 13,3 sek. 108 km/h
12,2 sek. 118 km/h 13,2 sek. 109 km/h
. 12,1 sek. 119 km/h 13,1 sek. 109 km/h

12,0 sek. 120 km/h 13,0 sek. 110 km/h
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Zu Anlage 1
(Nr. 3.7)
Geschwindigkeitstabelle
MeBstrecke : 500 m zuziiglich 1 sek. Mindest-
MeBtoleranz: geschwindigkeit:
33,9 sek. 53 km/h 34,9 sek. 51 km/h
33,3 sek. 54 km/h 34,3 sek. 52 km/h
32,7 sek. 55 km/h 33,7 sek. 53 km/h
321 sek. 56 km/h 33,1 sek. 54 km/h
31,6 sek. 57 km/h 326 sek. 55 km/h
31,0 sek. 58 km/h 32,0 sek. 56 km/h’
30,5 sek. 59 km/h 31,5 sek. 57 km/h
30,0 sek. 60 km/h 31,0 sek. 58 km/h
295 sek. 81 km/h 30,5 sek. 53 km/h
29,0 sek. 62 km/h 30,0 sek. 80 km/h
28,5 sek. 83 km/h 29,5 sek. 61 km/h
28,1 sek. 64 km/h ‘ 29,1 sek. 61 km/h
27,7 sek. 85 km/h 28,7 sek. 62 km/h
272 sek. 66 km/h 282 sek. 63 km/h .
26,9 sek. 87 km/h 27,9 sek. 64 km/h
26,5 sek. 68 km/h 21,5 sek. 65 km/h
26,1 sek. 89 km/h 27,1 sek. 66 km/h
25,7 sek. 70 km/h 26,7 sek. 67 km/h
25,3 sek. 71 km/h 26,3 sek. 68 km/h
25,0 sek. 72 km/h 26,0 sek. 69 km/h
24.6 sek, 73 km/h 25,6 sek. 70 km/h
24 3 sek. 74 km/h 25,3 sek. 71 km/h
24,0 sek. T km/h - 25,0 sek. 72 km/h
23,6 sek. 76 km/h 246 sek. 73 km/h
234 sek. 77 km/h 244 sek. 13 km/h
23,1 sek. 78 km/h 24,1 sek. 74 km/h
22,7 sek. 79 km/h 23,7 sek. 75 km/h
22,5 sek. 80 km/h 23,5 sek. 76 km/h
222 sek, 81 km/h 23,2 sek. 7T km/h
21,9 sek. 82 km/h 229 sek. 78 km/h
21,7 sek. 83 km/h 22,7 sek. 79 km/h
214 sek. 84 km/h 224 sek. 86 km/h
212 sek. 85 km/h 222 sek. 81 km/h
20,9 sek. 86 km/h 21,9 sek. 82 km/h
207 sek. 87 km/h 2177 sek, 82 km/h .
204 sek. 88 km/h 214 sek. 84 km/h
20,2 sek. 89 km/h 21,2 sek. 84 km/h
20,0 sek. 90 km/h 21,0 sek, 85 km/h
: 19,9 sek. 90 km/h 20,9 sek. 86 km/h
: 198 sek. 90 km/h 20,8 sek. 88 km/h
i 19,7 sek. 91 km/h - 20,7 sek. 86 km/h
19,6 sek. 91 km/h 20,6 sek. 87 km/h
19,5 sek, 92 km/h 20,5 sek. 87 km/h
194 sek. 92 km/h 204 sek. 88 km/h
19,3 sek. 93 km/h 20,3 sek. 88 km/h
19,2 sek. 93 km/h 20,2 sek. 89 km/h
19,1 sek. 94 km/h 20,1 sek. 89 km/h
19,0 sek. 94 km/h 20,0 sek. 90 km/h
18,9 sek. 85 km/h 19.9 sek. 90 km/h
18,8 sek. 85 km/h -+ 19,8 sek. 90 km/h
18,7 sek. 96 km/h 19,7 sek. 91 km/h
18,6 sek. 98 km/h 19,6 sek. 91 km/h
18,5 sek. 97 km/h 19,5 sek. 92 km/h
184 sek. 97 km/h 194 sek. 92 km/h
18,3 sek. 98 km/h 19,3 sek. 93 km/h
18,2 sek. 98 km/h 19,2 sek. 93 km/h
18,1 sek. 99 km/h 19,1 sek. 94 km/h
18,0 sek. 100 km/h 19,0 sek. 94 km/h




Ministerialblatt fiir das Land Nordrhein-Westfalen — Nr. 26 vom 30. Mirz 1981 511

Melstrecke : 500 m zuziiglich 1 sek. . Mindest-

Meitoleranz: geschwindigkeit:
17,9 sek. 100 km/h 18,9 sek. 95 km/h
17.8 sek. 101 km/h 18,8 sek. 95 km/h
17,7 sek. 101 kirt/h 18,7 sek. 96 km/h
17,6 sek. 102 km/h 18,6 sek. J 96 km/h
17,5 sek. 102 km/h . 18,5 sek. 97 km/h
174 sek. 103 km/h 18,4 sek. 97 km/h
17,3 sek. 104 km/h 18,3 sek. 98 km/h
17.2 sek. 104 km/h 18,2 sek. 98 km/h
17,1 sek. 105 km/h 18,1 sek. 99 km/h
17,0 sek. 105 km/h 18,0 sek, 100 km/h
18,9 sek. 106 km/h 17,9 sek, 180 km/h
16,8 sek. 107 km/h 17,8 sek. 101 km/h
16,7 sek. 107 km/h 17,7 sek. ) 101 km/h
16,6 sek. 108 km/h 17,6 sek. 102 km/h
16,5 sek. 109 km/h 175 sek. 102 km/h
164 sek. 109 km/h 174 sek. 103 km/h
16,3 sek. 110 km/h 17,3 sek. 104 km/h
16,2 sek. 111 km/h 17,2 sek. 104 km/h
18,1 sek. 111 km/h 17,1 sek. 105 km/h
18,0 sek, 112 km/h 17,0 sek. 105 km/h
. 15,9 sek. 113 km/h 18,9 sek. 108 km/h
15,8 sek. 113 km/h 18,8 sek. 107 km/h
15,7 sek. 114 km/h 16,7 sek. 107 km/h
15,6 sek. 115 km/h 16,6 sek. 148 km/h
15,5 sek. 116 km/h 16,5 sek. 109 km/h
154 sek. 116 km/h 16,4 sek. 109 km/h
15,3 sek. 117 km/h 18,3 sek. 110 km/h
15,2 sek. 118 km/h 16,2 sek. 111 km/h
15,1 sek. 119 km/h 16,1 sek. 111 km/h
15,0 sek. 120 km/h 16,0 sek. 112 km/h
14,9 sek. 120 km/h 159 sek. 113 km/h
14,8 sek. 121 km/h 15,8 sek. 113 km/h
14,7 sek. 122 km/h 15,7 sek. 114 kmm/h
14,6 sek. 123 km/h 15,6 sek. 115 km/h
14,5 sek. 124 km/h 15,5 sek. 1168 km/h
14,4 sek. 125 km/h 154 sek. 1186 km/h
14,3 sek. 125 km/h 15,3 sek. 117 km/h
14,2 sek. 126 km/h 15,2 sek. 118 km/h
14,1 sek. 127 km/h 15,1 sek. 119 km/h
: 14,0 sek, 128 km/h 15,0 sek. : 120 km/h
- 13,9 sek. 129 km/h 14,9 sek. 120 km/h
. 13,8 sek. 130 km/h 14,8 sek. 121 km/h
13,7 sek. 131 km/h 14,7 sek. 122 km/h
13,6 sek. 132 kmm/h 14,6 sek. 123 km/h
13,5 sek. 133 km/b ) 145 sek. 124 km/h
; 134 sek. 134 km/h 144 sek. 125 km/h
t 13,3 sek. 135 km/h 14,3 sek. 125 km/h
13,2 sek. 136 km/h 142 sek. 128 km/h
13,1 sek. 137 km/h 14,1 sek. 127 km/h
13,0 sek. 138 km/h 14,0 sek. 128 km/h
12,9 sek. 139 km/h 13,9 sek. _ 129 km/h
12,8 sek. 140 km/h 13,8 sek. 130 km/h
12,7 sek. 141 km/h 13,7 sek. 131 km/h
12,6 sek. 142 km/h 13,6 sek. 132 km/h
12,5 sek. 144 km/h 13,5 sek. 133 km/h
124 sek. 145 km/h 134 sek. 134 km/h
12,3 sek. 146 km/h 13,3 sek. 135 km/h
122 sek. 147 km/h 13,2 sek. 136 km/h
12,1 sek. 148 kim/h 13,1 sek. 137 km/h
12,0 sek. 150 km/h 13,0 sek. 138 km/h
11,9 sek, 151 km/h 12,9 sek. 139 km/h
11,8 sek. 152 km/h 12,8 sek. 140 km/h
11,7 sek. 153 km/h 12,7 sek. 141 km/h

11,6 sek. 155 km/h 12,6 sek. 142 km/h
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Meistrecke : 500 m zuziiglich 1 sek. Mindest-
Meltoleranz: geschwindigkeit:
11,5 sek. 158 km/h 12,5 sek. 144 km/h
114 sek. 157 km/h 12,4 sek. 145 km/h
11,3 sek. 159 km/h 12,3 sek. 148 km/h
112 sek. 180 km/h 12,2 sek. 147 km/h
11,1 sek. 182 km/h 12,1 sek. 148 km/h
11,0 sek. 183 km/h 12,0 sek. 150 km/h
" 10,9 sek. 185 km/h 11,9 sek, 151 km/h
10,8 sek. 186 km/h 11,8 sek. 152 km/h
10,7 sek. 168 km/h 11,7 sek. 153 km/h
10,6 sek. 189 km/h 11,8 sek. 155 km/h
10,5 sek. 1711 km/h 11,5 sek. 156 km/h
10,4 sek. 173 km/h 114 sek. 157 km/h
10,3 sek. 174 km/h 11,3 sek. 159 km/h
10,2 sek. 176 km/h 11,2 sek. 160 km/h
10,1 sek. 178 km/h 11,1 sek. 162 km/h




11

12

13

31

32

33

Ministerialblatt fiir das Land Nordrhein-Westfalen — Nr. 26 vom 3¢. Mérz 1981

Anlage 2

Uberwachung des ungeniigenden Sicherheitsabstandes
durch Fotoanlagen

Auswahl und Markierung der l\'_leﬁstellen

Die Uberwachung der Einhaltung vorgeschriebener Sicherheitsabstéinde hat nur an den Stelien zu
erfoigen, an denen sich ungeniigende Sicherheitsabstéinde als besonders gefihrlich erwiesen haben.
Dies wird in der Regel dort der Fall sein, wo einschligige Unfallbrennpunkte oder -strecken beste-
hen oder wo es sich um besondere schutzwiirdige Zonen (z. B. Baustellen mit eingeengten Fahrstrei-
fen) handelt. MeBstellen dieser Art sind nur auf Autobahnen oder dhnlichen Strafien einzurichten.
Sie sind so auszuwéhlen, da8 der auftaufende Verkehr von Briickenbauwerken oder dhnlichen Ein-
richtungen aus auf einer Strecke von mindestens 300 m beobachtet werden kann, Die MeQstrecke
muB vom Anfang oder Ende einer 6rtlichen Geschwindigkeitsbeschrénkung mindestens 200 m ent-
fernt sein. Strecken, auf denen die Fahrgeschwindigkeit infolge besonderer Verhiltnisse (z.B. stark
zuflieBender Verkehr) erheblich vermindert werden mufl und sich damit zwangsléufig eine Ande-
rung des Abstandes ergeben kann, eignen sich nicht fiir Abstandsmessungen.

Die vorgesehene MeBstrecke ist mit geeichten MeBgerdten zu vermessen. Bei gerader StraBenfiih-
rung cder bei Streckenkriimmung nach links ist auf der Fahrbahnmitte, bei Streckenkriimmungen
nach rechts am duflersten Rand des rechten Fahrstreifens zu vermessen. Dabei sind festzulegen:

- der Beginn der Beobachtungsstrecke mindestens 340 m vor dem Beobachtungsposten
- die erste MeBlinie 190 m vor dem Beobachtungsposten

- das Strichgatter von 70 m bis 31 m vér dem Beobachtungsposten einschliefilich der zweiten Mebfli-
nie bei 40 m vor dem Beobachtungsposten (Strichmarkierung im Abstand von 1 m)

Mit Querstrichen in weiBer Farbe sind zu markieren:
— der Beginn der Beobachtungsstrecke sowie die erste und zweite MeBlinie
— die 3 m-Markierungen des Strichgatters mit Querstrichen von 1,5 m Lange

- die iibrigen 1 m-Markierungen des Strichgatters mit Querstrichen von 1 m Lénge

Krilfte

Der Uberwachungstrupp besteht aus:

1 Beobachter und Bediener der Fotoanlage
1 Beohachter und Protokolifiihrer

Es sind nur erfshrene Dienstkrafte einzusetzen, die das Fahrverhalten innerhalb der Beobach-
tungs- und MeBstrecke richtig einzuschiitzen vermégen. Die Beobachtungsposten tragen biirgerli-
che Kleidung.

Veriahren

Vor jedem Einsatz ist zu priifen, ob die Markierungen deutlich erkennbar sind und ob auf der Beob-
achtungs- und MeBstrecke utigehinderte Sicht und freie Fahrt gewiihrleistet sind. Liegen Verhélt-
nisse vor, die eine zweifelsfreie Beobachtung und Messung in Frage stellen, ist von der Abstands-
messung abzusehen. '

Die Fotoanlage ist iiber dem Mittelstreifen aufzustellen und so auszurichten, daf die linken Réder
der Fahrzeuge auf dem Bild erkennbar sind und auch die erste MeGlinie vom rechten Bildrand er-
faBt wird. Im Beschriftungsfeld sind Datum und Einsatzort zu bezeichnen.

Der Uberwachungstrupp hat seinen Standort entweder unmittelbar an der Fotoanlage oder in ange-
messener Entfernung an einem Punkt, von dem aus eine einwandfreie Einsicht auf Beobachtungs-
und MeBstrecke besteht. Er iiberwacht das Fahrverhalten des auflaufenden Verkehrs vornehmlich
auf dem Uberholstreifen der Beobachtungs- und MeBstrecke mit Fernglas. Erscheint der Sicher-
heitsabstand zwischen zwei auf demselben Fahrstreifen aufeinander folgenden Fahrzeugen unge-
niigend, ist eine Abstandsmessung durchzufiihren, wenn die Fahrgeschwindigkeit vermutlich mehr
als 80 km/h betrdgt und sich der Abstand auf einer Strecke von mindestens 300 m nicht nennens-
wert verandert hat. Das Fahrverhalten des betroffenen Fahrzeugs ist auch nach der Messung auf ca.
200 m weiter zu beobachten.
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Die erste Aufnahme ist auszulc:jsen, bevor die Vorderréder des vorausfahrenden Fahrzeugs dielerste
MeSlinie passieren. Die zweite Aufnahme ist auszulésen, wenn die Vorderrider des Vorausfahren-
den den Beginn des Strichgatters erreicht haben. Die dritte Aufnahme ist auszulésen, wenn die Hin-
terrider des vorausfahrenden Fahrzeugs die zweite MeBlinie passieren bzw. passiert haben.

Uber den Einsatz ist ein MeBSprotokoll nach beigefligtern Muster zu fithren. Werden die darin gefor-
derten Angaben zunéchst auf Tonband gesprochen, so sind sie alsbald in das Protokoll zu {ibertra-
gen.

Ein Anhalten der Betroffenen an Ort und Stelle unterbleibt, weil erst nach Auswertung der Unterla-
gen festgestellt werden kann, ob eine Ordnungswidrigkeit vorliegt.

Auswertung

Nach Entwicklung des Films sind die Lichtbilder nach folgenden Grundsétzen auszuwerten:

Durch Uberpriifen der Angaben im MeBprotokoll und der drei Lichtbilder ist festzustellen, ob das
Fahrverhalten unbeeinflubt war, sich der Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug auf der Beob-
achtungs- und Mefstrecke nicht nennenswert verindert hat und die erste Aufnahme vor dem Pas-
sieren der ersten MeRlinie und die dritte Aufnahme beim oder nach dem Passieren der zweiten
MeBlinie erfolgten.

Auf Grund der Zeitangaben in den Lichtbildern eins und drei ist die Zeit zu ermitteln, die das vor-
ausfahrende Fahrzeug zum Durchfahren der MeBstrecke von 150 m bendtigt hat. Danach ist anhand
der beigefiigten Tabelle zur Ermittlung der Fahrgeschwindigkeit und des Abstandes festzustellen,
welche Fahrgeschwindigkeit der ermittelten Fahrzeit entspricht, welcher Fahrweg bei dieser Fahr-
geschwindigkeit in 1,5 Sek. und 0,8 Sek. zuriickgelegt wurde und welcher Sicherheitsabstand unter
Beriicksichtigung einer MeBtoleranz von 15% und unter Abrundung den Vorwurf des ungeniigen-
den Sicherheitsabstandes unter gleichzeitiger Gefidhrdung des vorausfahrenden Fahrzeugs erfiillt.

Alsdann ist auf dem dritten Lichtbild anhand des Strichgatters festzustellen, welchen Abstand die
Vorderrdader des nachfolgenden Fahrzeugs zu den Hinterriidern des verausfahrenden Fahrzeugs
hatten (tatséichlicher Abstand). Der ermittelte Wert ist auf volie Meter aufzurunden. Betrug die er-
mittelte Fehrgeschwindigkeit mehr als 80 km/h, hat sich der Abstand auf einer Strecke von min-
destens 300 m nicht nennenswert veridndert und liegt der ermittelté Abstand unter dem nach Nr. 42
ermittelten vorwerfbaren Sicherheitsabstand (0,8 Sek.-Abstand minus 15%, abgerundet), so ist eine
Ordnungswidrigkeiten-Anzeige zu erstatten,

Der Sachverhalt ist in der Anzeige wie lolgt darzustellen:

Ungeniigender Sicherheitsabstand bei einer Geschwindigkeit von km/h
Erforderlicher Sicherheitsabstand (Weg in 1,5 Sek.} m
Tatstchlicher Abstand m
Vorzuwerfender gefidhrdender Abstand m

(Weg in 0,8 Sek. abziiglich 15%, abgerundet)
Unter ,Bemerkungen" ist zu bestitigen:

~Keine Abstandsverringerung durch Abbremsen des vorausfahrenden oder Einscheren eines ande-
ren Kraftfahrzeugs."

In dem Abschnitt ,Beweismittel” der Anzeige ist die Spalte ,Foto" anzukreuzen. Der Anzeige sind in
der Regel keine Beiblétter oder Lichtbilder beizufiigen.
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Zu Anlage 2
(Nr. 3.4)
Dienststelle
MeBprotokoll
1 Einsatzzeit
Datum: Einsatzzeit: von bis Uhr
2 Einsatzort
Autobahn:
Richtungsfahrbahn:
Beobachtungssirecke: von bis km
MeBstrecke: von bis km
Standort des Beobachtungspostens:
Verkehrsmenge bei Einsatzbeginn: Fzg/Min./Richtungsfalirbahn

Wetter:
vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit:
MeBstrecke mit geeichtem MeBgerit vermessen. MeBpunkte entsprechend der Richtlinie markiert
und deutlich erkennbar. Verkehr flieit chne Behinderung.
3 Fotoanlage

Foteanlage wurde entsprechend der Richtlinie und der Gebrauchsanleitung aufgestellt, betriebsbereit
gemacht und bedient. ’

Letzte Eichung der Stoppuhr:

4 Krifte
Truppfiihrer:

Protokollfiihrer:

(Unterschrift des Protokollfiihrers)
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Gemessene Krafifahrzeuge
Lfd. Bild- Uhr- Fahrer Angaben zum becobach-
Nr. Nr. zeit Kennz, Marke, Typ, Farbe m / w teten Fahrverhalten
Lfd. Zeit fiir entspricht ‘tatséch- vorzuwerfender von Ver-
Nr. 150 m - Geschwin- Fahrweg licher gefdhrdender wertung
MeBstrecke digkeit 1,58ek. | 0.8 Sek. Abstand’) Abstand?) ahgesehen

') Nach dritter Lichtbildaufnahme, auf volle Meter aufgerundet
*) Fahrweg 0,8 Sek. abziiglich 13%, suf volle Meter abgerundet
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Zu Anlage 2
(Nr. 42}
Tabelle
zur Ermittlung der Fahrgeschwindigkeit und des Abstandes
{MeDBstrecke 150 m)
ermittelte Geschwindigkeit entspricht vorzuwerfender
Fahrzeit Fahrweg Fahrweg gefahrdender

in Sek. km/h m/Sek. 1,5 Sek. 0,8 Sek. Abstand*
6,7 80,6 224 33,6 17,9 15
6.6 818 22,7 341 182 15
6,5 83,1 23,1 348 18,5 15
64 84,4 234 352 18,8 15
6,3 85,7 238 35,7 19,1 16
6 87,1 24,2 363 194 16
6,1 88,5 248 369 19,7 16
6,0 80,0 25,0 315 20,0 17
5% 91,5 254 38,1 20,3 17
58 83,1 259 368 20,7 17
5,7 94,7 26,3 39,5 211 17
58 964 26,8 402 214 18
55 98,2 273 409 218 18
54 100,0 278 417 222 18
. 53 1019 283 42,5 22,6 19
52 1039 28,9 433 23,1 19
51 1059 294 44,1 23,5 19
5,0 108,0 30,0 45,0 24,0 20
49 1102 306 459 245 20
48 112,5 313 48,9 250 21
47 1149 319 479 255 21
48 1174 326 489 26,1 22
45 120,0 33,3 50,0 26,7 22
44 122,7 341 51,1 273 23
43 1256 349 523 279 23
42 128,6 35,7 53,6 28,6 24
4,1 1317 36,6 54,9 29,3 24
4,0 1350 3715 56,3 30,0 25
39 138,5 38,5 51,7 30,8 26
38 1421 395 59,2 316 26
37 1460 405 608 324 27
36 150,0 41,7 62,5 33,3 28
35 1543 429 64,3 343 29
34 158,8 441 86,2 353 30

33 1636 455 682 364 30
32 1688 46,9 703 s 31
31 1742 484 72,8 38,7 32
3,0 180,0 50,0 75,0 40,0 34
29 1862 51,7 7186 414 35
28 1929 53,8 804 429 36
. ‘ 27 200 55.6 83.3 444 37

*) Fahrweg 0,8 Sek. abziiglich 15%, auf volle Meter abgerundet
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Anlage 3

Rotlichtiiberwachung an Lichtzeichenanlagen
durch automatische Verkehrsiiberwachungskameras

Auswahl der Ulberwachungsorte

Automatische Verkehrsiiberwachungskameras (AVUK) zur ['Tberv(rachung der Beachtung des Rot-
lichts von Lichtzeichenanlagen sind nur dort zu installieren, wo

- die Unfallentwicklung eine stindige Uberwachung gebietet

— hiufig das Rotlicht der Lichtzeichenanlage nicht beachtet wird, obwohl Sichtverhaltnisse, Ver-
kehrslage und Phasenablauf (vgl. insbesondere Nr. IX der Vwv-StVO zu § 37 Abs. 2) Erkennbar-
keit und Reaktionsmbglichkeit nicht beeintrichtigen und

- die rtlichen Verhéltnisse eine Anbringung und beweissicheres Funktionieren zulassen

Bei den Vorpriifungen sind StraBenverkehrs-, StraBenbaubehérden und Hersteller von Anlagen zu
beteiligen.

Aufstetlung

Die Anlage ist so vor der zu iiberwachenden Signalanlage zu installieren, daB auf dem Bild die volle
Fahrbahnbreite, die betreffende Lichizeichenanlage und der anschliefende Kreuzungs- hzw. Ein-
miindungsbereich erkennbar sind.

Betrieb

Die Kamera ist so an die Lichtzeichenanlage anzuschlieBen, daB Fahrzeuge bei der ersten Aufnah-
me noch vor der betreffenden Lichtzeichenanlage und bei der zweiten Aufnahme zugunsten des Be-
troffenen frithestens eine Sekunde nach Beginn der Rotphase abgebildet sind. Mit dem Ende der
Rotphase muB8 die Anlage automatisch abschalten.

Vor der ersten Inbetriebnahme, vor der Inbetriebnahme an einem anderen Standort und nach je-
dem Filmwechsel ist die Anlage nach den Richtlinien des Geriteherstellers auf ihre Funktionsfa-
higkeit zu iiberpriifen.

Fir jede Anlage ist ein Standortprotokol! nach beigefﬁgﬁem Muster zu fiihren,

Filme sind spétestens nach drei Tagen auszuwechseln. Danach ist die Anhérung der Betroffenen
unverziiglich zu veranlassen.

Eine Verfolgung ist nur dann einzuleiten, wenn die Lichtbildaufnahmen zweifelsfrei bestitigen, da
wéhrend der Rotphase in den Knotenbereich hinter der Lichtzeichenanlage eingefahren wurde.
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Standortprotokoll
fitr automatische Rotlichtiiberwachung

Standort:

Aufnahmerichtung:

Vorbereitet fiir Uberwachungskamera (Typ):

LZA (Hersteller):

Dauer der Gelbphase: Sek.
Phasendauer gleichbleibend — wechselnd®)

Zulassige Hochstgeschwindigkeit: km/h

Besonderheiten des Standorts:

Anschlufl der Anlage:
erste Aufnahme:
zweite Aufnahme: friihestens 1 Sek. nach Beginn der Rotphase

Abstand zwischen Haltlinie und Signallinie:

(Ort, Datum) (Unterschrift)

*} Nichtzutreffendes streichen

Zu Anlage 3
(Nr. 3.3)
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Anlage 4

Uberpriifung von Fahrzeugen

Keontrolle des technischen Zustandes

Bei der Uberwachung der Fahrzeuge hat die Polizei insbesondere solche technischen Méngel fest-
zustellen und beseitigen zu lassen, durch die die Verkehrssicherheit beeintréchtigt werden kann
(z. B. Bremsen, Bereifung, Beleuchtung, Lenkung). Da eine eingehende Uberpriifung der Kraftfahr-
zeuge und Anhénger ohnehin in regelmiBigen Zeitabstinden zu erfolgen hat (§ 29 StVZ0), kann
sich eine Uberwachung in der Regel auf offenkundige und hiufig auftretende Mangel baschrinken.
Vorhandene Priif- und MeBgeriite sind zu benutzen.

Festgestellte Mingel sind nach Méglichkeit sofort beheben zu lassen. Dies gilt auch fiir offenkyun-
dige Fahrzeugmingel, die durch Verkehrsunfille entstanden sind. Sind Mingel, die die Verkehrssi-
cherheit wesentlich beeintrachtigen, nicht sofort zu beheben, so ist dafiir zu sorgen, dafl das Fahr-
zeug mit der gebotenen Sorgfalt auf dem kiirzesten Wege aus dem Verkehr gebracht wird. Bei ande-
ren Mingeln ist darauf hinzuwirken, daff der vorschriftswidrige Zustand unverziiglich beseitigt
wird.

Uber Mingel, die nicht sofort behoben werden kénnen, ist eine Méngelkarte im Durchschreibever-
fahren mit Kugelschreiber auszustellen, Die Postkartenerstschrift soll dem Fahrzeugfiihrer nach
Méglichkeit ausgehéindigt werden. Die Durchschrift ist unmittelbar der zusténdigen StraBenver-
kehrsbehorde zuzuleiten. )

Durch Ankreuzen auf der Méngelkarte ist der StraBenverkehrsbehérde und dem Betroffenen vor-
zuschlagen, in welcher Weise die Mangelbeseitigung iiberpriift und bescheinigt werden soll. Bei un-
giiltiger Priifplakette (§ 20 StVZO), erloschener Betriebserlaubnis (§ 19 Abs. 2 StVZ0) oder erhebli-
chen Fahrzeugmingeln ist eine Uberpriifung des Fahrzeugs durch einen amtlich anerkannten
Sachverstiindigen oder Priifer fiir den Kraftfahrzeugverkehr anzuregen. In allen anderen Fillen
wird es geniigen, wenn die Méngelbeseitigung durch eine von einem Ingenieur oder Meister geleite-
te Kraftfahrzeug-, Elektro-, Vulkaniseur- bzw. Landmaschinenwerkstatt oder durch eine Polizei-
dienststelle bestétigt wird. Die Bestitigung durch eine Polizeidienststelle soll nur dann erfolgen,
wenn die Mangelbeseitigung durch einfache Inaugenscheinnahme ohne technische Hilfsmittel fest-
stellbar ist. '

Dem Fahrzeugfiihrer ist zu empfehlen, die Bescheinigung iiber die Beseitigung der Mingel der zu-
stindigen StraBenverkehrsbehdrde innerhalb von 7 Tagen zuzuleiten, um weitere MaBnahmen der
StrafBenverkehrsbehdrde (Vorfiihrung, Stillegung) auszuschlieBen. Steht zu erwarten, daB der Fahr-
zeugflihrer dieser Empfehlung wegen der bei einem Verkehrsunfall erlittenen Verletzungen oder
aus anderen Griinden nicht nachkommen kann, so ist auf die Angabe einer bestimmten Frist zu ver-
zichten. In diesem Fall ist auf der Mingelkarte die Zeitangabe zu streichen.

Uberpriifung zuliissiger Gewichte und Lasten

Wiegekontrollen sollten insbesondere zu Zeiten durchgefiihrt werden, in denen die zuléssigen Ge-
wichte hiufig nicht nur geringfiigig {iberschritten werden. Solche Kontrollen sind auch zu Ostern,
zu Pfingsten und wiihrend der Hauptreisezeit vorzunehmen. Hierbei sind Fahrzeuge des gewerbli-
chen Personen- und Giiterverkehrs sowie Pkw {mit Anhénger) einzubeziehen.

Wiegescheine oder andere Nachweise, aus denen sich das tatséchliche Gesamtgewicht des Fahr-
zeugs ergibt oder dessen Angaben zusammen mit den Angaben im Fahrzeugschein die Berechnung
des tatsiichlichen Gesamtgewichtes zuldBt, sind grundsitzlich anzuerkennen. Liegen solche Nach-
weise nicht vor oder bestehen begriindete Zweifel an der Richtigkeit der Angaben, kann die Einhal-
tung der fiir das Fahrzeug zugelassenen Achslasten bzw. des Gesamtgewichtes auf einem geeichten
Achslastmesser oder einer geeichten Waage {iberpriift werden. '

Fahrzeuge sind méglichst auf polizeieigenen oder &ffentlichen Waagen zu wiegen. Private Inhaber
von Waagen sollen nur in Anspruch genommen werden, wenn sie hierzu bereit sind. Im {brigen ist
§ 34 Abs. 5 StVZO zu beachten. ‘
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Wird eine Uberschreitung des zuldssigen Gesamtgewichts bzw. der Achs- oder Anhiingelasten bis zu
5% festgestellt, ist die Weiterfahrt zu gestatten. Betriigt die Uberschreitung mehr als 5% und kann
sie an Ort und Stelle nicht beseitigt werden, so ist neben den MaBnahmen zur Ahndung des Versto-
Bes wie folgt zu verfahren:

- Bei einer Uberschreitung um mehr als 5% ist die Weiterfahrt dann zu unterbinden, wenn bekannt
ist, daB der Fahrer oder Halter (Unternehmer) wegen des gleichen Verstoes wiederholt in Er-
scheinung getreten ist.

- Bei einer Uberschreitung um mehr als 10% ist die Weiterfahrt in der Regel zu untersagen.

Internationale Kraftfahrzeug-Beleuchtungsaktion

Jihrlich findet eine Kraftfahrzeug-Beleuchtungsaktion statt. Dabei werden die Kraftfahrer aufge-
fordert, die Beleuchtungsanlagen ihrer Fahrzeuge iiberpriifen zu lassen. Dies erfolgt durch Kraft-
fahrzeugbetriebe oder -organisationen unentgeltlich. Fahrzeuge mit fehlerfreier Beleuchtungsanla-
ge erhalten einen Aufkleber an der Windschutzscheibe.

Die Polizeibehérden unterstiitzen diese Aktion, ggf. gemeinsam mit anderen Organisationen, durch
#ffentlichkeitswirksame Veranstaltungen (z. B. Aufrufe, Hinweise auf polizeiliche Kontrollen und
deren Ergebnisse, Diskussionsveranstaltungen verkehrsaufklidrender Art). Auf solche Veranstal-
tungen ist frithzeitig hinzuweisen.

Daneben sind schwerpunktméfig Beleuchtungskontrollen, insbesondere bei Dunkelheit, get. auch
auf Priifgassen des TUV, wihrend der von mir jéhrlich festgelegten Zeiten durchzufiihren. An der
Grenze zu benachbarten Polizeibezirken ist nur der einfahrende Verkehr zu kontrollieren. Von
einer Kontrolle sind Kraftfahrzeuge mit Aufkleber auszunehmen, sofern nicht Méngel offensicht-
lich sind, Werden Mingel nur mit Hilfe eines Scheinwerfereinstellpriifgerates festgestellt, so sind
lediglich Méngelkarten auszustellen.
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Anlage 5

Einsatz von SchallpegelmeBgeriiten

Mefverfahren

Messungen mit SchallpegelmeBgeriten sind bei Verkehrskontrollen nach den »Richtlinien fiir die
Messung des Standgerdusches von Kraftfahrzeugen im Nahfeld im Rahmen der obligatorischen
Uberwachung nach § 29 und der Anlage VIII StVZO" vom 16. 12. 1975 (VkBL. 1878, 27) durchzufithren.
Bis auf weiteres sind Fahrzeuge mit Dieselmotoren auszunehmen.

Die Meflergebnisse stehen in keinem direkten Zusammenhang mit dem Fahrgerdusch, so daB in
dieser Hinsicht keine unmittelbaren Riickschliisse mdglich sind. Messungen von Fahrgeréuschen
sind deshalb nicht vorzunehmen,

Als MeBorte sind feste, unbewachsene, miglichst ebene Flichen auszuwihlen, die frei von schallab-
sorbierendem Belag sind. Im Umkreis von wenigstens 2 m um das Mikrophon diirfen keine aku-
stisch strenden Gegenstinde vorhanden sein. Wartende Kraftfahrzeuge sind in ausreichender Ent-
fernung zu halten; deren Motoren sind abstellen zu lassen.

Storgerduschpegel und WindeinfluB sind bei der Messung des ersten Fahrzeugs zu ermitteln. Wei-
chen MeBergebnisse sehr stark vom zuldssigen Wert ab oder besteht die Vermutung, daB sich der
Schallpegel fiir Fremdgeriusche veréindert hat, sind die Messungen des Fremdschallpegels auch
wéhrend des Einsatzes zu wiederholen. Liegt der Gesamtschallpegel (Gerduschentwicklung des
Fahrzeugs plus Fremdgeriusche) um weniger als 10 dB iiber dem Fremdschallpegel, so ist von Mes-
sungen abzusehen, sofern der Fremdschallpegel nicht durch geeignete MaBnahmen verringert wer-
den kann.

Von der Messung des Standgerdusches ist auch abzusehen, wenn feststeht oder glaubhaft gemacht
werden kann, da

— die Gesamtkilometerleistung des Fahrzeugs oder des Motors nicht mehr als 1000 km, bei motori-’
sierten Zweirddern nicht mehr als 500 km betriigt, oder '

- das Kraftfahrzeug vor nicht mehr als 6 Monaten erstmals in den Verkehr kam und keine Anhalts-
punkte fiir eine Uberschreitung des zuldssigen Standger#usches vorliegen.

Bei jedem Fahrzeug sind drei Einzelmessungen vorzunehmen. Die Ergebnisse sind in einer Liste
nach beigefiigtem Muster zu erfassen. Als Meflergebnis gilt der auf ganze dB (A} abgerundete arith-
metische Mittelwert der Einzelwerte. Wegen der Toleranzen der MeBgerite, der Storeinfliisse bei
der Messung und den Mefiwertstreuungen bei Fahrzeugen gleichen Typs sind von dem gerundeten
Mittelwert 5 dB zugunsten des Betroffenen abzuziehen.

Liegt dieser Wert (,Mindestwert") des ermittelten Standgeriusehes iiber dem im Fahrzeugschein
oder der Betriebserlaubnis eingetragenen Typpriifwert fiir Nahfeldmessung, so ist eine Uberschrei-
tung des zuldssigen Standgerdusches gem. §49 StVZO gegeben. Ist der NahfeldmeBwert in den
Fahrzeugpapieren noch nicht enthalten, so sind dem eingetragenen Wert fiir Standgerdusche bei
motorisierten Zweiréidern 21 dB, bei anderen Kraftfahrzeugen 17 dB zuzuschlagen. Liegt der damit
ermittelte Wert unter dem gem. Abs. 1 an Ort und Stelle ermittelten Wert, so ist auch in diesem Fall
eine Uberschreitung des zulédssigen Standgerdusches gem. § 49 StVZO gegeben.

Im Falle einer Uberschreitung des zuléissigen Standgeréusches ist fiir dieses Fahrzeug ein Protokoll
iiber die Nahfeldmessung des Standgerausches eines Kraftfahrzeuges nach beigefiigtem Muster zu
erstellen. Die Fiihrung der Liste gem#fl Abs. 1 bleibt davon unberiihrt.

Das Ergebnis der Messung ist dem Fahrzeugfiithrer auf einer Kontrollbescheinigung, bei Uber-
schreitung des zuléissigen Standgerédusches auf einer Mingelkarte mitzuteilen. Auf den Mangelkar-
ten ist eine Uberpriifung des Fahrzeugs durch einen amtlich anerkannten Sachverstindigen oder
Priifer fiir den Kraftfahrzeugverkehr anzuregen.
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Verfolgung von VerstéBen

Ist das zuliissige Standgerdusch um nicht mehr als 2 dB iiberschritten, so ist der Fahrzeugfiihrer
wegen eines unbedeutenden Verstolles in der Regel chne Verwarnungsgeld zu verwarnen,

Ist das zuliissige Standgeréusch um mehr als 2 dB, aber nicht mehr als 5 dB iiberschritten, so ist der
Fahrzeugfiihrer wegen einer geringfiigigen Ordnungswidrigkeit zu verwarnen und in der Regel ein
Verwarnungsgeld von 40— DM zu erheben.

Ist das zuldssige Standgerdusch um mehr als 5 dB iiberschritten, so ist wegen eines erheblichen
Verstolles in der Regel eine Ordnungswidrigkeiten-Anzeige zu erstatten. Die Verkehrsordnungs-
widrigkeit ist dann wie folgt zu beschreiben:

,Ubermibige Geriuschentwicklung:
Zuléssiges Standgeridusch von dB {A)

- um dB iiberschritten.,

24

Ablichtung des Mefprotokolls ist beigefiigt.”.
Unter ,,Bemerkungen / Tatfolge” ist in der Anzeige anzugeben:

~Messung mit Schallpegelmesser "

Als Buligeld sind in der Regel vorzuschlagen:
- bei einer Uberschreitung des zuléssigen Standgeriusches um 6 dB = 80,— DM
— bei griBerer Uberschreitung ist der Buligeldvorschlag je 1 dBum 10— DM zu erhéhen

Werden bei einer Uberpriifung technische Eingriffe festgesbellt.. die das Erloschen der Betriebser-
laubnis zur Folge haben, so sind entsprechende MaBnahmen einzuleiten.
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Zu Anlage 5
(Nr.1.4)
Behbrde
Protokoll {iber die Nahfeldmessung
1 Tag und Uhrzeit der Messung:
MeBort
2 Verwendetes SchalipegelmeBgeriit:
geeicht am/durch
3 Gemessenes Krafifahrzeug
. Fahrzeugart Kennzeichen
Marke Typ
Motor (Otto/Diesel))
- Zuldssiges Standgeriusch/zuléssiger NahfeldmeSwert!) dB (A)
Héchstdrehzah! ) U/min
4 MeBergebnisse 1. Messung 2, Messung 3. Messung
4.1 Nullwert
Geriiteanzeige + + +
MefBwert = = =
arithmetischer Mittelwert auf ganze dB (A) abgerundet = dB (A)
abziiglich Geréte-/Stérungstoleranz - 5dB
Mindestwert des ermittelten Standgeriusches = dB (A)
‘42 zuldssiger NahfeldmeBwert?) gem. Fahrzeugschein dB (A)
; . Mindestw"ert des ermittelten Standgerdusches iiberschreitet den zuléssi-
: gen NahfeldmeBwert um dB
4.3 zuldssiger Wert fiir Standgeréusche®) gem, Fahrzeugschein dB (A)
hinzugefiigter Toleranzwert zum Vergleich mit der Nahfeldmessung + dB
{bei motorisierten Zweiriidern 21 dB, bei anderen Kraftfahrzeugen 17 dB}
zuléssiger Vergleichswert fiir Nahfeldmessung = dB (A}
Mindestwert des ermittelten Standgerdusches iiberschreitet den zulissi- ‘
gen Vergleichswert fiir Nahfeldmessung um dB

44 Die Messung erfolgte unter Beachtung

~ der Richtlinien fiir die Messung des Standgerdusches von Kraftfahrzeugen im Nahfeld im Rah-
men der obligatorischen Uberwachung nach §29 und der Anlage VIII StVZO vom 18. 12. 1975
{VkBL. 1978, 27) '

- des Zulassungsscheins der Physikalisch-Technischen Bundesanstalt sowie der Bedienungsanwei-
sung des Geriiteherstellers,

- der Richtlinien des Innenministers fiir den Einsatz von SchallpegelmeBgeriten
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5 Fahrzeugfiihrer

Vornamen Familienname
Geburtsname

Wohnort StraBe

Geburtstag Geburtsort

Kreis/Land

Fihrerschein Kl ausgestellt am

durch erweitert

6 Fahrzeughalter?’)
Vornamen . Familienname

Wohnort StraBe

7 Einlassung des Betrotfenen

& MalBnahmen*) Fahrzeugfiihrer Halter

Verwarnung ohne Verwarnungsgeld O

O

Verwarnung mit Verwarnungsgeld

Ordnungswidrigkeiten-Anzeige

0O40a0no
O0a

Méngelkarte

8 Bemerkungen

Unterschrift Unterschrift
des Polizeivollzugsbeamten, des Polizeivollzugsbeamten,
der die Personalien festgestellt der die Messungen
und den Betroffenen angehért hat vorgenommen hat

'} Nichtzutreffendes streichen

*} Nur Zutreffendes ausfillen

3} ausfiillen, soweit Mafinahmen beabsichtigt
*) Zutreffendes ankreuzen
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Anlage 8

Meldedienst

Mafinahmen zur Bekédmpfung von Hauptunfallursachen

MafBnahmen gegen Hauptunfallursachen sind von den Schutzbereichen/Polizeistationen/Polizeiau-
tobahnstationen ab 1. 1. 1982 monatlich gemaB beigefiigtem neuen Vordruck Taet 1 zu erheben. Die
Formblitter sind den zustéindigen Datenstationen zur termingerechten Erfassung in der polizeispe-
zifischen Verkehrsunfalldatei zuzuleiten. MaBnahmen von anderen Dienststellen {z. B. Verkehrs-
dienste, Einsatzhunderischaften, Schwerpunkt- und technische Uberwachungsgruppen) sind von
diesen ebenfalls gem#af Vordruck zu erheben, von der ortlich zustéindigen Kreispolizeibehérde bzw.
der Verkehrsiiberwachungsbereitschaft zusammenzufassen und mit der Behdrdenkennziffer {iber
die zustindige Datenstation in die polizeispezifische Verkehrsunfalldatei einzugeben.

Jede MaBnahme ist nur einmal zu erheben. Bei mehreren Verkehrsverstdfen ist nur die wegen des
HauptverstoBes getroffene Mafinahme einzutragen. Bei den Schliisselfeldern 51 und 52 missen Ver-
kehrsverstéBe gleichzeitig mit einer Gefahrdung oder Behinderung anderer verbunden sein.

Unter der Position 90 sind zahlenméBig alle Verkehrsunfélle zu erheben, die der Polizei bekannt,
aber nicht in der Verkehrsunfalldatei fiir polizeispezifische Zwecke gespeichert werden.

Die monatlichen Erfassungstermine bestimmt das Landeskriminalamt. Hauptunfallursachen und
dagegen gerichtete verkehrspolizeiliche Mafinahmen werden vom Landeskriminalamt monatlich
und kumulierend sowie vergleichend mit dem Zeitraum des Vorjahres fiir die einzelnen Kreispoli-

zeibehodrden bzw. Verkehrsiiberwachungsbereitschaften fiir zusammengefalite Bereiche sowie fir.

das Land Nordrhein-Westfalen bekanntgegeben.

Bis einschlieBlich Dezember 1981 wird Taet 1 auf den alten Vordrucken gem. RdAErl. vom 15. 6, 1977
(n.v.) - IV C5/D 4 - 6202/1450 - erhoben und entsprechend in der Verkehrsunfalldatei gespeichert.

MaBnahmen bei bestimmten Schwerpunkteinsiitzén oder Verkehrskontrollen .

Die Ergebnisse folgender Einsitze sind zu erheben:

01 értliche Schwerpunkteinsdtze mit mindestens 20 Beamten zur Bekémpfung der Teilnahme am
Straflenverkehr unter Einwirkung von Alkohol oder anderer berauschender Mittel gem#dl 3.3.2
des Runderlasses :

02 landesweite Kontrollen zur Bekdmpfung der Teilnahme am StraBenverkehr unter Einflull von
Alkohol oder anderer berauschender Mittel gemé&B Nr. 3.3.2 des Runderlasses

03 landesweite Uberpriifung des Schiilerspezialverkehrs

04 landesweite Uberpriifung von Fahrzeugen mit gefahrlichen Giitern

05 gezielte Einsétze zur Bekdmpfung der Hauptunfallursachen im Ferienreiseverkehr

06 Kontroller im Rahmen der Internationalen Kraftfahrzeug-Beleuchtungsaktion gema Nr. 3.3
der Anlage 4 des Runderlasses

Fiir die Erhebung ist der beigefiigte Vordruck Taet 2 zu benutzen. Meldepflichtig sind die Kreispoli-
zeibehérden bzw. die Verkehrsiiberwachungsbereitschaften. Die Formblétter sind an die zusténdi-
gen Datenstationen zur termingerechten Erfassung in der Verkehrsunfalldatei zu leiten.

Erfassungstermine:
Einsatzart 01: bis spatestens 09.00 Uhr des folgenden Werktags

Einsatzart 02: - zum Jahreswechsel bis 1. 1., 09.00 Uhr
- zur Karnevalszeit tédglich bis 09.00 Uhr fiir vorausgegangene Einsiitze

Einsatzart 03 und folgende: zu den von mir im Einzelfall bestimmten Terminen

Téglich darf nur eine Meldung ein und desselben Anlasses erstattet werden. Werden an einem Tage
mehrere Einsétze eines Anlasses durchgefiihrt, sind die Ergebnisse in einer Tagesmeldung zusam-
menzufassen. Anderungsmeldungen sind nicht méglich. Daher sind Erhebung und Erfassung der
Daten sorgfaltig durchzufiihren. '
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Auf dem Vordruck sind Behordenkennziffer, EinsatzanlaB gemi Nr. 2,1 und das Datum sorgfiltig
zu bezeichnen. Fiir die Inhalte der Schliisselfelder gilt folgendes:

Einsatz 01

01 Anzahl der eingesetzten Beamten

02 Anzahl der iiberpriiften Kraftfahrzeuge S

03 Anzahl der durchgefiihrten Aleotests

04 Anzahl der veranlaBten Blutproben (je Kraftfahrer nur eine erfassen)
05 Anzahl der Festnahmen

Einsatz 02

01 Anzahl der iiberwiegend zum genannten Zweck eingesetzten Beamten

02 Zahl der iiberpriften Fahrzeugfiihrer
davon

03 bei Schwerpunkteinsétzen

(04 bei sonstigen Anlissen

05 Anzahl der durchgefiihrten Alcotests
davon

08 bei Schwerpunkteinsitzen

07 bei sonstigen Anléssen

08 Anzahl der veranlaiten Blutproben
davon

09 bei Schwerpunkteinsitzen

10 bei sonstigen Anlidssen

Fiir die Einsédtze 03 bis 06 und gegebenenfalls weitere Eins#tze werden die Meldeinhalte nach Vor-
druck Taet 2 jeweils durch Einzelerla bestimmt,

Ergebnisse von Einsétzen des Anlasses 01 werden jihrlich kurnulierend ausgewiesen. Bei Einsiitzen
des Anlasses 02 wird im jeweiligen Zeitraum (Jahreswechsel/Karneval) kumuliert. Bei Einséitzen
der Arten 03 und folgende wird nur das Ergebnis des jeweiligen Einsatzes ausgedruckt.

Diese Regelung tritt erst in Kraft, wenn die datentechnischen Voraussetzungen geschaffen sind. Bis
auf weiteres sind Meldungen in der bisher {iblichen Form zu erstatten.

MaBnahmen zur Verkehrsaufkliirung

Diese MaBnahmen sind von den Kreispolizeibehérden laufend ab 1. 1. 1981 gemiB beigefiigtem
neuen Vordruck Taet 3 zu erheben. Die Formblitter sind quartalsweise abzuschliefen und bis zu
dem vom Landeskriminalamt bestimmten Termin an die Datenstationen zur Einspeicherung
weiterzuleiten.

Dauern Veranstaltungen mit der gleichen Personengruppe mehrere Tage, ist die Anzahl der Teil-
nehmer nur einmal zu erheben. Auch Zweiréder, die bei der Radfahrausbildung oder -priifung tiber-
priift werden, sind in Zeile 14 zu erfassen. Werden Verkehrspuppenbiihnen auBerhalb des eigenen
Kreispolizeibezirks eingesetzt, ist die Zahl der Teilnehmer von der orilich zustindigen Kreispolizei-
behérde zu melden. Das gilt auch fiir den Einsatz der Verkehrspuppenbiihne des Regierungsprisi-
denten Miinster.

Die Teilnehmerzahlen sind vom Landeskriminalamt quartalsweise aufzulisten, wihrend des laufen-
den Jahres auch kumuliert. Die Listen sind den Kreispolizeibehdrden, Regierungsprisidenten und
dem Innenminister zuzuleiten.
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MaBnahmen zur Beseitigung von Unfallbrennpunkten

Die Polizeibehérden haben wihrend eines Kalenderjahres laufend zu erheben:
Anzahl der Unfalibrennpunkte/-strecken, bei denen

21 eine Voruntersuchung durch die Polizei durchgefiihrt wurde

22 die Polizei ,Meldungen iiber Unfallstellen“ an die StraBenverkehrs- und StrafSenbaubehorden
erstattet hat

31 eine ,ndhere Untersuchung” durchgefiihrt wurde
32 Verbesserungsmafinahmen fiir notwendig gehalten wurden
41 VerbesserungsmaBnahmen noch im laufenden Jahr getroffen wurden

42 VerbesserungsmaBnahmen zu einer Beseitigung oder Entschérfung der Gefahrenstelle gefiihrt
haben

51 die dreifache Unfallhaufigkeit Meldungen an den zustindigen Regierungsprasidenten erforder-
ten

Die Ergebnisse fiir ein Kalenderjahr sind mit der TU-Meldung am 3. Januar des folgenden Jahres,
erstmals zum 3. 1. 1982, im Abschnitt ,Sonderauswertung" anzugeben. Neben der Mdéglichkeit einer
Direktauskunft iiber das Datennetz stellt das Landeskriminalamt den Regierungsprésidenten und
dem Innenminister Ergebnislisten zur Verfiigung.

Im iibrigen sind die Hinweise des Landeskriminalamtes zur Direkterfassung fiir die polizeispezifi-
sche Verkehrsunfalldatei zu beachten.

Ansonsten diirfen MaBnahmen auf értlicher Ebene nur aus besonderem AnlaB zeitlich begrenzt er-
falt werden. Die Erfassung von MaBnahmen fiir einzelne Beamte ist unzuléssig.
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Zu Anlage §
(Nr. 1.1)
{Dienststelle ort, batuw)
An die
Datenstation
Betr,: Mafinahmen xur Beklapfung von Hauptunfailyrsachen (W)
Ich bitte, die nachstehenden Daten termingerecht einzugeben und diesen
vordruck einschlieflich Quittungsbeleg weiterzuleiten,
{Unterschrift)
Ta1 Rafnahmen zur Beklapfung von HUU (TAET 1)
BKZ: I | i ‘ I Monat/Jahr: | l I/l | | EDV=Nr.: \
varwarnungen Ordnungs- straf- Verwarnungen Ordnungs- Straf-
»it widrigkeitan~| anzeigen Sumae [ 111 widrigkeiten=| anzeigen Sunne .
Verwarnungsgeld| anzeigen Verwarnungsgeld| asnaeigen

L) Ld Lo

Alkoholeinftufl beim FahrreugfOhrer (BY)

‘ @ Lol Lot ot

Einfiull anderer berauschender Mittel beim
Fahrzeugfihrer (02)

Lo o oy b

Nichtangepafite Geschwindigkeit in anderen Fillen {13

lubl‘lh‘t! Lo b b

L) Lo Lo Lo

- Uberschreiten der rullissigen
HOchstgeschwindigkett (12)

L] Lo Lod L

Abstand (14, 15)

L) Lot L Lo

Uberholen ia Ubsrholverbot

Lt Lo bl Lyl

Nichtbeachten der Vorfahrt des durchgehenden
Verkehrs auf BAB oder KF1-Straflen (29)

Lo oo e L

UnzulBssiges Malten oder Parken mit
Sichtbehinderung an Knoten

L) Lo Lodd Ll

Fehler bein Wenden oder Rickwdrtsfshren (38)

Lo L) Bod L

Falsches Verhalten der. Fuliginger beim

n (16-23

| o) bl L

Verfahrt (27, 28, 30, 32, 33

@l 0 Lol Ly L

Nichtbeachten der Verkehrsregelung
{Polizeibeante, Licht2zeichen) durch
FahrzeugfGhrer (31)

(o Lol Lo Lo Lo

Fehier beim Abbiegen oder Einfshren (35,37

|1Il| Lol L) L

Falsches verhalten gegenlber Fuligingern (38-42)
Uberschreiten der Fahrbahn (61-45)

G Lo L Lo L Lo Lo Lol Laad

Kichtbeachten der Verkehraregelung (Polizeibeamte, Bagatsliunflille ohne Alkohol oder
Lichtzeichen) durch Fufiginger (60) Fiucht (asuch ohne Verwsrnungsgelid)

ONOJOMNONOCIOROXO,

Die baten wurden am erfalil. Der Quittungsbeleg st beigefOgt.

Weiter an: SilIla/vie

(Ort, Datum) {Unterschrift)
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Zu Anlage 6

{Nr. 2.2)
(Dienststelle) : (Ort,Datum)
An die ‘
Datenstation

Betr.: Mafinahmen bei bestimmten Schwerpunkteinsitzen oder Verkehrskontrollen

Ich bitte, die nachstehenden Daten termingerecht einzugeben und diesen
vordruck einschlief3lich Quittungsbeleg weiterzuleiten,

(Unterschrift)
® MASSNAHMEN BEI BESTIMMTEN SCHWERPUNKTEINSATZEN ODER VERKEHRSKONTROLLEN
TAQ2 (TAET 2)
BRZ: |, ] DATUM: |\, 1] EDV-NR.: foer e8] (SEITE 1)
01 GRTLICHER EINSATZ ALKOHOL 04 GEFAHRLICHE GUTER 07
02 LANDESWEITER EINSATZ ALKOHOL 05 FERIENREISEVERKEHR 08
03 $CHULERSPEZIALVERKEHR 06 INTERNATIONALE 09

'BELEUCHTUNGSAKTION

Aniaf: I ,

DO 06 6 0%

® 6@ 6® 6
D © @ @
®6® 6 6

BN ] 1550 1] L
| |1 18: Bl '@:fll 20z BN
N Pyl 23 | 1| | 24: 111

3
-

2690 | 11|

™
wn
-
|

® ®

I_Lllll

=bitte wenden -
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Zu Antage 6
(Nr. 3.1}

MASSNAHMEN BEI BESTIMMTEN SCHWERPUNKTEINSATZEN ODER VERKEHRSKONTROLLEN
TAQ2 (TAET 2)

oaTuM: LT Eov-NR . ETTE (se1TE 20

Anlaf; ( Seite 2 nur bei AnlaB 83,04 u. B9 moglich )
ey llill) Gy Lt eliril] 6 aan
Golilitd @bty Gl e
Gy LLL 1| 111 Gl L1
@yl il G L1 Gyl @ | 111
Gs) i) | L) el | 11
L] e et el ] 6 Lilld
339 | | | [1]] g |
& L 69 Gs) @Ilu L1
Die Daten wurden am erfafit, Der Quittungsbeleg ist beigefigt.

Weiter an: § 111 a/viB

(Qrt, Datum) (Unterschrift)
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Zu Anlage 6
{Nr. 3.1)
o 1 . e
An die
" Datenstation

Betr.: MaBnahmen zur Verkehrsaufkidrung

Ich bitte, die nachstehenden Daten u‘nverzi]glich einzugeben und diesen Vordruck mit Quittung zuriickzusenden.

(Unterschrift)

TAD 3 MaBnahmen zur Verkehrsaufkldrung (TAET 3)

.Z LLL.I_L.LI Quartal/Jahr LI/ Ll_l EDV-Nr. l_l._l_L.l_L_l

Anzahl der Teilnehmer beim/bei

| Einsatz von Verkehrs- Veranstaltungen in Betrieben,
Ll—u—’j puppenbihnen LU_LLJ Vereinen, Bahdrden, Streit-
kriften, Verbanden und Kirchen
‘ . der Ausbildung von Schilerlotsen und Omnibusfahrten und Gruppen-
I_I_._IJ_' Verkehrshelfern l—"—l—l gesprache mit Senioren

I | raktischen Unterweisungen | l Verkehrsausstelilungen

im 1. Schuljahr oder vor
Beginn des Schuljahres

: praktischen Ubungen in der sonstigen &ffentlichen
’ I.J_I_L_I_I Jugendverkehrsschule und/oder @ I-|—|—|—L-| Veranstaitungen

In der Verkehrswirklichkeit .
im 4. Schuljahr

. I LL-U_LJ Aadfahrprifungen @l NN l Gesamtsumme (8-12 (Erwachsene)

‘@il '} vortragenin Schulen

L . der tanhrpraktischen Aus- @\ LA lk Uberprifung von Zweiradern
: ) bidung el Mota-Kursen

an Schulen
I I Gesamtsumme 01-07
@ {Kinder und Jugendliche)

Die Daten wurden am

erfaBt. Der Quittungsbeleg ist beigefigt.

Zurlck an S llla

‘Onb“‘ (umgruhﬁm ..........................
. batum

— MARL NW. 1984 S, A%6.
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