Begriffe, Definitionen Anlage 9

Autobahnihnliche Strafien

Anbaufreie Stralen nur fiir Kraftfahrzeuge mit mehrstreifigen Richtungsfahrbahnen mit baulicher
Mitteltrennung und planfreien Knotenpunkten.

Durchschnittlicher taglicher Verkehr

DTV
Durchschnittliche tégliche Verkehrsstirke im gesamten Stralenquerschnitt in Kraftfahrzeugen pro 24
Stunden (Kfz/24 h).

Gegenverkehrsstrafle

Stral3e, auf der sich Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer auf einer Fahrbahn in zwei
Richtungen bewegen. In jeder Fahrtrichtung konnen dabei auch mehrere Fahrstreifen zur Verfiigung
stehen.

Knotenpunkt

Verkniipfung von zwei oder mehr Stralen in einer Ebene (plangleicher Knotenpunkt, z. B.
Einmiindung, Kreuzung, Kreisverkehr) oder in mehreren Ebenen (planfreier Knotenpunkt, z. B.
Autobahnkreuz, Anschlussstelle).

Zu den Unfillen an einem plangleichen Knotenpunkt zdhlen alle Unfdlle im inneren
Knotenpunktbereich sowie alle Unfélle im Einzugsbereich des Knotenpunktes (Strecke bis 50 Meter
innerorts, bis 150 Meter auflerorts - gemessen vom Knotenmittelpunkt), wenn ein ursdchlicher
Zusammenhang mit der Verkehrsregelung oder einem Verkehrsvorgang am Knotenpunkt besteht, z.
B. Auffahrunfille wegen Farbwechsel der Lichtzeichenanlage (LZA) oder auf wartenden Abbieger
sowie Fahrstreifenwechselunfille.

Mittlere und Grof3e kreisangehorige Stadte

Nach der Verordnung zur Bestimmung der GroBen kreisangehorigen Stiddte und der Mittleren
kreisangehorigen Stiadte nach § 4 der Gemeindeordnung fiir das Land Nordrhein-Westfalen sind die
ortlichen Ordnungsbehorden der kreisangehorigen Gemeinden mit mehr als 60.000 Einwohnern
(GroB3e kreisangehorige Stadte) und der kreisangehorigen Gemeinden mit mehr als 25.000 Einwohner
(Mittlere kreisangehdrige Stadte) fiir MaBBnahmen nach § 45 der StraBenverkehrs-Ordnung zusténdig.

Malligebende Einwohnerzahl ist die vom Landesamt fiir Datenverarbeitung und Statistik
verdffentlichte Zahl der auf den 30. Juni und 31. Dezember eines jeden Jahres fortgeschriebenen
Bevolkerung.



Straflenverkehrsunfall

Ein Stralenverkehrsunfall im Sinne der ortlichen Unfalluntersuchung ist ein plotzliches, zumindest
von einem Beteiligten ungewolltes Ereignis, das im ursdchlichen Zusammenhang mit dem
Offentlichen Stralenverkehr und seinen typischen Gefahren steht und bei dem infolge des
Fahrverkehrs auf offentlichen Wegen oder Plidtzen zumindest eine Person getdtet oder verletzt
worden bzw. ein nicht ginzlich belangloser Sachschaden bei wenigstens einem Beteiligten oder
Dritten entstanden ist.

Ein absichtlich herbeigefiihrter Unfall sowie nachweisbare Selbsttotung mit einem Fahrzeug ohne
fremde Beteiligung ist kein Verkehrsunfall im Sinne dieses Erlasses.

Unfallbegiinstigende Faktoren

Im Rahmen der Unfallanalyse ermittelte Besonderheiten des Unfallortes einschlieBlich seiner
Umgebung, die mitursichlich fiir die Unfallereignisse sind.

Hierzu gehoren u. a.:

- die Straenbeschaffenheit (Fahrbahnoberfldche, Trassierung, Neigung, Ausbau, Rad-/Geh-wege,
Querungsbereiche etc.)

- die StraBenausstattung (Beschilderung, Markierung, Lichtsignalanlagen, Beleuchtung, Leit- und
Schutz-einrichtungen, etc.)

- das Umfeld (Bewuchs, Werbetafeln, Bebauung etc.) und die Streckencharakteristik

Unfalltyp

Der Unfalltyp beschreibt den Verkehrsvorgang bzw. die Konfliktsituation, woraus der Unfall
entstanden ist. Zusammen mit der Unfallursache, die zum Konflikt fiihrte, beschreibt der Unfalltyp
die Entstehungsphase vor dem Schadenseintritt. Ndheres hierzu vgl. Anhang 9 (Unfalltypenkatalog)
des Merkblatts zur Ortlichen Unfalluntersuchung in Unfallkommissionen (M Uko).



