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1
Allgemeines

Grundlage fir die ortliche Unfalluntersuchung ist die Verwaltungsvorschrift (VwV) zu § 44 der
StraBenverkehrs-Ordnung. Die Durchfiihrung der Unfallauswertung bei den Polizei-, StraBenver-
kehrs- und StraBenbaubehdrden richtet sich nach diesem Erlass.

Ziel ist ein landesweites rechnergestitztes Verfahren zur Auswertung von StraBenverkehrsun-

fallen. Bis zu dessen Einfihrung konnen auf ortlicher Ebene eigene Anwendungen genutzt wer-
den, wenn hierlber Einvernehmen zwischen Polizei- und StraBenverkehrsbehdrde besteht. An-
sonsten ist die Untersuchung in der bisherigen Form weiterzufihren.

1.1
Ziel ortlicher Unfalluntersuchungen
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Verkehrsunfallstatistiken geben allgemein Aufschluss Uber die Entwicklung des Unfallgesche-
hens. Sie bedirfen aber der Erganzung durch Untersuchungen der StraBenverkehrsunfalle auf
Ortlicher Ebene, um wirksame MaBnahmen zur Unfallverhitung treffen zu kénnen.

Mit Hilfe der ortlichen Unfalluntersuchung sollen besonders unfallbelastete StraBenbereiche
friihzeitig erkannt und mégliche Zusammenhange zwischen dem Unfallgeschehen und den Be-
sonderheiten des Unfallorts einschlieBlich seiner Umgebung festgestellt werden. Das Hauptau-
genmerk ist auf Verkehrsunfalle mit schweren Folgen zu legen.

Die ortliche Unfalluntersuchung dient

- den Polizeibehdrden als Grundlage flir MaBnahmen der Verkehrssicherheitsberatung und
-Uberwachung,

- den StraBenverkehrsbehorden als Entscheidungsgrundlage fur verkehrsregelnde und
-lenkende MaBnahmen,

- den StraBenbaubehdrden fur straBenbauliche MaBnahmen.
Dabei ist eine enge Zusammenarbeit zwischen den drei genannten Behdrden unabdingbar.
Das Untersuchungsverfahren besteht im Wesentlichen aus folgenden Schritten:

- Erkennen von Stellen, Strecken und Flachen im StraBennetz mit auffalligem Unfallgesche-
hen;

- Analyse des Unfallgeschehens auf bestimmte Gleichartigkeiten und mogliche Zusammen-
hénge mit drtlichen Gegebenheiten;

- Veranlassen von MaBnahmen zur Beseitigung unfallbegiinstigender Faktoren;
- Uberpriifen der Wirksamkeit durchgefiihrter MaBnahmen
(Vorher-/Nachher-Untersuchungen).

1.2
Unfallkommission (UK)

StraBenverkehrs-, StraBenbau- und Polizeibehdrden haben im Rahmen ihrer gesetzlichen Zu-
standigkeiten in gemeinsamer Verantwortung dafir zu sorgen, dass das Ziel der 6rtlichen Unfall-
untersuchung erreicht wird. Hierzu sind Unfallkommissionen einzurichten.

Einzelheiten Uber Organisation, Aufgaben und Arbeitsweise der Unfallkommissionen regelt die
Anlage 1.

2
Sammeln und Aufbereiten von Daten zur 6rtlichen Unfalluntersuchung

2.1
Gegenstand der 6rtlichen Unfalluntersuchung
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In die Ortliche Unfalluntersuchung sind alle Unfalle, die von der Polizei registriert worden sind,
einzubeziehen. Zur Identifikation von Unfallhdaufungsstellen werden die Unfalle der Kategorien 1
bis 4 sowie alle Unfélle mit FuBgangern/Rad-fahrern zugrunde gelegt. Andere Unfélle mit Sach-
schaden (Kategorien 5 bis 7) sind dahingehend zu lberpriifen, ob sie einzubeziehen sind. Als
Grundlage fir die Analyse des Unfallgeschehens dienen insbesondere:

- Unfallblattsammlungen,
- Unfalltypensteckkarten

(Einjahreskarten fir alle Unfalle, Mehrjahreskarten fiir Unfalle mit schwerem Personenscha-
den sowie mit FuBganger- und Radfahrerbeteiligung),

- sonstige Unfalllbersichten,
- Dateien.

2.2
Unfallblattsammlung

Die Unfallblattsammlungen der Autobahnpolizei und der Kreispolizeibehdrden bilden die Grund-
lage fur die ortliche Unfall-untersuchung und enthalten, nach értlichen Gesichtspunkten geglie-
dert, Unterlagen Uber alle Unfalle, bei denen eine Verkehrsunfallanzeige (VUA) oder das "Zu-
satzblatt zur Unfallmitteilung" gefertigt worden ist.

In die Unfallblattsammlung ist eine Ausfertigung der Verkehrsunfallanzeige bzw. das "Zusatzblatt
zur Unfallmitteilung" aufzunehmen.

Wird eine Unfallskizze gefertigt, ist eine Ausfertigung ebenfalls zur Unfallblattsammlung zu neh-
men.

Daruber hinaus kann es zweckmaBig sein, sonstige schriftliche Unterlagen, die sich auf die Ver-
kehrsverhaltnisse, auf die Unfallentwicklung sowie auf vorgeschlagene oder getroffene Verbes-
serungsmaBnahmen beziehen, in der Unfallblattsammlung abzulegen.

Die in der Unfallblattsammlung abgelegten Unterlagen sind mindestens funf Jahre aufzubewah-
ren.

Im Ubrigen gelten die Hinweise fur die "Unfallblattsammlung"
(Anlage 2).

2.3
Unfalltypensteckkarten

Die Autobahnpolizei und die Kreispolizeibehdrden fuhren auf der Grundlage der polizeilich regis-
trierten Unfalle Unfalltypensteckkarten.

Einzelheiten dazu regeln die "Hinweise fur das Fuhren der Unfalltypensteckkarten" (Anlage 3 Nr.
3.7).
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Die Karten lassen Unfallhdufungen friihzeitig erkennen und machen dartber hinaus deutlich, ob
Personen verletzt oder getotet wurden und ob die Unfélle durch gleichartige Bewegungsvorgan-
ge zustande gekommen sind. Zur Charakterisierung der Unfalle dienen Unfalltypen (Anlage 3 Nr.
3.2); sie beschreiben unfallauslosende Verkehrsvorgange oder Konfliktsituationen.

Die Karten sind von den betreffenden Kreisen, kreisfreien Stadten sowie Mittleren und GroBen
kreisangehorigen Stadten den Kreispolizeibehérden kostenlos in den gem. Anlage 3 Nr. 3.1.1 vor-
gesehenen MaBstaben zur Verfligung zu stellen. Die Autobahnpolizei erhalt ihre Karten kosten-
los von den Landschaftsverbanden.

2.3.1
Einjahres-Steckkarten (alle Unfalle)

Die Autobahnpolizei und die Kreispolizeibehérden stecken auf den Unfalltypensteckkarten, mit
denen das gesamte Unfallgeschehen des jeweils laufenden Kalenderjahres dargestellt wird, die
polizeilich registrierten Unfalle aller Kategorien.

2.3.2
Mehrjahres-Steckkarten

Neben den Einjahres-Steckkarten sind von der Autobahnpolizei und den Kreispolizeibehorden
Mehrjahres-Steckkarten (in der Regel flr den Zeitraum von drei Jahren) fur Verkehrsunfalle mit
schwerem Personenschaden sowie bei FuBganger- und Radfahrerbeteiligung auch mit leichtem
Personenschaden zu fuhren.

Mehrjahres-Steckkarten sind erforderlich, weil Unfalle mit Getdteten und Schwerverletzten so-
wie mit FuBganger- und Radfahrerbeteiligung in der Einjahres-Steckkarte haufig nicht besonders
hervortreten. Die Erfahrung zeigt aber, dass es an bestimmten Stellen oder in bestimmten Berei-
chen bei insgesamt geringem Unfallgeschehen haufig zu solchen Unfallen kommt, deren Verhi-
tung ein besonders wichtiges Ziel der Verkehrssicherheitsarbeit ist. Derartige Unfallhdufungen
werden in der Mehrjahres-Steckkarte eher erkennbar.

2.4
Sondersteckkarten

Unfalle, die fur eine bestimmte Auswertung von Interesse sind, kdnnen in besonderen Steckkar-
ten (in der Regel fiir mehrere Jahre) dargestellt werden.

Das kénnen z. B. sein:

- Unfalle mit Kindern,

- Unfalle mit "Jungen Erwachsenen",

- Schulwegverkehrsunfalle,

- Unfalle mit StraBenbahnen und Bussen des 6ffentlichen Personennahverkehrs,

- Unfélle mit Radfahrern und/oder FuBgangern,
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- Alkohol-, Drogen-, Medikamenteneinfluss beim Fahrzeugfuhrer.

Sondersteckkarten sind in der Regel entbehrlich, wenn Mehrjahres-Steckkarten fir alle Unfalle
mit schwerem Personenschaden und entsprechenden Sondermerkmalen gefiihrt werden.

2.5
Sonstige Unfalllibersichten

Die Autobahnpolizei und die Kreispolizeibehdérden kénnen fur die Untersuchung des Unfallge-
schehens auf langeren Abschnitten (z.B. fur klassifizierte StraBen) Streckenibersichten fertigen.
Es empfiehlt sich, diese regelmaBig in Jahresabstanden zu erstellen, wobei aus organisatori-
schen Griinden die Termine fur die einzelnen Strecken Uber das ganze Jahr verteilt werden soll-
ten.

Beispiele fur Streckentibersichten sind in der Anlage 4 aufgefuhrt. Die dargestellten Verfahren
eignen sich insbesondere fir landliche Bereiche, um das Unfallgeschehen - z.B. zwischen zwei
Ortschaften - regelmaBig zu Uberprifen und die Ergebnisse der Auswertung der Steckkarten in
anderer Form der Unfallkommission zuganglich zu machen.

2.6
Dateien

Far die ortliche Untersuchung von StraBenverkehrsunfallen kann es zweckmaBig sein, die Daten
der "Polizeispezifischen Verkehrsunfalldatei" (VUD NRW), ortliche Verkehrsunfalldateien sowie
Dateien der StraBenbaubehdrden bzw. des Landesamtes fur Datenverarbeitung und Statistik
(LDS NRW) heranzuziehen.

2.6.1
Polizeispezifische Verkehrsunfalldatei (VUD NRW)

Die Zentralen Polizeitechnischen Dienste (ZPD NRW) fuhren die "Polizeispezifische Verkehrsun-
falldatei". Die Datei beinhaltet alle meldepflichtigen Verkehrsunfalle. Verkehrsunfalle der Katego-
rie 5 werden nur zahlenmaBig erfasst.

Die Eingabe, Bearbeitung und Auswertung sind durch gesonderte Erlasse geregelt.

2.6.2
Ortliche Unfalldateien der Polizei

Die Autobahnpolizei und die Kreispolizeibehorden kdnnen ortliche Dateien Uber Verkehrsunfalle
fuhren.

2.6.3
Dateien der StraBenbaubehorden

Die StraBenbaulasttrager fihren straBenbezogene Dateien (z.B. StraBenquerschnitte, Verkehrs-
mengen, Unfalle).
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2.7
Weitergabe von Daten

Anonymisierte Verkehrsunfalldaten kénnen an Behérden und Institutionen, die Verkehrssicher-
heitsarbeit betreiben, weitergegeben werden. Einzelheiten regeln die Polizeibehdrden und die
StraBenverkehrs- und -baubehdrden in eigener Zustandigkeit.

Werden rechnergestutzte Verfahren genutzt, ist ein regelmaBiger Datenaustausch zwischen Po-
lizei- und StraBenverkehrsbehdrde sicherzustellen. Einzelheiten der Ubergabe/Ubernahme sind
zwischen den Beteiligten abzustimmen.

3
Auswertung von Daten zur 6rtlichen Unfalluntersuchung

3.1
Auswertung von Unfalltypensteckkarten

Die Polizei wertet die Unfalltypensteckkarten (vgl. Anlage 3 Nr. 3.1) regelmaBig aus, um friihzei-
tig Unfallhdufungsstellen (UHSt) im StraBennetz zu erkennen. Uber festgestellte Unfallhdufungs-
stellen unterrichtet die Polizei die StraBenverkehrsbehotrde solange, bis die Voraussetzungen fir
eine rechnergestitzte Identifikation von Unfallhdufungsstellen im Rahmen eines landesweiten
Verfahrens bei der jeweils zustandigen StraBenverkehrsbehérde geschaffen sind.

Die Sachgebiete/Dezernate fir Verkehrsangelegenheiten der Autobahnpolizei und der Kreispoli-
zeibehdrden haben Erkenntnisse aus der drtlichen Unfalluntersuchung den zusténdigen Polizei-
unterabteilungen mitzuteilen, damit diese Erkenntnisse bei der Verkehrsunfallbekampfung be-
ricksichtigt werden kdnnen.

Bei Verkehrsunfallen an Schnittstellen zwischen
- Bundesautobahnen und dem BasisstraBennetz und/oder
- zwei Zustandigkeitsbereichen

ist der jeweils angrenzenden Polizeibehdrde eine Durchschrift der Verkehrsunfallanzeige oder
des Zusatzblattes zur Unfallmitteilung zuzusenden, damit diese Unfélle in die dortige Auswer-
tung einbezogen werden kénnen.

3.2
Untersuchung von Unfallhdufungsstellen

3.2.1
Unfallhaufungsstellen

3.2.11
Voruntersuchung

Werden in einem Zeitraum von langstens einem Kalenderjahr die in der Anlage 5 festgelegten
Richtwerte erreicht oder Uberschritten, so handelt es sich um eine Unfallhaufungsstelle (UHSt).
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In diesen Fallen ist eine Voruntersuchung durchzufihren. Dies geschieht solange bei der Polizei,
bis ein rechnergestiitztes Verfahren zur Verfiigung steht. Die Voruntersuchung erstreckt sich
insbesondere darauf, ob an Knotenpunkten oder auf Strecken ortliche und zeitliche Verhaltnisse
(z. B. schlechte Sicht, Nasse, Dunkelheit, Glatte, Wildwechsel) als Unfallursache mitgewirkt ha-
ben kdnnen oder gleiche Konfliktsituationen (siehe Anlage 3 Nr. 3.2) erkennbar sind.

Unfallhdufungsstellen und das Ergebnis der Voruntersuchung sind allen in der Unfallkommission
vertretenen Behoérden unter Verwendung der Formblatter (Anlage 7) ggf. mit Abhilfevorschlagen
mitzuteilen. Jede UHSt erhalt dabei eine fortlaufende Nummer mit Angabe des Jahres, in dem sie
erstmalig festgestellt wurde (z. B. 1/96). Diese Nummer wird solange beibehalten, bis die UHSt
beseitigt ist, d. h. bis zum erfolgreichen Abschluss der Vorher-/Nachher-Untersuchung. Tritt eine
UHSt innerhalb von 5 Jahren erneut auf, so ist die UHSt wieder unter der urspriinglich vergebe-
nen Nummer zu fiihren. Dem Vorgang ist ein Unfalldiagramm (Anlage 6) ggf. mit Fotos beizufi-
gen.

Ereignen sich an der Unfallhdufungsstelle nach der ersten Meldung weitere Verkehrsunfalle, sind
diese ebenfalls zu untersuchen und nachzumelden. Die Voruntersuchung soll auch dann schon
durchgefiihrt werden, wenn sich die Entstehung einer UHSt deutlich abzeichnet.

3.2.1.2
Nahere Untersuchung

StraBenverkehrs- und -baubehdrden haben nach dem Ergebnis der Voruntersuchung zu prifen,
ob unverzlglich Abhilfe geschaffen werden kann oder ob sie zunachst eine nahere Untersu-
chung durchfiihren missen. Diese erstreckt sich insbesondere auf

die ortliche Situation (z.B. StraBe, Umfeld, Verkehrsablauf/-regelung) unter Berlicksichtigung
- der Darstellung in der Verkehrsunfallanzeige und
- des Unfallgeschehens der Vorjahre.
Dazu kann es erforderlich sein, dass

- die StraBenbaubehdrde Verkehrserhebungen, -betrachtungen durchfiihrt und dariiber Un-
terlagen/Diagramme erstellt,

- die StraBenverkehrsbehdrde oder die Polizei Geschwindigkeitsmessungen und Verkehrs-
betrachtungen vornimmt,

- gemeinsame Ortsbesichtigungen mit der Polizei erfolgen.

Die Ergebnisse der ndheren Untersuchung werden in der Unfallkommission erortert. Die Unfall-
kommission legt dann die erforderlichen MaBnahmen fest, die die zustandigen Behdrden kurz-
fristig umzusetzen haben.

3.2.2
Streckenbezogene Untersuchung
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Es kann erforderlich sein, im Zuge einer StraBe nicht nur die Unfallhdufungsstellen, sondern gan-
ze StraBenabschnitte zu untersuchen, die wegen der Schwere, Gleichartigkeit oder Anzahl der
Unfalle auffallen. Dabei sind die Unfalldaten mit den StraBen- und Verkehrsdaten zu verknipfen.
Ergebnis dieser streckenbezogenen Untersuchung sollten verkehrsregelnde und/oder bauliche
MaBnahmen zur Verbesserung der Unfallsituation sein. Basis der Untersuchung kénnen neben
den Einjahres- bzw. Mehrjahres-Steckkarten die Ermittlung von Unfallrate, Unfalldichte und Un-
fallkostenrate (siehe Anlage 8) der auffalligen Strecken und ein Vergleich dieser Ergebnisse z.B.
mit Landesmittelwerten, Werten flir anschlieBende oder vergleichbare StraBenabschnitte usw.
sein.

3.2.3
Gebietsbezogene Untersuchung

Eine gebietsbezogene Untersuchung kann notwendig sein, wenn Unfalle eines Typs oder Unfalle
eines Sondermerkmals (siehe Anlage 3 Nr. 3.2 und Nr. 3.3.1) in dem betrachteten Gebiet das Un-
fallgeschehen auffallig bestimmen. Im Ubrigen gelten die Ausfiinrungen unter Nr.3.2.2 sinnge-
manB.

Ob eine gebietsbezogene Untersuchung durchzuflihren ist, entscheidet die Unfallkommission.

3.2.4
Untersuchung von Unfallen in Wohngebieten

In Wohngebieten liegen die Unfallorte meist so gestreut, dass Haufungen selten auftreten.

Um auch hier die Unfallentwicklung beurteilen zu kénnen, ist es zweckmaBig, entsprechende
Gebiete festzulegen, um damit eine flachenhafte Begrenzung des StraBennetzes zu erreichen.
Solche Gebiete kdnnen dann hinsichtlich ihrer Unfallentwicklung miteinander und/oder durch ei-
ne Vorher-/Nachher-Untersuchung verglichen werden; so lasst sich beispielsweise die Wirkung
von Tempo-30-Zonen flachenhaft Gberprifen.

Durchfiihrende Behorde

Die strecken- und gebietsbezogenen Untersuchungen sowie die Untersuchung von Unfallen in
Wohngebieten sind von der StraBenverkehrsbehdrde durchzufiihren, die dabei von der Polizei,
z. B. durch Ubersendung von Ablichtungen der Verkehrsun-fallanzeigen, und der StraBenbaube-
horde unterstutzt werden kann.

3.3
Aktenfiihrung

Die in der Unfallkommission vertretenen Behdrden fuhren Einzelakten Uber die jeweilige Unfall-
stelle/-haufungsstelle und halten sie auf dem aktuellen Stand. In die Akten sind alle spezifischen
Informationen aufzunehmen, insbesondere

- die Ergebnisse der Voruntersuchung und der naheren Untersuchung,

- Niederschriften der Unfallkommission,
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- andere verkehrliche MaBnahmen, die unabhangig von den Beschlissen der Unfallkommis-
sion angeordnet oder vorgenommen wurden,

- beschlossene VerbesserungsmaBnahmen und der Zeitpunkt ihrer Realisierung,
- vergleichende Untersuchungen.

4
VerbesserungsmaBnhahmen

4.1
Art und Durchfiihrung der MaBnahmen

Entsprechend den Ergebnissen der Unfallauswertungen sind geeignete MaBnahmen einzuleiten.

Dabei kommen sowohl SofortmaBnahmen als auch langerfristige MaBnahmen, die einer entspre-
chenden Vorbereitungszeit bedurfen, in Betracht. Wenn bauliche MaBnahmen vorgesehen wer-
den, bis zu deren Realisierung ein langerer Zeitraum fir Planung und Bau erforderlich ist, muss
die Unfallkommission provisorische Zwischenldsungen als SofortmaBnahmen festlegen. Dazu
gehdren die Anordnung von Verkehrseinrichtungen, Verkehrszeichen, Markierungen sowie bau-
liche Veranderungen, Verkehrs-iiberwachungsmaBnahmen und Offentlichkeitsarbeit.

Die VWV-StVO und deren Erganzungen durch entsprechende Runderlasse des Innenministeri-
ums und des Verkehrsministeriums sowie die einschlagigen Verdffentlichungen geben einen An-
halt flir mogliche MaBnahmen.

Bei der MaBnahmenfindung sind folgende Hinweise zu beachten:
- SofortmaBnahmen sind kurzfristig durchzufiihren;

- aus einzelnen schwerwiegenden Unfallen dirfen erst dann MaBnahmen abgeleitet wer-
den, wenn diese Unfélle zuvor analysiert und das zurlickliegende Unfallgeschehen in die
Betrachtungen einbezogen worden sind;

- erfolgreiche MaBnahmen an einer Unfallhdufungsstelle dirfen nicht ohne weiteres auf ei-
ne ahnliche Unfallhdufungsstelle Ubertragen werden;

- bei der Entscheidung tGber MaBnahmen ist immer zu priifen, ob sich dadurch u. U. Unfalle
anderen Typs ergeben bzw. sich das Unfallgeschehen in andere Bereiche verlagert;

- Verkehrsregelungs- oder UberwachungsmaBnahmen sollten, wenn es bauliche Lésungen
gibt, nur eine Zwischenldsung sein;

- eine seit zwei und mehr Jahren nicht beseitigte UHSt gilt nicht dann schon als beseitigt,
wenn sie im letzten Jahr nicht wieder aufgetreten ist. Geplante MaBnahmen sind weiter zu
verfolgen, es sei denn, die Unfallkommission hat festgestellt, dass keine MaBnahmen mehr
erforderlich sind.
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Zur Beseitigung von Unfallhdufungsstellen kénnen ggf. Rangfolgen gebildet werden. Hinweise
enthalt das "Merkblatt fiir die Auswertung von StraBenverkehrsunfallen" - Teil 1: Fihren und
Auswerten von Unfalltypen-Steckkarten (Ausgabe 1998), der Forschungsgesellschaft fiir Stra-
Ben - und Verkehrswesen.

4.2
Durchflihrungsmeldungen

Den Vollzug der angeordneten verkehrsregelnden/baulichen MaBnahmen teilt die StraBenbaube-
hoérde unverziglich der StraBenverkehrsbehdrde und der Polizei nach dem Muster der Anlage 7,
Vordruck 7.3 mit.

In den Akten und auf den Steckkarten ist das Datum der Anderung zu vermerken, damit durch
"Vorher-/Nachher-Vergleich" die Wirksamkeit der getroffenen MaBnahmen geprift werden kann
(Anlage 3 Nr. 3.3.2).

4.3
Vorher-/Nachher-Untersuchungen

Ein "Vorher-/Nachher-Vergleich" ist gemaB Anlage 7, Vordruck 7.4 von den StraBenverkehrsbe-
horden in der Regel nach 12 Monaten durchzufihren.

Durch den "Vorher-/Nachher-Vergleich" werden die Auswirkungen auf das Unfallgeschehen
nach Durchfiihrung der MaBnahmen festgestellt.

Grundsatzlich sind Aussagen Uber die Wirksamkeit durchgeflihrter MaBnahmen, d. h. Gber Un-
terschiede zwischen UnfallkenngroBen bzw. Unfallzahlen, um so verlasslicher, je umfangreicher
das zur Verfligung stehende Datenmaterial ist. Ggf. sind der Untersuchungszeitraum zu verlan-
gern und/oder die Anzahl der vergleichbaren Untersuchungsbereiche zu erweitern.

Das Ergebnis der "Vorher-/Nachher-Untersuchung" ist in der Unfallkommission zu behandeln.
Die Unfallkommission hat dann festzustellen, ob die Kriterien fur eine UHSt noch vorliegen.

Die Bearbeitung einer UHSt kann sich vom erstmaligen Auftreten bis zur endgliltigen Beseiti-
gung, d. h. bis zum erfolgreichen Abschluss der "Vorher-/Nachher-Untersuchung", Giber mehre-
re Jahre hinziehen. Fir diesen Fall und im Falle des Wiederauftretens einer UHSt wird die Ver-
wendung des Vordrucks 7.5 (siehe Anlage 7) empfohlen.

5 Mitteilung an die Aufsichtsbehorde

Die StraBenverkehrsbehdérden haben ihrer Aufsichtsbehoérde die Unfallhaufungsstellen zu mel-
den, die zwei Jahre und alter sind und bei denen

- von der Unfallkommission bauliche, verkehrsbehdérdliche oder polizeiliche MaBnahmen
beschlossen, aber nicht realisiert wurden,

- VerbesserungsmaBnahmen ohne Erfolg durchgefihrt worden sind,

Herausgeber: Im Namen der Landesregierung, das Ministerium des Innern des Landes Nordrhein-West-
falen, Friedrichstr. 62-80, 40217 Dusseldorf 12/16



- bauliche MaBnahmen mit langjahrigen Planungs- und Planfeststellungsverfahren in Frage
kommen.

6 Aufhebungsvorschriften

Der Gem. RdErl. des Innenministers - IV C 5 - 6231 - u. d. Ministers fur Wirtschaft, Mittelstand
und Verkehr - IV A 3 - 75-05/4 - 43/83 - v. 14.12.1983 (SMBI. NRW 9221) "Auswertung von Stra-
Benverkehrsunfillen - Ortliche Untersuchungen, VerbesserungsmaBnahmen -" wird hiermit auf-
gehoben.

Anlagen

T Unfallkommission, pdf.file

1.1 Organisation

1.2 Aufgaben

1.3 Arbeitsweise

1.3.1 Sitzungen

1.3.2 Arbeitsmittel

1.3.3 Teilnehmer

1.3.4 Ortsbesichtigungen
1.3.5 Aktuelle Anlasse
1.3.6 Niederschrift

1.3.7 Meinungsverschiedenheiten
1.3.8 Offentlichkeitsarbeit

2 Unfallblattsammlung, pdf.file

3 Unfalltypen-Steckkarten, pdf.file

3.1 Hinweise fur das Flhren der Unfalltypen-Steckkarten
3.1.1 Kartenmaterial

3.1.2 Darstellung der Unfalle

3.2 Unfalltypen

3.3 Sondermerkmale/Sonstige Markierungen

3.3.1 Sondermerkmale
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https://drupal.hsi-intranet.rnrw.dev.publicplan.cloud/12841.pdf
https://drupal.hsi-intranet.rnrw.dev.publicplan.cloud/1287.pdf
https://drupal.hsi-intranet.rnrw.dev.publicplan.cloud/1288.pdf

3.3.2 Sonstige Markierungen

4 Darstellung des Unfallgeschehens, pdf.file

4.1 Signaturen des Unfalldiagramms
4.2 Symbole

5 Verfahren zur Identifikation von Unfallhdufungsstellen, pdf.file

5.1 Aligemeines

5.2 EingangsgroBen

5.3 Richtwerte

5.4 Anwendung der Tabelle und der Diagramme

6 Unfalldiagramm, pdf.file

6.1 Inhalt

6.2 Gestaltung

6.3 Signaturen

6.4 Anwendungsbeispiele
6.5 Betrachtungszeitraum

7 Formulare fur die Bearbeitung von Unfallhdaufungen, pdf.file

7.1 Unfallmeldeblatt
(Meldung Uber eine Unfallhaufungsstelle)

7.2 Unfalldatenliste zum Unfallmeldeblatt

7.3 Vollzugsmeldung

7.4 Ubersicht zur Vorher-/Nachher-Untersuchung
7.5 Mehrjahrige Unfallhdufungsstellen

8 Relative UnfallkenngroBen, pdf.file

8.1 Allgemeines

8.2 Unfallrate (UR)

8.3 Unfallkostenrate (UKR)
8.4 Unfalldichte (UD)
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https://drupal.hsi-intranet.rnrw.dev.publicplan.cloud/1291.pdf
https://drupal.hsi-intranet.rnrw.dev.publicplan.cloud/1294.pdf
https://drupal.hsi-intranet.rnrw.dev.publicplan.cloud/1300.pdf
https://drupal.hsi-intranet.rnrw.dev.publicplan.cloud/1304.pdf
https://drupal.hsi-intranet.rnrw.dev.publicplan.cloud/1309.pdf

8.5 Weitere KenngréBen

9 Unfallkostensatze, pdf.file

10 Begriffe, Definitionen, pdf.file

MBI. NRW. 1999 S. 1280
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https://drupal.hsi-intranet.rnrw.dev.publicplan.cloud/1310.pdf
https://drupal.hsi-intranet.rnrw.dev.publicplan.cloud/1311.pdf
https://static.public.rnrw.dev.publicplan.cloud/mblnrw/1999-s1280

Anlagen

Anlage 1 (Anlage1)
URL zur Anlage [Anlage1]

Anlage 2 (Anlage8)
URL zur Anlage [Anlage8]
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https://static.public.rnrw.dev.publicplan.cloud/system/files/VA/4528-294-mbl_1999_66-1anl1.pdf
https://static.public.rnrw.dev.publicplan.cloud/system/files/VA/4528-295-mbl_1999_66-1anl8.pdf
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