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1

Allgemeines

1.1

Bei Planung, Entwurf und Bau der Betriebsanlagen fir Stadtbahnen sind insbesondere folgende
Bestimmungen zu bericksichtigen:

a) StraBenbahn-Bau- und Betriebsordnung (BOStrab) vom 31. August 1965 (BGB1. | S. 1513), zu-
letzt geandert durch Verordnung vom 13. Mai 1981 (BGBI1. IS. 428)

b) Tunnelbaurichtlinien v. 10.9.1971 (Verkehrsblatt Heft 19/1971 S. 501)

c) Fahrtreppen- und Fahrsteig-Richtlinien v. 11.8.1977 (Verkehrsblatt Heft 17/1977 S. 463)

d) E-Baurichtlinien v. 12. 5.1972 (Verkehrsblatt Heft 11/1972 S. 290)

e) Arbeitsstattenverordnung (ArbStattV) vom 20. Marz 1975 (BGB1. | S. 729), geandert durch
Verordnung vom 2. Januar 1982 (BGB1.1S. 1)

f) Unfallverhitungsvorschriften 2.2. ,StraBenbahnen" und ,Schutzraume neben StraBenbahn-
gleisen" der Berufsgenossenschaft der StraBen-, U-Bahnen und Eisenbahnen

g) VDE- und VDI-Bestimmungen und DIN-Normen

1.2

Die nachstehenden Planungs- und Entwurfsgrundlagen gelten fir Stadtbahnanlagen auf unab-
héangigem Fahrweg. Siegelten nicht fir umzuristende StraBenbahnstrecken, die zusammen mit
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Stadtbahnanlagen betrieben werden. Fir diese im Stadtbahnvorlaufbetrieb befahrenen Strecken
sind die Abmessungen des 6-achsigen Stadtbahn-Gelenkwagens mit einer Breite von 2,65 m zu-
grunde zu legen.

1.3

Wegen der unterschiedlichen Losungsformen sind in den nachstehenden Ausfiihrungen Beson-
derheiten eines vorlaufenden StraBenbahn- oder Mischbetriebes nicht enthalten. Es ist daher im
jeweiligen Fall eine Einzelabstimmung erforderlich.

2

Entwurfsgeschwindigkeit

2.1

Die Entwurfsgeschwindigkeit (Ausbaugeschwindigkeit) betragt ve = 80 km/h.

In Sonderfallen ist flir einzelne Strecken eine héhere Entwurfsgeschwindigkeit zulassig.

2.2

In begrindeten Ausnahmefallen kann in Innenstadtbereichen eine Entwurfsgeschwindigkeit

von Ve = 70 km/h zugelassen werden.

2.3

Der Entwurfsgeschwindigkeit sind die Regel- bzw. Sollwerte der Trassierungselemente zugeord-
net.

3

Zulassige Geschwindigkeit

3.1

Die zuldssige Geschwindigkeit max v ergibt sich aus den hdchstzuldssigen Grenzwerten der
Trassierungselemente. Sie ist maBgebend fir die zugsicherungstechnische und betriebliche
Auslegung einer Strecke.

3.2

Lassen in Ausnahmefallen die ortlichen Verhaltnisse eine Anwendung der sich aus der Entwurfs-
geschwindigkeit ergebenden Trassierungselemente nicht zu, so ist streckenweise die zulassige
Geschwindigkeit zu ermitteln und abzustimmen.

4

Zulassige Langsneigung

4.1

Flr Streckengleise auBerhalb von Bahnhofen betragt die zulassige Langsneigung bis 40%o0.

4.2

In betrieblich und fahrdynamisch vertretbaren Ausnahmefallen kann eine Langsneigung ein-
schlieBlich Uberhéhungsrampen und Bogenwiderstand bis 60%o0 zugelassen werden.

4.3

Bahnsteiggleise sollen in der Regel 0%0 Langsgefalle aufweisen. In begriindeten Ausnahmefal-
len kann eine Bahnsteiglangsneigung bis 10%o0 zugelassen werden.

4.4

Stellgleise sollen in 0%o0 liegen.

4.5

Bei der Wahl der Langsneigungen sind die bergbaulichen Einwirkungen zu beachten. Infolge
Bergsenkung und der dann erforderlichen RegulierungsmaBnahmen dirfen zu keinem Zeitpunkt
die zulassigen Hochstwerte Uberschritten werden.

5

Neigungswechsel

Herausgeber: Im Namen der Landesregierung, das Ministerium des Innern des Landes Nordrhein-Westfalen,
Friedrichstr. 62-80, 40217 Dusseldorf 2/8



5.1

Der Ausrundungshalbmesser soll in der Regel mindestens r, = 0,4 v2 [m] betragen.

5.2

Neigungswechsel sollen nicht in Ubergangsbogen bzw. Uberhhungsrampen liegen.
Anderenfalls sollen sie mit einem Halbmesser von etwa r, = v2 [m] ausgerundet werden.

5.3

Der nach BOStrab zuldssige Ausrundungshalbmesser von r, = v2/4 [m]

ist nur in begriindeten Ausnahmefallen anzuwenden.

5.4

Der kleinste befahrbare Ausrundungshalbmesser betragt r, = 1000 m und soll nur in reinen Be-
triebsanlagen angewendet werden.

5.5

Liegt eine Weichenzunge in einer Kuppenausrundung, betragt der Mindesthalbmesser

ra = 5000 m, bei Einbau von Bundesbahnweichen und EBO-Radsatzen r, = 2000 m.

6

Gleisbogen

6.1

Der Gleisbogenhalbmesser betragt im Regelfall r * 300 m.

6.2

In begriindeten Ausnahmefallen kann ein Halbomesser r * 240 m zugelassen werden.

6.3

In Streckengleisen darf auch bei voller Uberhéhung des Gleisbogens ein Mindesthalbmesser von
min r = 183,5 m nicht unterschritten werden.

6.4

Far reine Betriebsanlagen sind kleinere Halbmesser zulassig.

6.5

Bahnsteige sollen in der Regel in der Geraden liegen. Ist das wegen oOrtlicher Zwangspunkte in
Ausnahmefallen nicht moglich, so sind die Halbmesser von Bahnsteiggleisen mdglichst groB3 zu
wahlen,

jedoch an der Bogeninnenseite nicht kleiner als minr = 400 m

und an der BogenauBenseite minr =600 m.

Dabei sind die Sichtverhaltnisse fir eine Fernuberwachung zu berlcksichtigen.

6.6

Abstellgleise sollen in der Geraden liegen.

7

Uberhéhung

7.1

Die Regeliiberhdhung ergibt sich aus ug = 11,8 + v&/r [mm].

Als Geschwindigkeit v ist dabei die sich aus der Fahrdynamik ergebende Geschwindigkeit einzu-
setzen.

7.2

Die Mindestiiberhéhung soll min u = 11,8+ v2./r -100 [mm] betragen.

7.3

Zum Nachweis der zulassigen Geschwindigkeit kann von einer Mindestliberhéhung von

min u = 11,8 - max v2/r - 150 [mm] ausgegangen werden.

7.4
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Die gréBte Uberhdhung von Streckengleisen soll max u = 150 mm nicht iberschreiten.

In Ausnahmefallen ist max u = 165 mm zulassig.

7.5

Bahnsteiggleise sollen nach Méglichkeit nicht Gberhdoht werden. In Ausnahmefallen kann eine
Uberh&hung gewahlt werden bis max u = 70 mm.

8

Uberhéhungsrampe

8.1

Uberhéhungsrampen sollen in der Regel insbesondere vor oder hinter Bahnsteigen eine Neigung
haben von 1:10 v.

8.2

Die groBtzulassige Neigung betragt 1: 6 v.

8.3

Zwischen zwei Uberhdhungsrampen muss ein Gleisabschnitt ohne Uberhéhung oder mit gleich-
bleibender Uberhéhung vorhanden sein mit der Mindestlange von v/10 [m].

8.4

Folgen zwei Gegenbogen mit Ubergangsbogen dicht aufeinander, so soll die Uberh&hung des
ersten Bogens stetig in die Uberhéhung des Gegenbogens iiberfiihrt werden.

9

Ubergangsbogen

9.1

Vor bzw. hinter einem Kreisbogen sollen Ubergangsbogen eingeschaltet werden. Sie sind immer
anzulegen:

a) zwischen einer Geraden und einem Kreisbogen, wenn r < v2/9

b) bei gleichgerichteten Bogen, wenn (r; > ry) 1000/r; - 1000/r1 > 9000/v2

c) bei Gegenbogen, wenn 1000/r, + 1000/r; > 9000/v? ist.

9.2

Ubergangsbogen sind als Klotoide mit A2 = r x | auszubilden.

A = Parameter der Klotoide

r = Kreisbogenhalbmesser am Klotoidenende

| = Lange der Klotoide

9.3

Die Mindestlange des Ubergangsbogens ergibt sich aus der Lange der Uberhdhungsrampe, da
beide nach Mdglichkeit zusammenfallen, d.h. die gleiche Lange haben sollen.

9.4

Bei fehlender Uberhéhung und Uberhéhungsrampe soll der Mindestparameter des Ubergangs-
bogen min A = 0,18 vv3 betragen.

10

Bahnsteigldnge

10.1

Die Bahnsteignutzlange betragt mindestens 90 m.

10.2

Die Ausbaulange kann bis auf 60m zuriickgenommen werden, wenn vorerst der 6-achsige
Stadtbahn-Gelenkwagen in Doppeltraktion als groBte Zugeinheit eingesetzt wird. Dabei muss
aber gewahrleistet sein, dass ein spaterer Ausbau auf die Regellange mit vertretbarem Aufwand
maoglich ist.
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n

Bahnsteigbreite

1.1

Die Bahnsteigbreite richtet sich nach der Verkehrsbedeutung der Haltestellen.

1.2

Die Mindestbreite betragt im mittleren Bahnsteigbereich bei

Mittelbahnsteigen 5,50 m

Seitenbahnsteigen 3,30 m

1.3

An Bahnsteigenden, an denen sich keine Zu- und Abgange befinden, kann die Breite bei
Mittelbahnsteigen bis auf 4,00 m

Seitenbahnsteigen bis auf 3,00 m vermindert werden. Die reduzierte Breite darf sich jedoch
hochstens auf ein Drittel der Bahnsteiglange erstrecken.

1.4

Die Mindestdurchgangsbreite zwischen Bahnsteigkante und festen Einbauten von kleinerer Lan-
ge betragt 2,40 m.

12

Bahnsteighohe

Die Bahnsteighthe betragt 0,90 m tUber Schienenoberkante.

13

Durchgangshohe auf Bahnsteigen

13.1

Die Durchgangshohe auf Bahnsteigen, auch unter Beleuchtungskorpern und Fahrtrichtungsan-
zeigern, betragt mindestens 2,50 m.

13.2

In einzelnen Ausnahmefallen kann die Durchgangshohe verringert werden auf mindestens 2,30
m.

14

Abstand der Bahnsteigkante zur Fahrzeugbegrenzungslinie

141

Der Abstand zwischen Fahrzeugbegrenzungslinie und Bahnsteigkante betragt 0,08 m.

14.2

Liegt der Bahnsteig in einem Bogen, so ist auBerdem der Fahrzeugausschlag zu bericksichtigen.
15

Fahrzeugbegrenzung und Fahrzeuglichtraum

15.1

Die Stadtbahnfahrzeuge erhalten eine Breite von 2,65 m.

15.2

Fahrzeugbegrenzung und Fahrzeuglichtraum gehen aus der Anlage | hervor.

16

Querschnittserweiterungen im Gleisbogen

16.1

Im Gleisbogen bedingen die Fahrzeugausschlage und Gleisiiberhéhungen eine Aufweitung der
Querschnitte.

16.2 Die Fahrzeugausschlage in Abhangigkeit vom Bogenhalbmesser sind aus der Anlage 2 zu
entnehmen.
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17

Bauwerkslichtraum

17.1

Der Bauwerkslichtraum bestimmt die betrieblich notwendigen Bauwerksmindestabmessungen
ohne Bericksichtigung von Bautoleranzen. Er umschlieBt den Fahrzeuglichtraum, den Sicher-
heitsraum sowie den Raum fir unbewegliche Teile der Bahnanlagen, insbesondere Oberbau, Si-
gnal- und Fahrleitungsanlagen und Kabel.

17.2

AuBerhalb des Fahrzeuglichtraumes soll an der Seite, an der sich kein Sicherheitsraum befindet,
ein Raum von in der Regel 0,25 m Breite fur betriebliche Einbauten freigehalten werden. Nahere
Einzelheiten gehen aus der Anlage 3 fir das Beispiel eines Tunnels mit Rechteckquerschnitt her-
vor.

17.3

Die Schragstellung der Fahrzeuge infolge Uberh&hung der Gleise ist im Bauwerkslichtraum zu
berlcksichtigen.

17.4

Der in Anlage 3 fir den Oberbau ausgewiesene Raum gilt fir das Beispiel eines Schotterober-
baus mit Mindestabmessungen. Fir schwellen- und schotterlose Oberbauformen sowie aus
Grunden des Schallschutzes kénnen andere Oberbauhdhen erforderlich sein.

17.5

Fir durchlaufende und an die Streckenanlagen fuhrende Kabel sind beidseitig der Strecken Ka-
belrdume vorzusehen.

17.6

Werden Kabel an den Tunnelwanden geflhrt, so ist dafur der in Anlage 3 im Zusammenhang mit
den Anbringungsmaoglichkeiten von Signhalen ausgewiesene Raum von jeweils 0,25 m Breite aus-
reichend.

17.7

Werden Kabel in abgedeckten Kabelkanalen gefiihrt, soll der nutzbare Querschnitt jedes Kanals
1800 cm? betragen. Die nutzbare Breite soll 0,50 m, die Héhe 0,25 m nicht unterschreiten.

18

Gleismindestabstdnde

Far zweigleisige Strecken in der Geraden betragt der Abstand der Gleisachsen mindestens:

a) Strecken mit auBenliegenden Sicherheitsraumen ohne Einbauten zwischen den Gleisen 3,00
m

b) Strecken mit auBenliegenden Sicherheitsraumen und Mittelmasten bis zu einem Durchmesser
von 0,40 m 3,40 m

c) Strecken mit innenliegendem Sicherheitsraum ohne oder mit Zwischeneinbauten bis zu 0,25
m Breite 3,70m

19

Weichen

19.1

Weichen in Streckengleisen sollen mit der gleichen Geschwindigkeit befahrbar sein wie die an-
grenzenden Gleisabschnitte.

19.2

Gleiswechsel in Streckengleisen, die regelmaBig von Fahrgastzligen befahren werden, sollen ei-
nen Weichenhalbmesser von mindestens 300 m fiir max v = 50 km/h erhalten. Fur alle Ubrigen
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Gleisverbindungen genigt max v = 40 km/h.

19.3

In der Regel sollen nur Normweichen eingebaut werden.

20

Absturzsicherung fiir Hochstrecken

Zum Schutz gegen das Herabstlrzen entgleister Fahrzeuge sind auf Hochstrecken Absturzsi-
cherungen vorzusehen. Absturzsicherungen haben die Aufgabe, das entgleiste Fahrzeug frih-
zeitig aufzufangen und in Fahrtrichtung weiterzufiihren. Als Absturzsicherungen kdnnen Schutz-
schienen, Hilfsfihrungen und Stahlbetonleitwande vorgesehen werden. Welche Absturzsiche-
rung je nach Bauwerksausfiihrung vorzusehen ist, ist im Zuge der Planung fallweise mit der
Technischen Aufsichtsbehdrde abzustimmen.

21

Lastannahmen

21.1

Grundeinheit des Stadtbahnwagens ist ein kurzgekuppelter 8-achsiger Doppeltriebwagen nach
Anlage 4.

21.2

Als Achslast ist bei vollbesetzten Fahrzeugen 100 kN anzusetzen.

21.3

Achsabstande und Drehgestellmittenabstande sowie Fahrzeuglangen sind aus Anlage 4 zu ent-
nehmen.

21.4

Als Sonderlast ist ein 4-achsiges Fahrzeug von ca. 8,75m Lange uber Puffer, einem Drehgestell-
mittenabstand von 5,50 m, einem Achsstand von 1,80 m und einem Achsdruck von 100 kN anzu-
setzen.

21.5

Die Grundeinheiten sind sowohl untereinander als auch mit einem oder zwei Sonderfahrzeugen
zu reihen und in beliebigen Abstanden zu gruppieren, wenn sich dadurch groBere Werte fiir die
Stitz- und SpanngréBen, Formanderungen und dgl. ergeben. Dabei kann vorausgesetzt werden,
dass zwischen zwei Sonderfahrzeugen ein Mindestpufferabstand von 2,25 m eingehalten wird.
Auch kann die Reihung Sonderfahrzeug - Einzeltriebwagen - Sonderfahrzeug auftreten.

21.6

Alternativ zu den vorstehend angegebenen Lasten ist bei Stitzweiten bzw. Bauteilen bis zu 5,00
m auch eine Einzelachse von 120 kN in unglinstiger Lage anzusetzen. Diese Last beriicksichtigt
den Einfluss einer 2-achsigen Arbeitslokomotive mit einem Achsenabstand von 2,80 m.

21.7

Auf den Stadtbahnstrecken wird vorerst ein 6-achsiger Gelenktriebwagen eingesetzt. Seine
technischen Merkmale sind im Lastenheft flr den Stadtbahnwagen Typ B so festgelegt, dass er
die nach den vorstehenden Lastannahmen errichteten Anlagen befahren kann.
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