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Zentrale Ziele der Stadtverkehrspolitik des Landes Nordrhein-Westfalen sind die Sicherstellung
der Mobilitat fur alle Bevélkerungsgruppen und alle Funktionen in der Stadt sowie die stadt- und
umweltvertragliche Gestaltung der Mobilitat. Eine leistungsfahige, flexible und zugleich umwelt-
vertragliche Verkehrsinfrastruktur wird auch in Zukunft zu den wichtigen Standort- und Erfolgs-
faktoren fur den Lebens- und Arbeitsstandort Nordrhein-Westfalen zahlen.

Angesichts der Belastungsgrenzen des Stadtraums und der Kapazitdtsgrenzen der Verkehrsin-
frastruktur wird es bei weiterhin steigender Mobilitdtsnachfrage auch in Zukunft zu Konflikten
zwischen funktionalen und stadtebaulichen Anspriichen an den Verkehr kommen. Moderne Ver-
kehrsplanung muss vor diesem Hintergrund Strategien flr einen problemorientierten und gleich-
berechtigten Umgang mit konkurrierenden Zielen und Interessen entwickeln und umsetzen.
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In den vergangenen Jahren wurden erhebliche Investitionen in eine stadtvertragliche Mobilitat
getatigt. Dabei standen und stehen folgende Handlungsbereiche im Vordergrund:

- Férderung des nichtmotorisierten Verkehrs (FuB- und Radverkehr),

- Ausbau und Effektivierung des kommunalen und regionalen 6ffentlichen Verkehrs (OPNV),
- Bestandsverbesserung im StraBenverkehr, Beseitigung von Engpassen,

- stadtebauliche Integration des Verkehrs und

- Schulwegsicherung und Verkehrssicherheit.

Viele erfolgreiche Beispiele dokumentieren, dass die in diesem Rahmen getatigten MaBnahmen
positive Wirkungen erzielen. Es geht also einerseits um eine Verstetigung und Weiterfihrung
dieser Ansatze. Gleichzeitig bedarf es vor dem Hintergrund abnehmender finanzieller Hand-
lungsmaoglichkeiten von Land und Kommunen einer noch effektiveren und zielgenaueren Aus-
richtung der Forderpolitik und -instrumente.

Aus der gleichzeitigen Orientierung der Stadtverkehrsforderung an Zielen der stadtischen Funk-
tionssicherung und der Umweltschonung resultieren besondere Konsequenzen fir Forderpolitik
und Investitionsplanung im Stadtverkehrsbereich. Wichtigster Grundsatz ist die enge Verzah-
nung von Stadtfunktion bzw. Stadtebau und Verkehrsfunktion. Die durch das Gemeindever-
kehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) angestrebten Verbesserungen der Verkehrsverhaltnisse sind
daher nicht allein bzw. einseitig auf Ziele wie Flissigkeit und Funktionsfahigkeit von Verkehrsab-
laufen zu richten, sondern sollen die Attraktivitat, Aufenthaltsqualitat und Wirtschaftskraft der
Stadte und Gemeinden insgesamt erhéhen. Dabei kommt einer umfassenden Qualitatssteigerung
der Innenstadte, Nebenzentren sowie der Ortskerne ein hoher Stellenwert zu. Von grundsatzli-
cher Bedeutung ist dartber hinaus der strukturverbessernde Beitrag der Infrastrukturpolitik, der
sich etwa in der verbesserten Anbindung von Gewerbe- und Logistikstandorten niederschlagt.
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Eine so verstandene Stadtverkehrspolitik entspricht auch dem Leitbild der "nachhaltigen" Stadt-
entwicklung, also der Vorsorge fiir eine wirtschaftlich bestandige, sozial gerechte und 6kolo-
gisch tragfahige Entwicklung. Die traditionelle Struktur der "europaischen" Stadt - mit kurzen
Wegen, kompakter Form und vitaler Mischung - schafft giinstige Voraussetzungen fur Erreich-
barkeit und ressourcenschonende Mobilitat. In diesem Sinne wird das Leitbild der Nachhaltigkeit
zunehmend als allgemeine Orientierung sowohl des Stadtebaus als auch der Verkehrsplanung
akzeptiert.
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Die bisher verfolgten Strategien in der Férderung der Infrastruktur fir FuBganger, Radfahrer und
fir den 6ffentlichen Personennahverkehr sowie deren Verknlipfung zu umweltfreundlichen We-
geketten (Umweltverbund) sind mit hoher Intensitat fortzusetzen. Nicht zuletzt aufgrund der ver-
scharften finanzpolitischen Rahmenbedingungen ist darauf zu achten, dass die Priorisierung des
Umweltverbundes nicht durch parallele FérdermaBnahmen im StraBenverkehr relativiert wird.
Gerade im offentlichen Verkehr muss eine hohe Verkehrswirksamkeit erzielt werden.
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SchlieBlich muss eine moderne Foérderstrategie auch auf die Zukunftsthemen der Stadtverkehrs-
politik eingehen. Im Rahmen der Mdéglichkeiten, die die Bestimmungen des GVFG bieten, sollten
deshalb auch relevante aktuelle Entwicklungen und neue Themenfelder der Stadtverkehrspla-
nung ein neues Gewicht erhalten. Dazu gehdren angesichts der groBen Zuwachsraten des Wirt-
schaftsverkehrs vor allem Strategien und Investitionen, die auf eine Verminderung aufgrund ei-
ner verbesserten Effektivitdt und auf eine stadtvertragliche Abwicklung wirtschaftlich bedingter
Verkehre zielen (Stadtlogistik). Hohe Zuwachsraten kennzeichnen auch den Bereich des Frei-
zeitverkehrs, bei dem der Umweltverbund bisher eine noch zu geringe Bedeutung erreicht. Wei-
tere Stichworte sind die erforderliche Férderung moderner Verkehrstelematik und des Mobili-
tatsmanagements.
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Insbesondere der Begriff des Mobilitatsmanagements signalisiert einen Verstandniswandel in der
Stadtverkehrsplanung: Infrastrukturpolitik muss sich immer mehr der Aufgabe stellen, neben der
Erstellung und Unterhaltung der "gebauten" Angebote auch Beitrdge zur konkreten Steuerung
der Verkehrsnachfrage und —abwicklung zu leisten.

Die als Anlage abgedruckten Richtlinien zur Férderung der Verkehrsinfrastruktur im StraBenraum
in den Stadten und Gemeinden Nordrhein-Westfalens (Forderrichtlinien Stadtverkehr FORi-Sta)
werden hiermit bekannt gegeben. Sie sind mit Wirkung vom 01.01.1998 auf alle neuen Vorhaben
anzuwenden. In bezug auf das Verfahren bei Anderungsantriagen (Nr. 7.3.7), das Verwendungs-
nachweisverfahren (Nr. 7.5) sowie die zu beachtenden Vorschriften (Nr. 7.6) sind sie auch auf
bewilligte MaBnahmen anzuwenden.
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Muster (siehe Anlagen)
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1
Zuwendungszweck, Rechtsgrundlage
1.1

Das Land gewahrt nach dem Gesetz lber Finanzhilfen des Bundes zur Verbesserung der Ver-
kehrsverhaltnisse der Gemeinden (Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz - GVFG), nach diesen
Richtlinien und nach MaBgabe der Verwaltungsvorschriften - VV - sowie der Verwaltungsvor-
schriften fur Zuwendungen an Gemeinden (GV) - VVG - zu § 44 LHO Zuwendungen fir Planun-
gen und Investitionen zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse der Gemeinden.

1.2

Ein Anspruch des Antragstellers auf Gewahrung der Zuwendung besteht nicht; vielmehr ent-
scheidet die Bewilligungsbehdrde aufgrund ihres pflichtgemaBen Ermessens im Rahmen der
verfugbaren Haushaltsmittel.

2

Gegenstand der Forderung

Gefordert werden kénnen die Bau- und Ausbauvorhaben nach § 2 GVFG (Nr. 2.1-2.8.1, 2.9 -
2.1 dieser Richtlinien) und weitere Vorhaben des Stadtverkehrs (Nr. 2.8.2, 2.12, 2.13 dieser
Richtlinien), die geeignet sind,

- den motorisierten Individualverkehr soweit wie moglich zu vermeiden,

- Verkehre auf die Verkehrsmittel des Umweltverbundes zu verlagern,

- die Verkehrswege des straBenbezogenen offentlichen Nahverkehrs attraktiver zu gestalten,
- den Rad- und FuBgangerverkehr sicher zu fiihren,

- nicht vermeidbaren motorisierten StraBenverkehr umweltvertraglich zu gestalten.

Gefordert werden kdnnen im einzelnen:
2.1
Verkehrswichtige innerértliche StraBen

Verkehrswichtige innerdrtliche StraBen sind alle StraBen in der Baulast der Gemeinden, soweit
sie nicht Anlieger- und ErschlieBungsstraBen sind. Hierzu gehdren auch Ortsdurchfahrten von
KreisstraBen in der Baulast der Kreise. MaBgebend ist die Funktion, die der zu fordernden StraBBe
nach einem Verkehrsentwicklungsplan (VEP) oder einem fiir die Beurteilung gleichwertigen Plan
innerhalb des StraBennetzes zukommt.

Die Foérderung richtet sich nach folgenden Kriterien:

- Durch das Vorhaben darf sich keine Verschlechterung fir den Umweltverbund ergeben.
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- Eine Konkurrenzfinanzierung von motorisiertem Individualverkehr und 6ffentlichem Personen-
nahverkehr ist ausgeschlossen.

- Die dringliche Erforderlichkeit und die Verkehrsbedeutung des Vorhabens muss durch einen
aktuellen Verkehrsentwicklungsplan oder ein Gesamtverkehrskonzept nachgewiesen werden.

- Die ortsgerechte Anpassung und die stadtebauliche Einbindung ist in geeigneter Weise darzu-
stellen.

- Vorhaben, die zur Umsetzung strukturverbessernder Ziele beitragen, erhalten Prioritat.
- Dem StraBenumbau im Bestand ist ein Vorrang vor einem Neubau zu geben.

- Beim Bau von Umgehungs- und EntlastungsstraBBen ist der Baulasttrager verpflichtet, einen
Riickbau der entlasteten StraBe unter Wegfall der verkehrlichen Bedeutung zeitnah sicherzustel-
len.

2.2

Verkehrswichtige ZubringerstraBen zum Uberdrtlichen Verkehrsnetz

Verkehrswichtige ZubringerstraBen in der Baulast der Gemeinden und Gemeindeverbande die-
nen dem Anschluss von Gebieten mit erhéhtem Verkehrsaufkommen, wie z.B. Wohnsiedlungs-
bereichen und Gewerbegebieten, ferner wichtiger Bahnhofe, bedeutender Flugplatze und Hafen,
sowie wichtiger Glterumschlagplatze an das lberdrtliche StraBennetz.

Die unter Nr. 2.1 aufgeflihrten Forderkriterien gelten sinngemas.
2.3

Verkehrswichtige zwischendértliche StraBBen in zurtickgebliebenen Gebieten

Als zwischenortliche StraBen kdnnen Kreis- und GemeindestraBen auBerhalb der bebauten Orts-
lage gefordert werden, soweit ihr Bau oder Ausbau fir eine ausreichende Verkehrsbedienung
zuriickgebliebener Gebiete ( § 2 Abs. 2 Nr. 7 des Raumordnungsgesetzes) dringend erforder-
lich ist.

Die unter Nr. 2.1 aufgeflhrten Férderkriterien gelten sinngemas.
2.4

Verkehrssteuerungsanlagen, Verkehrsleitsysteme

Kollektive Verkehrsleitsysteme dienen dazu, durch intelligente Steuerung des Verkehrsablaufes
den motorisierten Verkehr ohne weiteren Ausbau des Verkehrsraumes unter Berticksichtigung
von vorher festgelegten Handlungsstrategien zu bewaltigen.

Dariber hinaus dienen Leitsysteme der Umsetzung von Zielfihrungskonzepten (z.B. Parkleitsys-
teme).

Die unter Nr. 2.1 aufgeflhrten Férderkriterien gelten sinngemas.
2.5
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KreuzungsmaBnahmen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz oder dem BundeswasserstraBen-
gesetz

Die technische Sicherung von BU und insbesondere deren Beseitigung durch eine niveaufreie
Kreuzungsausgestaltung tragt entscheidend zur Verbesserung der Sicherheit der beteiligten
Verkehrswege bei. Die kreuzungsbedingten Kosten des Gesamtvorhabenswerden nach den Be-
stimmungen des Eisenbahnkreuzungsgesetzes (EKrG) auf die Kreuzungsbeteiligten aufgeteilt.

Gefordert werden kann der auf den kommunalen StraBenbaulasttrager entfallende Kostenanteil,
unabhangig von der Verkehrsbedeutung des Verkehrsweges. Gleiches gilt fir den Kostenanteil
bei KreuzungsmaBnahmen nach dem BundeswasserstraBengesetz.

2.6

Guterverkehrszentren

Guterverkehrszentren (GVZ) sind allgemein zugangliche Verkehrsgewerbeflachen, auf denen
sich Transportbetriebe, verkehrserganzende Dienstleistungsbetriebe unterschiedlicher Ausrich-
tung und Hersteller transportaffiner Guter als selbstandige Unternehmer ansiedeln. Sie sind als
Schnittstelle der Verkehrstrager zum umweltvertraglichen Gitertransport an mindestens zwei
Verkehrswege angebunden. GVZ umfassen Umschlaganlagen des kombinierten Verkehrs Schie-
ne / StraBe oder Schiff / StraBe / Schiene. Ein GVZ ist auch gegeben, wenn mehrere, raumlich
getrennte Teilflachen durch organisatorische Vorkehrungen, insbesondere durch Informations-
vernetzung, miteinander verbunden sind.

GVZ sollen mit den Grundsatzen der Landesentwicklungsplanung und der Landesverkehrspla-
nung in Einklang stehen.

Gefordert werden kénnen die Anbindung der Anlagen an das Uberdrtliche StraBennetz, die Her-
stellung der 6ffentlichen Verkehrsflachen fir in Bebauungsplanen ausgewiesene GVZ ein-
schlieBlich der in diesen Verkehrsflachen liegenden zugehérigen kommunalen ErschlieBungsan-
lagen nach § 127 Abs. 2 Baugesetzbuch.

2.7

Schulwegsicherung

Gefordert werden kdnnen MaBnahmen im Zuge innerortlicher verkehrswichtiger StraBen (Nr.
2.1), verkehrswichtiger ZubringerstraBen (Nr. 2.2) und verkehrswichtiger zwischendrtlicher Stra-
Ben (Nr. 2.3), die geeignet sind, den Schulweg sicherer zu gestalten.

Hierbei handelt es sich beispielhaft um MaBnahmen bei

- der ausreichenden Dimensionierung von Geh- und Radwegen,
- der Sicherung von Querungsstellen,

- der fuBgangergerechten Kreuzungsausgestaltung,

die insbesondere der Schulwegsicherung dienen.
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Abseits von verkehrswichtigen StraBen kdnnen SchulwegsicherungsmaBnahmen mit Mitteln der
Stadterneuerung gefdrdert werden.

2.8

Radwege

2.8.1

Sofern Radwege nicht bereits im Zusammenhang mit dem Bau von StraBen nach Nr. 2.1, 2.2 oder
2.3 gefordert werden, ist eine Foérderung als eigenstandiges Vorhaben an diesen Straen im Sin-
ne des GVFG madglich.

2.8.2
Abseits von verkehrswichtigen StraBen werden geférdert:

- der Bau und Ausbau von unselbstandigen Radwegen bzw. gemeinsamen Rad-/Gehwegen mit
dem Ziel, den Radverkehr vom motorisierten Verkehr zu trennen sowie von selbstandigen Rad-
wegen bzw. Rad-/Gehwegen,

- der Bau oder Ausbau von FahrradstraBBen,

- die Einrichtung von Wegweisungssystemen flir Radwegenetze und zusammenhangende Rad-
wegestrecken.

- sonstige MaBnahmen zur Verbesserung des Radverkehrs im vorhandenen StraBenraum (z.B.
Radfahrstreifen).
2.9

Besondere Fahrspuren fiir Omnibusse

Durch Abgrenzung vom ubrigen StraBenverkehr dienen unselbstandige Bussonderspuren der
beschleunigten und sicheren Abwicklung des Busverkehrs im StraBenraum.

Die Anlage von Bussonderspuren kann kombiniert werden mit besonderen technischen Einrich-
tungen der Busbevorrechtigung.
2.10

Haltestelleneinrichtungen

Haltestellen des OPNV stellen die Schnittstelle zwischen dem Rad- und FuBgéngerverkehr und
den offentlichen Verkehrsmitteln dar.

Gefordert werden konnen im Rahmen der StraBenbaulast - nach einem zwischen Verkehrsbe-
trieb und Kommune abgestimmten Haltestellenkonzept:

- der Zugang zur Haltestelle,
- die Herstellung der Warteflache einschlieBlich Witterungsschutz,
- die Beleuchtung und Einrichtungen zur Fahrgastinformation sowie

Herausgeber: Im Namen der Landesregierung, das Ministerium des Innern des Landes Nordrhein-Westfalen,
Friedrichstr. 62-80, 40217 Dusseldorf 8/24



- gof. Fahrradabstellplatze.
21

Umsteigeparkplatze zur Verringerung des motorisierten Individualverkehrs

Umsteigeparkplatze stellen die Schnittstelle zwischen Verkehrsmitteln des Individualverkehrs
und des 6ffentlichen Verkehrs dar.

Gefordert werden konnen im einzelnen:
211

Bike + Ride-Anlagen an Haltestellen des OPNV zum Umsteigen vom Fahrrad auf 6ffentliche Ver-
kehrsmittel, soweit der Bedarf nachgewiesen ist.
2.1.2

Fahrradstationen an Haltestellen des OPNV fiir mehr als 100 Fahrréder, bei denen folgende
Dienstleistungen erbracht werden:

- Bewachung und Witterungsschutz (als Mindestvoraussetzung)
- Pannenhilfe, Fahrradwartung und Fahrradreparatur
- Fahrradverleih

- Weitere fakultative Dienstleistungen wie Zentrale fur Fahrradkurierdienste, Verkauf von Fahr-
radkarten und Fahrradliteratur, Mobilitdtsberatung.

Fahrradstationen abseits von Haltestellen des OPNV kénnen aus Mitteln der Stadterneuerung
gefordert werden.
2.11.3

Mitfahrerparkplatze zur Bildung von Fahrgemeinschaften zur Reduzierung des motorisierten In-
dividualverkehrs. Sie werden vorzugsweise an der Peripherie von Ballungsrdumen im Anschluss-
stellenbereich von Autobahnen und an sonstigen Uberdrtlichen StraBen errichtet.

Gefordert werden die verkehrsgerechte Anbindung an die BasisstraBe und die Abstellflachen in
der Baulast der jeweiligen Kommune.
2.12

Larmsanierung

Zuwendungen zur Larmsanierung kénnen gewahrt werden an bestehenden, verkehrswichtigen
innerdrtlichen StraBen in kommunaler Baulast, wenn die Dringlichkeit durch kommunale Ver-
kehrslarmminderungsplane bzw. larmtechnische Untersuchungen nachgewiesen ist.

Es gelten sinngeman die Nr. 36 bis 39 der Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an Bundes-
fernstraBen in der Baulast des Bundes (VLarmSchR 97), RdErl. des MWMTV vom 25.08.1997
(SMBI. NW. 910).

213
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Untersuchungen und Planungen

Gefordert werden kénnen Planungen und Untersuchungen, soweit sie von Dritten erbracht wer-
den, :

- fur die Aufstellung von Verkehrslarmminderungsplanen und zur Bestimmung notwendiger
LarmschutzmaBnahmen nach Nr. 2.12,

- zur Entwicklung interkommunaler Radwege zur Verfeinerung des Landesradwegenetzes,

- fiir Konzeptentwicklung bei MaBnahmen des straBenbezogenen OPNV hinsichtlich System und
Netz, soweit der Antragsteller keine Férderung gem. § 14 Abs. 2 des Regionalisierungsgesetzes
NW erhalt,

- fur grundlegende Untersuchungen und Konzeptentwicklungen im Bereich des Stadtverkehrs
wie auch zur Integration verkehrlicher MaBnahmen in das stadtebauliche Umfeld, soweit im Ein-
zelfall ein besonderes Landesinteresse besteht.

3

Zuwendungsempfanger
- Zuwendungen kdnnen an Gemeinden und Gemeindeverbande gewahrt werden,

- darlber hinaus an 6ffentliche Verkehrsunternehmen bei Vorhaben des straBenbezogenen 6f-
fentlichen Personennahverkehrs

- und an Gemeinden und Kreise zur Weiterleitung an Dritte (Letztempfanger) entsprechend Nr.
12 VVG bei Vorhaben des passiven Larmschutzes (Nr. 2.12).
4

Zuwendungsvoraussetzungen
4.1

Voraussetzung fiir die Gewahrung einer Zuwendung ist insbesondere, dass fur das Vorhaben
keine Zuwendungen nach § 5 a BundesfernstraBengesetz oder § 17 EKrG gewahrt werden.
4.2

Voraussetzung fiir die Gewahrung einer Zuwendung ist, dass es sich nicht um MaBnahmen der
Unterhaltung oder Instandsetzung handelt. AuBerdem sind die laufenden Betriebskosten einer
Anlage nicht zuwendungsfahig.

4.3

Die Bagatellgrenze wird mit 50.000 DM zuwendungsfahiger Ausgaben festgesetzt. Bei Radwe-
gemaBnahmen nach Nr. 2.8, MaBnahmen der Larmsanierung nach Nr. 2.12 und Gutachten und
Planungen nach Nr. 2.13 betragt die Bagatellgrenze 25.000 DM zuwendungsfahiger Ausgaben.
5

Art, Umfang und Hohe der Zuwendung
5.1
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Zuwendungsart

Projektférderung
5.2

Finanzierungsart

- vorrangig Festbetragsfinanzierung bei Férdergegenstanden nach Nr. 2.7 (Schulwegsicherung),
Nr. 2.8 (Radwege), Nr. 2.10 (Haltestelleneinrichtungen), Nr. 2.11 (Umsteigeparkplatze) auf der
Grundlage von Hochstbetragen fiir Bike+Ride-Anlagen sowie Fahrradstationen und Nr. 2.12
(Larmsanierung),

- im Ubrigen Anteilsfinanzierung
5.3

Form der Zuwendung

Zuweisung/Zuschuss
5.4

Bemessungsgrundlage

Zuwendungsfahig sind die notwendigen Planungs-, Grunderwerbs- und Bauausgaben unter Be-
achtung des Grundsatzes der Sparsamkeit und Wirtschaftlichkeit.

Zur detaillierten Abgrenzung der zuwendungsfahigen Ausgaben wird im Ubrigen auf die Abgren-
zungsrichtlinien (RAErl. vom 02.12.1974, SMBI.NW.910) verwiesen.
5.4.1

Vorteile, die dem Trager des Vorhabens oder einem Dritten entstehen, die aber nicht der Verbes-
serung der Verkehrsverhaltnisse der Gemeinde dienen, sind angemessen auszugleichen (vgl.
RdErl. v. 15.06.1976 und 09.02.1977 - SMBI. NW. 910).

5.4.2

Grunderwerb

Bei Vorhaben des GVFG sind beim Grunderwerb nur die Gestehungskosten bis zur Héhe des
Verkehrswertes zuwendungsfahig, soweit diese seit dem 01.01.1961 angefallen sind, bei Vorha-
ben nach Nr. 2.8.2 (Radwege) und 2.12 (aktiver Larmschutz) soweit diese Ausgaben in dem Zeit-
raum von 5 Jahren vor Antragstellung (Nr. 7.2.1) angefallen sind.

Ausgaben fir Flachen, die nicht unmittelbar oder dauernd fiir das Vorhaben benétigt werden,
sind nicht zuwendungsfahig, es sei denn, dass sie wirtschaftlich nicht mehr nutzbar sind.
5.4.3

Freimachen des Baufeldes

Ausgaben fiir das Freimachen des Baufeldes (z.B. Gebadudeabbriiche) kénnen nur dann in die
Berechnung der zuwendungsfahigen Ausgaben einbezogen werden, wenn sie nach Unterrich-
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tung des Antragstellers Gber die Programmaufnahme (vgl. Nr. 7. 1.3) anfallen.
5.4.4

MaBnahmebezogene Planung

Zu den zuwendungsfahigen Ausgaben eines Vorhabens gehort die maBnahmebezogene Planung
und Bauvorbereitung (Leistungsphase 5 und 6 der Honorarordnung fir Architekten und Inge-
nieure - HOAI).

5.4.5

Eigenleistungen

Bei Eigenleistungen des Antragstellers im Rahmen der Bauausfiihrung sind die Ausgaben fir das
tatsachlich eingesetzte Personal zuwendungsfahig. Dabei sind die durch das Bundesministerium
des Innern festgesetzten Personalkostensatze fur Kostenberechnungen/Wirtschaftlichkeitsun-
tersuchungen zu beachten.

5.4.6

Zu den zuwendungsfahigen Ausgaben fur die Férdergegenstande nach Nr. 2 gehdren die nach-
folgenden Aufwendungen:

- fir den StraBenkdrper; das sind insbesondere der StraBenuntergrund, die Erdbauwerke ein-
schlieBlich der Boschungen, der StraBenunterbau, der StraBenoberbau, die Brlicken, Tunnel,
Damme. Durchlasse, Graben, Entwasserungsanlagen, Stiitzwande und Larmschutzanlagen,

- fUr die Fahrbahn, die Trennstreifen, die befestigten Seitenstreifen (Parkstreifen), die Bankette
und die Bushaltestellenbuchten sowie die Rad- und Gehwege,

- fUr das Zubehor; das sind insbesondere die amtlichen Verkehrszeichen, die Verkehrseinrich-
tungen und sonstigen Anlagen aller Art, die der Sicherheit und Ordnung des Verkehrs oder dem
Schutz der Anlieger dienen, und die Bepflanzung sowie die StraBenbeleuchtung, sofern sie fir
die Sicherheit der Verkehrsteilnehmer notwendig ist,

- bei Lichtsignalanlagen und kollektiven Leiteinrichtungen fur die dazu gehdrenden Leitungs-
und Tiefbauarbeiten, die Zusammenschaltung mehrerer Lichtsignalanlagen und deren zentrale
Steuerungseinrichtungen sowie die Installierung tibergeordneter Leitrechner einschlieBlich der
erforderlichen Baulichkeiten,

- bei Bike+Ride-Anlagen flr die verkehrsgerechte Anbindung, die Abstellflachen, Fahrradhalte-
rungen und Witterungsschutz, soweit nicht eine Férderung aus dem OPNV-Programm nach
MaBgabe des § 12 Abs. 1und 2 des Regionalisierungsgesetzes NW erfolgt,

- bei Fahrradstationen fir den Bau bzw. die Herrichtung sowie die Ausstattung

-- der fUr die abzustellenden Fahrrader vorgesehenen Raumlichkeiten einschlieBlich Fahrradbo-
xen,

-- der Raumlichkeiten flir das Personal einschlieBlich Sozialraume,
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- von SchlieBfachern,

- der Raumlichkeiten flir Serviceleistungen wie Reparatur, Verleih etc. einschlieBlich Werkstatt-
ausstattung

- die auBere ErschlieBung der Station mit Hinweisbeschilderung und die innere ErschlieBung,

- bei LarmschutzmaBnahmen an der StraBe (aktiver Larmschutz) fur den Bau von Larmschutz-
wanden, Larmschutzwallen oder anderen vergleichbaren Anlagen,

- bei LarmschutzmaBnahmen an baulichen Anlagen (passiver Larmschutz) fiir den Einbau von
Larmschutzfenstern und AuBenturen. Nr. 16, Abs. 1 der VLarmSchR 97 ist dabei sinngemaB an-
zuwenden.

5.4.7

Nicht zuwendungsfahig sind insbesondere
- Ausgaben, die ein anderer als der Trager des Vorhabens zu tragen verpflichtet ist,
- Rlickbaukosten fir StraBen bei Wegfall ihrer verkehrlichen Bedeutung,

- Ausgaben flr ErschlieBungsanlagen in Hohe des beitragsfahigen ErschlieBungsaufwands nach
§§ 127 ff. Baugesetzbuch und des Beitrags nach der Mustersatzung lber die Erhebung von Bei-
tragen nach § 8 KAG fur straBenbauliche MaBnahmen,

- Finanzierungskosten,

- bei Vorhaben der Larmsanierung (Nr. 2.12) SchutzmaBnahmen an Gebauden im Eigentum des
Bundes und des Landes.
5.4.8

Fahrradstationen

Eine Fahrradstation wird mit allen darin angebotenen mobilitdtsbezogenen Serviceeinrichtungen
als wirtschaftliche Einheit angesehen. Teile, die ausschlieBlich der privatwirtschaftlichen Nut-
zung dienen (rentierliche Teile) sind in der Regel nicht forderféhig. Sie kdnnen insofern in die
Férderung einbezogen werden, als

- sie zur Erreichung des Forderzwecks erforderlich sind und

- es sich um untergeordnete Anteile an der GesamtmaBnahme handelt, die nicht mehr als 20 %
der Raum- und Kostenanteile ausmachen oder

- im Antragsverfahren durch eine Wirtschaftlichkeitsberechnung nachgewiesen wird, dass die
Gesamtanlage nicht gewinnbringend arbeitet. Gewinne in einzelnen Servicebereichen kénnen
mit den Verlusten der anderen Teileinrichtungen verrechnet werden.

5.5

Fordersatze, Férderhdhe
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5.5.1

Die gemeindebezogenen Fordersatze sowie besondere MaBnahmezuschlage fir Vorhaben mit
herausragendem Landesinteresse werden im Einvernehmen mit dem Innenministerium und dem
Finanzministerium in einem besonderen Fordersatzerlass geregelt.

5.5.2
Bei Umsteigeparkplatzen auf Verkehrsmittel des OPNV (Nr. 2.1) gilt:

- Bei Bike+Ride-Anlagen werden je Fahrradabstellplatz zuwendungsfahige Ausgaben bis zu
2.000 DM anerkannt.

- Bei Fahrradstationen werden je Fahrradabstellplatz bis zu 3.000 DM zuwendungsfahige Ausga-
ben einschlieBlich der notwendigen Planungskosten (Nr. 2.13) anerkannt.

- Erforderliche Ausgaben fir Grunderwerb werden auf diese Pauschalbetrage nicht angerech-
net.

5.5.3
Larmsanierung

Bei MaBnahmen des passiven Larmschutzes betragt die Zuwendung 400 DM pro gm geschiitz-
ter Fenster-/Turflache. Bemessungsgrundlage sind die RahmenauBenmaBe. Fir Schlafraume
wird beim Einbau einer larmschutzgerechten integrierten Luftung die Zuwendung um den Betrag
von 400 DM pro Schlafraum erhéht.

Die Zuwendung wird unter der Voraussetzung gewahrt, dass die Gemeinde/der Kreis eine ergan-
zende Zuwendung in Héhe von 50 DM pro gm Fenster-/Tlrflache bzw. 50 DM pro Schlafraum
bei Einbau einer integrierten Liftung gewahrt.

LarmschutzmaBnahmen werden nur geférdert, wenn nicht Mittel aus dem Modernisierungspro-
gramm des Bundes oder aus dem Energiesparprogramm (ESP 1996) des Landes oder sonstige
Forderungsmittel in Anspruch genommen werden.

Die Summe der Zuwendungen darf im Einzelfall die erbrachten Aufwendungen des Letztempfan-
gers nicht Ubersteigen.

6

Sonstige Zuwendungsbestimmungen
6.1

Die ANBest-G/ANBest-P werden Bestandteil des Zuwendungsbescheids. Abweichend oder er-
ganzend hierzu sind insbesondere folgende besondere Nebenbestimmungen aufzunehmen:
6.1.1

Die Auszahlung der Zuwendungen wird bis zur Vorlage des Verwendungsnhachweises auf 90 %
der vorgesehenen Gesamtzuwendungen begrenzt. Dies gilt nicht fir Teilleistungen, fiir die be-
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reits ein Verwendungsnachweis erbracht wurde.
6.1.2

Der Zuwendungsempfanger hat jahrlich ein fortgeschriebenes Ausgabeblatt nach Muster 9 in 2-
facher Ausfertigung vorzulegen.
6.1.3

Soweit von der der Bewilligung zugrunde liegenden Planung erheblich abgewichen werden muss
(vgl. Nr. 1.3 ANBest-G), ist vor Verwirklichung dieser abweichenden Planung die Zustimmung der
Bewilligungsbehdrde einzuholen.

6.1.4

Die Bewilligung der Zuwendungen aus Bundesfinanzhilfen erfolgt unter der Bedingung der Ge-
wahrung entsprechender Finanzhilfen durch den Bund an das Land Nordrhein-Westfalen.
6.1.5

Bei der MaBnahme sind den Belangen von Frauen und Kindern in geeigneter Weise Rechnung zu
tragen.
6.2

Bei MaBnahmen des passiven Larmschutzes (Nr. 2.12) sind abweichend oder erganzend noch
folgende Besondere Nebenbestimmungen in den Bescheid aufzunehmen:
6.2.1

Die Zuwendung wird unter der Voraussetzung gewahrt, dass die Gemeinde/der Kreis dem Letzt-
empfanger eine erganzende Zuwendung in Héhe von 50 DM pro gm Fenster-/Trflache bzw. 50
DM pro Schlafraum bei Einbau einer larmschutzgerechten integrierten Luftung gewahrt.

6.2.2

Die Gemeinde/der Kreis hat dem Haus- bzw. Wohnungseigentiimer oder Erbbauberechtigten ei-
nen Zuwendungsbescheid Uber die bewilligten Landeszuwendungen und die eigenen komple-
mentaren Zuwendungen zu erteilen. Die H6he der Landeszuwendungen ist darin besonders zu
vermerken.

6.2.3

Die Gemeinde/der Kreis hat als Empfanger der Landeszuwendungen die zweckentsprechende
Verwendung und die Einhaltung der Nebenbestimmungen (ANBest-P, NBest-Bau) zu tUberwa-
chen. Die Gemeinde/der Kreis prift die Verwendungsnachweise der Letztempfanger abschlie-
Bend.
6.2.4

Die Bestimmungen der ANBest-P und NBest-Bau sind von der Gemeinde/dem Kreis unter Beach-
tung des § 37 VwVTG (dient der Verwaltungsvereinfachung) zum Bestandteil des Zuwendungs-
bescheids an die Letztempféanger zu machen. AuBerdem muss dieser Bescheid folgende Beson-
dere Nebenbestimmungen enthalten:

6.2.4.1
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Far die geférderte LarmschutzmaBnahme dirfen Mittel aus dem Modernisierungsprogramm des
Bundes oder aus dem Energiesparprogramm (ESP 1996) des Landes oder sonstige Férderungs-
mittel nicht in Anspruch genommen werden.

6.2.4.2

Bei nicht preisgebundenen Wohnungen ist eine Erhdhung der Miete nur bis zu dem in den §§ 2
und 3 des Gesetzes zur Regelung der Mieth6he genannten Betrag abzuglich der Zuwendungen
fur die LarmschutzmaBnahmen zulassig. Bei preisgebundenen Wohnungen richtet sich die Miet-
erhéhung nach den Vorschriften des Wohnungsbindungsgesetzes, der Neubaumietenverord-
nung 1970 und der Zweiten Berechnungsverordnung.

6.2.4.3

Die Nutzung der mit Larmschutzfenstern/-tlren ausgestatteten Rdume darf innerhalb eines Zeit-
raumes von 10 Jahren nach Auszahlung der Zuwendungen nicht so geandert werden, dass die
Raume nicht mehr schutzwurdig sind im Sinne von Nr. 37.2, Abs. 2 der VLarmSchR 97.

6.2.4.4

Uber die entstandenen Ausgaben ist ein Nachweis zu fiihren, der mindestens Angaben {iber die
bewilligten Mittel und die tatsachlichen Ausgaben enthalt. Dem Nachweis ist eine Bestatigung
des beauftragten Fachunternehmers beizufligen, dass durch die MaBnahme die geforderten
Schallddmmwerte erreicht werden.

6.2.4.5

Die Gemeinde/der Kreis ist berechtigt, im Rahmen der Prifung des Verwendungsnachweises
Nachprifungen vorzunehmen. Das gleiche gilt fir den Landesrechnungshof bei seiner Priifung.
6.2.5

Die Gemeinde/der Kreis Ubersendet der Bewilligungsbehdérde im Sinne des § 2 des Gesetzes zur
Neuregelung der Wohnungsbauférderung eine Durchschrift des Zuwendungsbescheids. Diese
hat die geférderten Wohnungen und sonstigen Rdume in die bei ihr geflhrte Objektkartei aufzu-
nehmen. Ist dieselbe bauliche MaBnahme bereits mit anderen Mitteln geférdert, teilt diese Bewil-
ligungsbehodrde dies der Gemeinde/dem Kreis mit.

7

Verfahren
71

Programmaufnahme

Zuwendungen kdnnen fur Vorhaben gewahrt werden, die in das jahrliche Stadtverkehrsforder-
programm aufgenommen worden sind. Flir Vorhaben des GVFG ist darliber hinaus die Einstel-
lung in das mittelfristige Programm nach § 5 GVFG erforderlich.

Im Rahmen der Programmaufstellungen gelten folgende Priorisierungsfaktoren:
- Vorrang fir Vorhaben des Umweltverbundes,

- Vorrang fur Vorhaben mit strukturpolitischer bzw. arbeitsplatzschaffender Wirksamkeit,
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- Vorrang fur Vorhaben im Bestand vor Neubau,

- Vorrang fur Vorhaben, die die Sozialvertraglichkeit des Verkehrs erhdhen.
7.1

Die Anmeldung fur das Programm kann 5 Jahre im voraus, spatestens jedoch bis zum 1. Juni des
dem vorgesehenen Baubeginn vorausgehenden Jahres bei der Bewilligungsbehorde erfolgen.
Die Bewilligungsbehérde legt dem Ministerium fur Stadtentwicklung, Kultur und Sport die einge-
gangenen Anmeldungen mit ihrer Stellungnahme zur Entscheidung lber die Aufnahme in das
Jahresprogramm bzw. das mittelfristige Programm vor.

Abweichend davon fertigt die Bewilligungsbehdérde bei Radwegevorhaben nach Nr. 2.8.2 und
Vorhaben der Larmsanierung nach Nr. 2.12 einen listenmaBigen Programmvorschlag.

Die Programme werden vom Ministerium fir Stadtentwicklung, Kultur und Sport aufgestellt und
veroffentlicht.

AnschlieBend leiten die Bewilligungsbehdrden dem Ministerium fir Stadtentwicklung, Kultur und
Sport ihre entsprechend fortgeschriebenen Teile des mittelfristigen Programms nach § 5 GVFG
in 4-facher Ausfertigung zu. Dem Landesamt flir Datenverarbeitung und Statistik sind entspre-
chende Datentrager zuzuleiten.

7.1.2

Der Programmanmeldung sind folgende Unterlagen in 3-facher Ausfertigung beizufligen:
- Beschreibung des Vorhabens,

- Darlegung, warum das Vorhaben nach Art und Umfang zur Verbesserung der Verkehrsverhalt-
nisse dringend erforderlich ist, dass die Ziele der Raumordnung und Landesplanung bertcksich-
tigt sind und dass das Vorhaben in einem Verkehrsentwicklungsplan oder einem fur die Beurtei-
lung gleichwertigen Plan vorgesehen ist bzw. dass diese Voraussetzungen voraussichtlich zum
Zeitpunkt der Férderung vorliegen werden,

- Mitteilung, dass und mit welchem Ergebnis eine Abstimmung mit stadtebaulichen MaBnahmen
erfolgt ist,

- Ubersichtsplan (Stadtplan 0.4.) mit Darstellung des Verkehrsnetzes nach VEP oder gleichwerti-
gem Plan,

- Lageplan 1:5.000 mit Einzeichnung des geplanten Gesamtvorhabens, dieses ggf. nach Bauab-
schnitten/Verkehrswerten unterteilt, einschlieBlich etwaiger bereits laufender oder fertiggestell-
ter Abschnitte,

- Regelquerschnitt (alt/neu) mit Begriindung,
- vereinfachte Kostenberechnung,

- Finanzierungsplan.
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Die Bewilligungsbehdrde soll die Anforderungen an die Antragsunterlagen je nach Art des Vorha-
bens auf das unbedingt notwendige MaB beschranken.
7.1.3

Die Bewilligungsbehoérde unterrichtet den Antragsteller liber die Aufnahme in das Jahrespro-
gramm bzw. die zeitliche Einordnung in das mittelfristige Programm, den Fordersatz und die vor-
gesehenen Jahresraten (Einplanungsmitteilung).

Dabei ist darauf hinzuweisen, dass durch die Einplanungsmitteilung ein Rechtsanspruch auf For-
derung weder dem Grunde noch der Hohe nach begriindet wird. Der Antragsteller wird ver-
pflichtet, wesentliche Anderungen des Vorhabens, insbesondere beziiglich Baubeginn, Bauzei-
ten, Kosten, Finanzierung und technischer Planung, unverzuglich der Bewilligungsbehdrde mit-
zuteilen.

Wesentliche Anderungen teilt die Bewilligungsbehérde dem Ministerium fiir Stadtentwicklung,
Kultur und Sport mit. Das Ministerium fur Stadtentwicklung, Kultur und Sport unterrichtet die Be-
willigungsbehdrde, ob die Programmaufnahme bestehen bleiben kann.

7.2

Finanzierungsantrag

Der Antrag nach Muster 1ist der Bewilligungsbehoérde spatestens bis zum 01. Juni des dem vor-
gesehenen Baubeginn vorausgehenden Jahres in 3-facher Ausfertigung vorzulegen.
7.2.1

Dem Antrag sind beizufligen:

- Bauentwurf in Anlehnung an die Richtlinien fir die Entwurfsgestaltung im StraBenbau (RE); in
dem Erlauterungsbericht sind die verkehrliche, stadtebauliche und umweltbedeutsame Dringlich-
keit des Vorhabens eingehend darzulegen sowie Art und Umfang der Verbesserung zu erlautern,

- Verkehrsentwicklungsplan oder ein fir die Beurteilung gleichwertiger Plan, soweit dieser der
Bewilligungsbehdérde noch nicht vorliegt,

- Angaben Uber die Vorbereitung des Vorhabens, insbesondere lber den Stand des Grunder-
werbs, die planungsrechtlichen Voraussetzungen (Bebauungsplan/Planfeststellung), die Beteili-
gungsbereitschaft Dritter (Verwaltungsvereinbarungen) sowie Uber das Ergebnis der erfolgten
Abstimmung mit stadtebaulichen MaBnahmen, die mit dem Bauvorhaben zusammenhangen,

- bei StraBenneubau eine Erklarung des Antragstellers, dass ein Rickbau der entlasteten StrafBe
unter Wegfall der verkehrlichen Bedeutung zeitnah sichergestellt wird,

- Ermittlung der Ausgaben nach Muster 2.
7.2.2

Bei Vorhaben des straBengebundenen OPNV auBerdem:

- eine Stellungnahme des betreffenden Verkehrsunternehmens, wenn Antragsteller die Gemein-
de/der Kreis ist bzw. umgekehrt,
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- bei Fahrradstationen ein Betreiberkonzept.
7.2.3

Bei MaBnahmen des aktiven Larmschutzes sind dem Antrag abweichend von Nr. 7.2.1 beizufi-
gen:

- Erlauterungsbericht mit ausfihrlicher Beschreibung und Begriindung des Vorhabens und An-
gaben daruber, wann das Baurecht fur die zu schitzende Bebauung und die StraBe in ihrer heu-
tigen Funktion geschaffen wurde.

- Ermittlung der Larmbelastung fir maBgebende Querschnitte,

- Lageplan im geeigneten MaBstab mit Kennzeichnung der zu schitzenden Objekte, Darstellung
der Nutzungsarten der an die StraBe angrenzenden Gebiete,

- Darstellung der Larmschutzanlagen (Lange, Hohe, Art der Anlage),
- Grunderwerbsplan und -verzeichnis,

- Kostenberechnung.
7.2.4

Bei MaBnahmen des passiven Larmschutzes sind dem Antrag abweichend von Nr. 7.2.1 beizufi-
gen:

- Erlduterungsbericht,

- Ermittlung der Larmbelastung fir maBgebende Querschnitte,

- Lageplan im geeigneten MaBstab mit Darstellung der maBgebenden Isophonen,
- Auflistung der SchutzmaBnahmen,

- Kostenberechnung.

Die Einzelantrage der Wohnungseigentumer sind von der Gemeinde/dem Kreis zu einem Ge-
samtantrag zusammenzufassen.
7.2.5

Soweit bei Vorhaben nach Nr. 2.7 (Schulwegsicherung), Nr. 2.8 (Radverkehrsanlagen), Nr. 2.10
(Haltestelleneinrichtungen), Nr. 2.11 (Umsteigeanlagen), Nr. 2.12 (Larmsanierung) und Nr. 2.13
(Untersuchungen und Planungen) die Unterlagen zur Programmanmeldung - erganzt um Muster
1 - eine Prifung geman Nr. 7.2.6 zulassen, kdnnen diese der Bewilligung zugrunde gelegt wer-
den.

Einzelheiten regelt die Bewilligungsbehdrde.
7.2.6
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Die Bewilligungsbehorde prift den Antrag sowie die Zuwendungsfahigkeit der veranschlagten
Ausgaben, wobei auf die zeitnahe Ermittlung - ggf. durch Vergleich mit Preisdatenbanken - zu
achten ist und halt das Ergebnis der Prifung im Muster 3 fest.

Zur Prifung kann die Bewilligungsbehorde weitere Unterlagen beim Antragsteller anfordern.

Die Bewilligungsbehorde hat dabei auch die Mdglichkeiten zur Festsetzung von Festbetragen zu
prifen.

Eine Ausfertigung des gepriiften Antrags ist dem Antragsteller spatestens mit dem Bewilligungs-
bescheid zurlckzugeben.
7.3

Bewilligungsverfahren
7.3.1

Bewilligungsbehoérden sind die Landschaftsverbande Rheinland und Westfalen-Lippe.
7.3.2

Die Bewilligungsbehorde erteilt dem Antragsteller den Zuwendungsbescheid nach Muster 6. Die
Bewilligungsbehoérde unterrichtet das Ministerium fir Stadtentwicklung, Kultur und Sport zum
Ende eines jeden Quartals listenmaBig Uber die erfolgten Erst-Bewilligungen.

7.3.3

Im Bewilligungsbescheid ist eine Zweckbindungsfrist von 20 Jahren festzusetzen. Sie beginnt
mit der Vorlage des Verwendungsnachweises.

Abweichend hiervon ist die Zweckbindungsfrist mit 10 Jahren festzusetzen bei
- Verkehrssteuerungsanlagen und Verkehrsleitsystemen (Nr. 2.4)

- Haltestelleneinrichtungen (Nr. 2.10)

- Fahrradstationen (Nr. 2.11.2)

- passivem Larmschutz (Nr. 2.12).

Fur PlanungsmaBnahmen (Nr. 2.13) ist eine Zweckbindungsfrist nicht festzusetzen.
7.3.4

Der Landesrechnungshof verzichtet auf die Ubersendung eines Abdrucks des Zuwendungsbe-
scheids.
7.3.5

Einzelansatze im Sinne der Nr. 5.111 VVG bzw. Nr. 5.112 VV zu § 44 LHO sind die Bauausgaben
und die Grunderwerbsausgaben.
7.3.6
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Anderungen bei der finanziellen Abwicklung (Mittelausgleich) sind nach Muster 7 zu beantragen.
7.3.7

Die ausnahmsweise Genehmigung einer Kostenerhdéhung zur Erreichung des Zuwendungs-
zwecks erfolgt durch die Bewilligungsbehodrde. Die Bewilligungsbehorde unterrichtet das Minis-
teriums fiir Stadtentwicklung, Kultur und Sport liber die genehmigte Anderung. Beabsichtigt die
Bewilligungsbehdrde einem Antrag des Zuwendungsempfangers auf Anerkennung einer wesent-
lichen Planungsanderung ausnahmsweise zu entsprechen, bedarf dies der vorherigen Entschei-
dung des Ministerium fur Stadtentwicklung, Kultur und Sport. Dabei wird Gberprift, ob die Vor-
aussetzungen fur die Aufhahme in das Stadtverkehrsprogramm noch gegeben sind.

7.4

Auszahlungsverfahren
7.4

Der Zuwendungsempfanger beantragt die Auszahlung nach Muster 8 bei der Bewilligungsbe-
horde.

Bei der Auszahlung von Zuwendungen wird aus Vereinfachungsgriinden in der Regel von den je-
weils falligen Zahlungsverpflichtungen des Zuwendungsempfangers der Anteil als zuwendungs-
fahig anerkannt, der dem Verhaltnis der gesamten zuwendungsfahigen Ausgaben zu den Ge-
samtausgaben der MaBnahme entspricht. Hierbei wird der Bewilligungsbescheid zugrundege-
legt.

7.4.2

Auszahlung bei Vorhaben des passiven Larmschutzes

Die Gemeinde/der Kreis beantragt nach Prufung der von den Letztempfangern vorgelegten Un-
terlagen bei der Bewilligungsbehdrde unter Vorlage eines Auszahlungsantrags nach Muster 8
die Auszahlung der Landeszuwendungen. Die Zahlung erfolgt an die Gemeinde/den Kreis zur
Weiterleitung an die Letztempfanger.

7.5

Verwendungsnachweisverfahren
7.5.1

Die Bewilligungsbehorde prift den 2-fach vorzulegenden Verwendungsnachweis (Muster 10
bzw. 10a) und halt das Ergebnis nach Muster 11 fest.

Erganzend dazu hat die Bewilligungsbehorde zu priifen, ob der Zuwendungsempfanger die be-
stimmungsgemaBe Verwendung der Zuwendungen jahrlich durch das fortgeschriebene Ausga-
beblatt (Muster 9) nachgewiesen hat.

Weiterhin ist es Aufgabe der Bewilligungsbehdrde, die bestimmungsgemaBe Nutzung (vgl. Nr.
7.3.3) der geforderten Anlagen fiir die Dauer der Zweckbindung zu liberwachen.
7.5.2
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Bei MaBnahmen des passiven Larmschutzes gilt der nach Nr. 6.2.4.4 vorgelegte Nachweis als
Verwendungsnachweis der Letztempfanger i.S. der ANBest-P.

Die Gemeinde/der Kreis hat das Ergebnis der Prifung in einem Vermerk niederzulegen.
7.5.3

Die Bewilligungsbehorde Ubersendet dem Ministerium fiir Stadtentwicklung, Kultur und Sport
nach Ablauf des Haushaltsjahres Ubersichten nach Muster 5 sowie eine Liste der abgerechne-
ten MaBnahmen. Dem Landesamt fir Datenverarbeitung und Statistik sind entsprechende Daten-
trager zuzuleiten.

Die Bewilligungsbehdrde Ubersendet dem Ministerium fur Stadtentwicklung, Kultur und Sport
nach Abschluss des Haushaltsjahres eine Ubersicht {iber die Zahl der geférderten Radverkehrs-
maBnahmen, die Hohe der verausgabten Mittel und die fertiggestellten Streckenlangen.

7.6

Zu beachtende Vorschriften

Fur die Bewilligung, Auszahlung und Abrechnung der Zuwendung sowie fir den Nachweis und
die Prifung der Verwendung und das Verfahren bei einer ggf. erforderlichen Aufhebung des Zu-
wendungsbescheids und der Rickforderung der gewahrten Zuwendung gelten § 49a VwVfG so-
wie die Verwaltungsvorschriften - VV - und die Verwaltungsvorschriften fir Zuwendungen an
Gemeinden (GV) - VVG - zu § 44 LHO, soweit nicht in diesen Richtlinien Abweichungen zugelas-
sen werden.

8
Aufzuhebende Vorschriften

Die Richtlinien Gber die Gewahrung von Zuwendungen zur Forderung des kommunalen Radwe-
gebaues (FORi-RdWB), RdErl. des damaligen MWMYV vom 02.12.1982 (SMBI. NW. 910) und die
Richtlinien Uber die Gewahrung von Zuwendungen zur Férderung von MaBnahmen des aktiven
und des passiven Larmschutzes an kommunalen StraBen (FORi-LarmSch), RdAErl. des damaligen
MWMV vom 03.12.1982 (SMBI. NW. 910) werden aufgehoben.

Die Verwaltungsvorschriften zur Durchfuhrung des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes
(VV-GVFG) sind fir Vorhaben des Stadtverkehrs nach diesen Richtlinien nicht mehr anzuwen-
den.

9
In-Kraft-Treten
Diese Richtlinien treten mit Wirkung vom 01.01.1998 in Kraft.

Sie treten am 31.12.2007 auBer Kraft.
<![if 'supportLineBreakNewLine]>
<![endif]>
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MBI. NRW. 1998 S. 342, geandert durch RdErl. v. 3.12.2001 (MBI. NRW. 2002 S. 35).
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